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Redogorelse efter samrad
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LOMMAVAGEN och BANVALLSVAGEN

Staffanstorps kommun

Detaljplanen har varit foremal for samrad under tiden 2014-06-16 - 2014-09-14.
Handlingarna har funnits tillgangliga pd Radhuset i Staffanstorp, pa biblioteken i Staffanstorp
och Hjarup samt pd kommunens hemsida.

Handlingarna har enligt sdndlista sints pa remiss till linsstyrelsen, ber6rda nimnder, statliga
och kommunala organ, sakdgare och andra som kan ha ett visentligt intresse av forslaget.

Kungorelse har varit inford i Lokaltidningen Staffanstorp 2014-06-18, i Spegeln 2014-06-15
och i Sydsvenska Dagbladet 2014-08-03.

Samradsmote har héllits 2014-09-03 i Hjdrups skolas matsal.

En forprojektering av utbyggnadsomradet har genomforts under perioden april till augusti 2015.
Foriandringarav planforslagettill foljd av forprojekteringen redovisas under sarskild rubrik i slutet
av redogorelsen.




Inkomna yttranden utan erinran
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Inkomna yttranden med synpunkter

Linsstyrelsen Skane
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Trafikverket

Region Skane

Tekniska namnden, Staffanstorps kommun

Lomma kommun

Malmo Stad

Burlovs kommun

Lunds kommun

E.ON Gas Sverige AB

Telia Sonera Skanova Access AB

Svenska Kraftnait

Kraftringen Niat AB

E.ON Elnit Sverige AB

Hjarups Byalag

Stallviagens samfillighetsforening genom ordférande Per Engstrom, Stallvagen 19
Fastighetsagare pa Stallvdagen 1, 3, 7, 17, 19 och 35 (gemensamt yttrande)
Kenth Larsson, Stallviagen 3

Henric och Hanna Bergsbjork, Stallvagen 15

Josefine Marklund Engstrom, Stallvagen 19

Niklas och Jenny Rystedt, Stallvigen 21

Familjen Bolltoft, Stallvigen 37

Anders Adolvsson, Stallvigen 45

Fastighetsdgare langs Malenas vig, foretridda av Ingegerd Hoglund (Malenas vig 17)
Rickard och Gisela Nilsson, Lommavigen 8

Theresia och Martin Holm, Stallvagen 41

Tomas Nordblad med familj, Stallvigen 25

Redovisning av yttranden med synpunkter

Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att foreslagen bebyggelse kan bli olamplig med hansyn till man-
niskors halsa och sikerhet, buller varfor Lansstyrelsen kan komma att ingripa vid sin
tillsyn enligt 11 kap 1 0- 11 §§ PBL.

Hdallbar markanvindning - en mellankommunal frdaga

Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande till Staffanstorps kommuns 6versiktsplan
Framtidens kommun - perspektiv 2038 skrivit att det dr angeldget att kommunen i den
fysiska planeringen tar ett stort ansvar for miljo- och klimatfrdgor och planerar sa att
man begransar bilburen pendling. Staffanstorps kommun utgor en viktig pusselbit i det
regionala kollektivtrafik-natverket. Det ar darfor extra viktigt att infrastrukturens och
bebyggelsens utveckling samordnas med grannkommunerna.

Lansstyrelsen vidhéller sina synpunkter i sitt yttrande om Atgirdsvalsstudie Vistra Hiji-
rups framtida transportbebov. 1 det yttrandet papekar Lansstyrelsen att tgardsvalsstu-
dien maste dven sitta Hjarup i sitt sammanhang och ta hansyn till relevanta omvarlds-
faktorer sdsom nationella och europeiska miljo- och klimatmal, omgivande kommuners
arbete med att begransa biltrafiken m.m. Lansstyrelsen haller inte med om problem-
beskrivningen att vastra Hjarup har dalig tillganglighet till det overgripande vagnitet,
storre stader och jarnvagsnatet. Lansstyrelsen menar att dtgardsvalsstudien inte kan an-
vindas for att motivera en utbyggnad av vigar for biltrafik. Lansstyrelsen ifrdgasatter att
kommunen planerar for okad biltrafik, enligt trafikprognosen i Program till detaljplan
for fyrsparsutbyggnad genom Hjdrup, i ett lige med s pass bra kollektivtrafik.

Flytten av Lommavagen har inte stod i oversiktsplanen. I kommunens 6versiktsplan re-
dovisas en omfattande utbyggnad av vig mellan viag E6 och viag E22. Den utbyggnaden
av vag har Lansstyrelsen i sitt granskningsyttrande av kommunens oversiktsplan stallt sig
tveksam till med anledning av att Sveriges basta jordbruksmark tas i ansprak. Behovet av
en vig mellan vag E6 och vag E22 i det laget ar inte beskrivet i oversiktsplanen.

Behovsbedomning

Lansstyrelsen har tidigare yttrat sig i det har drendet om behovsbedomning enligt 6 kap
MB och 5 kap PBL. Lansstyrelsen vidhaller bedomningen att detaljplanen for Lommava-
gen och Banvallsvagen innebir betydande miljopaverkan.




MKN [uft

Lansstyrelsen vill poingtera vikten av att planera for att minimera bilberoendet med
anledning av de konsekvenser bilkorning far dels i den egna kommunen och dels i grann-
kommunerna i form av koldioxidutslapp, buller, tringsel och dalig luft. I férlingningen
riskerar miljokvalitetsnormerna for luft att paverkas negativt. Lansstyrelsen vill betona
att bilanvindningens miljopaverkan ar en viktig mellankommunal angeldgenhet.

Buller

Lansstyrelsen menar att handlingarna maste kompletteras i friga om bullersituationen.
Nodvindiga skyddsatgiarder maste sikerstillas genom planbestimmelser pd plankartan
som syftar till att sdkra att gillande riktvdarden for buller innehalls. Lansstyrelsen bedo-
mer att det inte dr mojligt att prova omrddets lamplighet for foreslagen bebyggelse utan
en sddan redovisning och nodvindiga bestimmelser.

Kommentar:

Hallbar markanvindning — en mellankommunal frdga

De overgripande forutsdtiningarna for fyrspdrsutbyggnaden redovisas i kommunens
bversiktsplan, Framtidens kommun. Ouversiktsplanen dr det avtal mellan stat och kom-
mun som giller for den fortsatta detaljplaneringen. De tvdrgdende forbindelser som syf-
tar till att binda samman vistra och ostra Hjdarup, dr en grundliggande forutsittning for
kommunens behandling av fyrspdrsutbyggnaden som riksintresse.

Kommunens planering dr helt inriktad pa att stodja ett okat resande med kollektivtrafik.
Trots detta Skar biltrafiken enligt kommunens och Trafikverkets gemensamma prognos.
Bedémmningarna av trafikutvecklingen utgdr fran planerad utbyggnad av bostdder och de
trafikupprikningstal (Trafikverkets publikation Modellanpassade indata- och omuvdrlds-
forutsdttningar 2012) som staten har tagit fram. Den foreslagna vigen in mot sédra
delen av Lund ger forutom okad tillganglighet med bil och 6kad trygghet for cyklister,
dven majlighet for framtida busslinjetrafik. Att skapa flera anslutningar till det 6verord-
nade trafiksystemet kan bidra till ett minskat trafikarbete mot mdlpunkter som inte dr
tillgangliga via persontdgstrafiken.

Den i oversiktsplanen redovisade forbindelsen mot Lund via vig 108 dr en viktig mel-
lankommunal frdaga. Staffanstorps och Lunds kommuner har i sina respektive dversikts-
planer redovisat overensstimmande reservat for utbyggnad av en ny vdgforbindelse
vdster om jdrnvigen med anslutning till vig 108. Utbyggnaden har inte ifrdgasatts i
Linsstyrelsens granskningsyttrande éver Lunds respektive Staffanstorps oversiktsplaner.
Staffanstorps kommun bar tagit initiativ till en fordjupad studie av vigférbindelsen (At-
gardsvalsstudie. Vistra Hjdrups framtida transportbebov. Sweco 2013-05-03). I studien
ingdr en analys av alternativa digdrder enligt Fyrstegsprincipen. Enligt studien bedoms

utbyggnaden av vigen vara sambillsekonomiskt motiverad. En mojlig anslutningspunkt
av vdgen till Vragerupsvigen redovisas men vigen ingdr inte i ovrigt i detaljplanen.

Biltrafiken over Stationsbron kommer enligt forslaget att begrinsas till forman for
gang-, cykel- och nyttotrafik. En forutsdtining for detta dr att biltrafiken kan ledas dver
broarna vid Vragerupsvigen och Lommavdgen. Broarna har dven en stor betydelse for
sammanliankning av gang- och cykelvigsndtet mellan vistra och bstra Hjdrup. I ett alter-
nativ utan Vragerupsbron kan biltrafiken dver Stationsbron och bron vid Lommavigen
forvintas dka samtidigt som det totala trafikarbetet inom Hjdrup forvintas éka till foljd
av Gkade korstrickor.

Under utbyggnadsskedet ingdr bron vid Vragerupsvigen som en viktig forutsdtining vid
omledningen av trafiken i samband med avstingningen av Lommavdigen for utbyggnad
av den nya bron.

En mindre omliggning av Lommavdigen i ny strickning sker i samband med jarnvvdigs-
utbyggnaden. Strickningen mellan Ynglingavigen och Banvallsvigen cverensstimmer i
stort med bversiktsplanens redovisning. En eventuell framtida omliggning av Lomma-
vdgen i ny strickning for anslutning till motorvigsndatet bebandlas inte i detaljplanen.

Behovsbedomning

Utbyggnaden av Lommavdgen dr en direkt folid av fyrsparutbyggnaden av jirnvigen.
Lénsstyrelsen bar i yttrande 2012-08-17 over forstudien for Lommavigens korsning
med Sodra stambanan bedomt att den planskilda korsningen med jarnvigen inte kan
antas medfora betydande miljopdverkan. Genom att utbyggnaden ingdr i jarnvdgspla-
nen kommer konsekvenserna av genomférandet att redovisas i miljiokonsekvensbeskriv-
ningen till planen.

MKN luft
Kommunen instdmmer i de framforda synpunkterna.

Buller

Detaljplanen syftar till att skapa de formella forutsittningarna for genomférande av
jarnvigsplanen. Planen omfattar ingen ny bostadsbebyggelse. Behovet av bullerdim-
pande dtgdrder for befintlig bostadsbebyggelse provas enligt miljiobalken inom ramen for
jarnvigsplanen. Tillimpade riktvirden for buller samt konsekvenserna av utbyggnaden
redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som dr gemensam for detaljplanerna och
jarnvigsplanen. Planerade bullerskyddsatgdrder foreslds, i forsta hand genom bullerval-
lar och skdarmar inom trafikomrade eller inom allmanplatsmark. 1 ett begransat antal fall
foreslds fastighetsndra dtgdrder. For att ndrboende och andra berorda ska kunna bedéma




konsekvenserna har dtgdrderna tydligt redovisats pad illustrationsplanen och i planbe-
skrivningen. Planbestammelserna anger att ”Bullerskydd ska finnas lings jarnvigen.”
For att undvika dubbelreglering och avvikelser mellan planerna har inga bullerriktvar-
den redovisats i planbestammelserna.

Lantmateriet

Lantmiteriet papekar att det under rubriken Fastighetskonsekvensbeskrivning - Inlosen
av mark ocksd bor framga att kommunen inte bara har en ritt att 16sa in marken utan
ocksd ar skyldig att forviarva den allmdnna platsmarken om fastighetsdgaren begar det.
Det bor ocksa framga att den allmidnna platsmarken kan [6sas in utan att avtal foreligger
med fastighetsigaren. Aven de ekonomiska konsekvenserna av inlésen bor belysas i plan-
handlingarna, att ersattningen for marken bestims enligt reglerna i expropriationslagen
om inte annan dverenskommelse triffas.

Under rubriken Fastighetbildning, servitut, ledningsrdtt kan det laggas till att kommunen
ansoker om fastighetsbildning for fastighetsreglering av den allmanna platsmarken som
ska losas in.

Kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras enligt Lantmiiteriets synpunkter.

Landsantikvarien i Skane, Regionmuseet Kristianstad

Regionmuseet framfor att Hjdarup, tillsammans med Bomhog och Uppékra, dr utpekat i
Skanes regionala kulturmiljoprogram och Sodra stambanan dr utpekat som ett kultur-
miljostrak i samma program, detta bor framga i planhandlingen.

I anslutning till Lommavigen finns ett antal boplatsomrdden som eventuellt berors av
planen. Samrad bor ddrfor ske med lansstyrelsen. I 6vrigt har Regionmuseet inget att
erinra pa planen.

Kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras med berdrda kulturmiljGintressen enligt Skdnes regio-
nala kulturmilioprogram.

Samrdd angdende berorda fornldmningsomrdden sker inom ramen for Trafikverkets ar-
bete med jarnvigsplanen.

Trafikverket

Eftersom Lommavigens nya strickning och vigbro over jarnviagen byggs enligt jarn-
vags- och vigplanen som har tagits fram i Flackarp-Arlovs projektet tycker Trafikverket
att det ar viktigt att detaljplanen och Jarnvigsplanen inte strider mot varandra. For de
delar som ingdr i Trafikverkets anliggning kommer byggnation goras enligt vad som star
ijarnvigsplanen, i 6vrigt giller detaljplanen. Det ska tecknas ett genomforandeavtal som
reglerar kostnads- och ansvarsfordelning. Trafikverket meddelar att detta kommer goras
inom projektet Flackarp - Arlov.

I planen star det att ”befintlig bullerskyddmur hojs fran 1,3 m till 2,2 m” vilket, enligt
Trafikverket, inte stimmer med vad som stér i bullerutredningen (2,0 m).

I 6vrigt har Trafikverket inga synpunkter.

Kommentar:

Den prognostiserade hastigheten pd Lommavdgen har sinkts fran 70 till 60 km/h i
bullerutredningen vilket innebir att den erforderliga skarmhojden nu kan minskas.
Hoéjdangivelsen for bullerskyddet lings Lommavdigen dndras fran 2,2 till 2 meter. Se i
ovrigt gemensamt bemdtande av skrivelser pd sidan 13.

Region Skane

Region Skdne har valt att limna ett samlat yttrande pa de fyra detaljplaner kring jirn-
vagsutbyggnaden i Hjarup som nyligen varit pad samrddsutstillning. Detaljplanen for
Lommavigen och Banvallsvdgen dr en av dessa fyra planer.

Overgripande

Region Skane ser positivt pa att detaljplaner for utbyggnaden av Sédra stambanan till
fyra spar genom Hjdrup nu tas fram, da dessa dr viktiga i planeringsprocessen for fyr-
sparsutbyggnaden. Generellt sitt innebar planforslagen att en god tillgianglighet skapas
frén den nya stationen till omkringliggande bebyggelse i Hjarup och att tillgangligheten
for gang- och cykeltrafikanter prioriteras. Darigenom skapas ocksa mojlighet att skapa
en mer levande stationsmiljé med centrumfunktioner samt att binda ihop den 6stra och
den vistra delen av Hjarup pa ett battre sitt.

Inom arbetet med strukturbild for Skdne har strategier for Det flerkdrniga Skéne tagits
fram. Region Skane ser att planforslaget stimmer vil 6verens med dessa strategier. Ett
av strategiomradena dr att skapa socialt hdllbara, attraktiva orter och miljoer som erbju-
der hog livskvalitet och utvecklandet av moétesplatser kan bidra till detta. En utbyggnad
av centrumverksamheter i samband med stationen kan oka mojligheterna att utveckla




fungerande motesplatser i Hjarup. Region Skéne ser det som viktigt att binda samman
Hjarup och skapa ett attraktivt stationssamhaille.

Snabbcykelstrdket

Planforslaget har pa ett bra sitt tagit det planerade snabbcykelstraket mellan Lund och
Malmo i beaktande och olika alternativ har limnats 6ppna for utbyggnad bade pd den
vastra och ostra sidan om jarnvigen. Region Skéne ser garna att det fortydligas hur kom-
munen avser att snabbcykelstriket ska dras pd den vistra sidan om jarnvigen, norr om
Jakriborg. Region Skdne anser ocksd att det dr viktigt att inte 1dsa fast sig vid kraftiga
lutningar pa stationens vistra sida for snabbcykelstraket.

Region Skéane vill lyfta fragestillningen om planerad totalbredd pa 2,5 meter for snabb-
cykelstraket mojligen inte ar tillrackligt. Eftersom detta dr en ny typ av strdk kan vidare
utredning behovas innan bredden liggs fast i detaljplan. Har kan Trafikverkets idéskrift
Snabba cykelstrdk - ideer och inspiration vara till hjilp och inspiration.

Som information till den pdgdende planeringen kan tilliggas att det pagar en atgdrdsvals-
studie i strdket Malmé - Lund med syfte att sikra en langsiktig hallbar tillganglighet i
straket och att nyckelaktorer som dr kopplade dit ska kunna enas om atgarder som ar
anpassade till den overgripande malbilden. Alla trafikslag tas upp i dtgardsvalsstudien,
aven ett eventuellt snabbeykelstrak.

Bredband
Med anledning av omfattande gravningsarbeten kan det vara tillfille att fundera pa om
bredband behovs i omradet och om sddana i sé fall kan samforlaggas.

Stationen

Region Skane anser att detaljutformningen av stationen behover fortydligas i den fortsatta
dialogen mellan berorda parter i planeringsprocessen. Exempel pa detaljer som behover
specificeras dr cykelparkeringar, utformningen av stationsbron och stationsbyggnaden.
Utformningen av stationsomradet bor utgd fran kvaliteter som orienterbarhet, tydlighet,
overskadlighet och god belysning. Det dr ocksd av stor vikt att det finns mojlighet att
pd ett enkelt sdtt komma till stationsomradet med tdgersittande buss, eftersom det vid
situationer med stopp i tdgtrafiken kan krdva en stor kapacitet. Detaljutformningen for
dessa delar bor fortydligas i tidigt skede i samrdd mellan Skénetrafiken, Staffanstorps
kommun och Trafikverket.

Kommentar:

Trafikverket utreder for nirvarande snabbcykelstraket mellan Lund och Malmé. Stra-
kets framtida strickning och standard kommer att klargoras i denna utredning. I de nu
aktuella detaljplanerna redovisas en mojlig strdackning dster om jdrnvigen. Kommunen

har i detta fallet prioriterat en likvirdig standard inom hela titortsavsnittet med anpass-
ning till tillgangligt utrymme inom den centrala delen av samballet. 1 enlighet med den
tidigare genomforda trafikutredningen (Sweco 2014-07-01) foreslds att cykelbanan ska
vara dimensionerad for dubbelriktad trafik med en bredd av 2,5 meter med en separat
gangbana pa 2,0 meter. I Trafikverkets skrift “Snabba cykelstrdk - Idéer och inspira-
tion” anges 2,5 meter som en acceptabel minimibredd for snabbcykelstrdk inom titort.
Vid passage av anslutande gator ges cyklisterna foretride genom upphdjda passager.
En framtida strdckning vdster om jarnvigen ger inom obebyggda delar mojlighet for en
hégre standard. Framkomligheten inom avsnittet vid Jakriborgsomrddet dr begrinsad
vilket kan innebdra att straket mdste byta sida vid Stationsbron, alternativt att dtgdarder
vidtas for att forbdttra framkomligheten lings den vistra sidan.

Tekniska namnden, Staffanstorps kommun
Tekniska namnden foreslar justeringar av planforslaget enligt foljande.

Gadng- och cykelvigar

Cykelvidg lings Lommavagen planeras mellan jarnviagsbron och Gamla Lundavigen och
ar en del i projektet for snabbcykelstraket Malmo - Lund, da det dr en viktig lank for
anslutande cykeltrafik. En del av striackan ligger inom aktuell detaljplan. For att under-
latta planeringen och byggnationen av aterstdende cykelvdagen lings Lommavigen bor
detaljplanen forlangas till att omfatta den bit mark som inte ar detaljplanelagd, karta
bifogas yttrandet.

Park

I plankartan finns en egenskapsgrans som markerar grans mellan vall och hundrastplats.
Eftersom vallen kan komma att nyttjas som en del av hundrastplatsen bor denna egen-
skapsgrans tas bort.

Bullerskydd

Man bor undvika absoluta métt i plankartan for hojd pa bullerskydd, vilket anges for
muren vid Hasthagen. Istdllet bor anges att skyddet ska klara bullerriktvardena. Pa il-
lustrationen beskrivs vallen vaster om Hjarups bostille som en befintlig bullerskyddsvall.

Vallen 4r dock inte anlagd som formellt bullerskydd varfor texten bor dndras till endast
?vall”.

Atervinningsstationer

Den nuvarande atervinningsstationen vid stationsparkeringen kommer att flyttas och
ersittas av tva nya stationer utmed Banvallsvigen, en norr och en soder om stationsom-
radet. Det ar viktigt att det kommer att finnas en dtervinningsstation vid Banvallsvigen
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som ar 6ppen under hela byggtiden. Denna kan eventuellt ha en eller flera tillfalliga pla-
ceringar under byggtiden.

Huvudmannaskap och vighdllaransvar

Plankartan bor kompletteras med att Trafikverket dr vaghdllare for Lommavigen under
administrativa uppgifter. Dagvattendammen sdder om Lommavigen kommer att for-
droja dagvattnet fran Lommavigen, vilket innebir att Trafikverket har skotselansvaret
for dammen. Huvudmannaskap under kapitel 10 - Genomfoérande bor kompletteras med
uppgift om skotselansvar for dammen. Har bor texten dven kompletteras med att bul-
lerskyddet vid Hasthagen ligger pa en gemensamhetsanldggning.

Finansiering och avtal

Ett separat avtal finns for snabbcykelstraket mellan Malmé och Lund som dven inne-
fattar straket lings Lommavigen. Planbeskrivningen bor kompletteras med avtalet for
snabbcykelstriket.

Kommentar:

I gemensamt bemétande av skrivelser pd sidan 13 foreslds att Lommavdigens utbyggnad
ska utgd ur forslaget till detaljplan. Detta innebir att fragor angdende huvudmannaskap
m.m. inte ldngre dr aktuella.

Plankartan kompletteras med egenskapsgrins och beteckning sa att vallen kan nyttjas
som hundrastplats pad sdtt som redovisats i illustrationsplanen.

Bullervallen vister om Hjdarups bostille har numera ersatts av en fastighetsndra atgdrd
(beror fastigheten Hjdrup 7:197.)

Tillfalliga losningar under utbyggnadsskedet som t ex betriffande dtervinningsstationens
placering, behandlas av Trafikverket inom ramen for jarnvigsplanen.

Planbeskrivningen kompletteras med avtal for snabbcykelstrdket.

Lomma kommun

Lomma kommun har lamnat ett samlat yttrande pa detaljplanerna for stationsbron,
Lommavagen/Banvallsvigen och Vragerupsvagen.

Lomma kommun anser att dagvattenfragan ar otydligt beskriven samt otillrackligt kon-
sekvensbedomd i alla tre detaljplanerna. Man tycker att det saknas information om
vilka vattenforekomster som paverkas, i vilken utstrackning eventuella dagvattendtgar-
der ar tillrackliga ur flodeshinseende och ur kvalitetshanseende samt om MKN for vat-

ten kan paverkas. I detaljplanen for Stationsbron ter sig den beskrivna l6sningen forvirra
dagens anstriangda situation for avrinningsomradet, dd vattnet inte lingre ska ledas till
en utjamningsdamm, utan kopplas direkt pa ett dikningsforetag. Vilket dikningsforetag
man i planforslagen syftar pa tycker Lomma kommun dock ir oklart. I de tvd andra
detaljplanerna dr det otydligt hur de beskrivna dtgarderna idr relaterade till dagens belast-
ning.

Det ar Lomma kommuns bestimda uppfattning att det i Hoje 4 avrinningsomrade ar
mycket viktigt att alla nya detaljplaner bidrar till att minska dagens belastning pa vat-
tendragen, bdde ur kvantitets- och kvalitetshinseende. Lomma kommun efterlyser darfor
en tydligare l6sning for de tre omrddenas dagvattenhantering som dven inkluderar en
16sning for att hantera hoga floden och eventuella 6kande halter av dmnen som bidrar
till att god status inte kan nas i vattenforekomsterna. Det dr onskvirt att det finns ett
tydligt stallningstagande att Hoje & inte ska utsittas for en hogre belastning dn vad som
sker idag, varken flodesmassigt eller ur vattenkvalitetssynpunkt. Tvartom mdste belast-
ningen minska.

Kommentar:

Avvattning av jdrnvdagsomrddet och Lommavdgen utreds av Trafikverket i jarnvdgspla-
nen och redovisas i miliokonsekvensbeskrivningen till planen. Utbyggnaden av jdrnva-
gen i nedsdinkt lige innebdr att dagvatinet fran Skanskaomrddet vister om jdrnvigen
som idag avleds mot Alnarpsdiket Gverfors till dikningsforetag (Vinstorp-Lomma 1943,
akt 12-1.N-768) som leder vattnet visterut mot Lomma for anslutning till Hoje d.

Malmo Stad

Malmo Stad anser att det redovisade cykelstriaket lings Banvallsvagen med 2,5 meters
bredd inte uppfyller en rimlig standard for snabbcykelstrak. Trafikverkets tidigare for-
studie har angivit en bredd mellan 3-5 meter.

Det vore onskvirt att detaljplanen redovisade hur jairnvigsutbyggnaden kan kopplas
ihop med ett eventuellt framtida yttre godstagspar.

Kommentar:
Angdende snabbcykelstriket, se kommentar under Region Skane.

Enligt uppgift fran Trafikverket kommer den planerade fyrspdrsutbyggnaden inte att
paverka forutsittningarna for en eventuell framtida utbyggnad av ett Yttre godstagspdr
enligt reservatet i kommunens Gversiktsplan.




Burl6vs kommun

Burlovs kommun har inget att erinra mot detaljplaneforslagen men vill anda framfora
ett antal synpunkter. Staffanstorps kommun och Burlévs kommun star infor liknande
utmaningar och mojligheter i och med att Sodra stambanans utbyggnad forutsitter
stora ombyggnationer i bida kommunerna.

Burlovs kommun ar mycket positiv till att Staffanstorps kommun tagit fram forslag till
detaljplaner som mojliggor en utbyggnad av Sodra stambanan. Det mojliggor for att
resande och transporter flyttas 6ver fran vagtrafik till jirnvagstrafik. Det ar positivt for
bade Arlév, Akarp och Hjirup om genomfartsbiltrafiken i orterna minskar. Kommuner-
na kan dirfor gemensamt gentemot Skdnetrafiken arbeta for en utokning av turtitheten
pa Pagatagstrafiken i Akarp och Hjirup nir sparutbyggnaden ir fiardig. Det ar sirskilt
viktigt med goda kollektiva kommunikationer nir bada orterna, enligt respektive kom-
muns Oversiktsplan, star infor en betydande framtida expansion. Det vore dven positivt
om framtida genomfartstrafik, som nimns i planbeskrivningen, hanvisas till E22 och
E6/E20 via nya av- och péfarter till Lommavigen i Hjarup istillet for Lundavigen
genom Akarp och Kronetorp.

Oavsett en framtida snabbcykelvigs strickning mellan Akarp och Hjarup kommer Tra-
fikverket att anldgga en servicevdg pa den nordvistra sidan om spéren mellan de bada
orterna. Servicevigen kan enligt Trafikverket dven anvindas som gang- och cykelvig.
Burlévs kommun vill informera om att kommunens ambition ar att koppla Akarps
lokala cykelvagnit till servicevagen. Det skulle mojliggora en ny gen cykelvag mellan
Akarps och Hjarups mer centrala delar. Burlévs kommun vill dven méjliggora for en
rekreativ ging- och cykelstig langs Alnarpsdn mellan de bdda orterna.

For Burlovs kommun ar det av yttersta vikt att Alnarpsan ej belastas med ckande vat-
tenmangder, dven vid storre regn, dd an redan idag tidvis har problematiska vattenni-
vder. Burlovs kommun ser darfor positivt pa alla dtgdrder som minskar avrinningen till
an.

Kommentar:

Staffanstorps kommun redovisar i oversiktsplanen en framtida koppling av Lommavdi-
gen till motorvigsndtet. Behovet av att genomféora den redovisade utbyggnaden dr bero-
nede av den framtida trafikutvecklingen.

Kommunen ser positivt pd att utnyttja servicevigen vdster om jarnvdgen for cykeltrafik
mellan Akarp och Hjirup, samt tankarna pd ett rekreativt strik lings Alnarpsin.
Jarnvigsutbyggnaden innebdr att Alnarpsdin avlastas genom att dagvatinet fran Skanska-
omrddet kopplas mot dikningsforetag vister om jarnvigen. Vid all bebyggelseplanering
stravar kommunen efter storsta mojliga fordrojning av dagvattnet lokalt.

Lunds kommun

De detaljplaner som Staffanstorp nu skickar ut for synpunkter ir ett viktigt steg i
genomforandet en utbyggnad av fyra spar pa Sodra stambanan mellan Arlév och
HogevalL Det ar av stor betydelse for regionens utveckling och mojligheten till hallbart
och effektivt resande. En utokad tagtrafik starker sirskilt forutsattningarna for utveck-
ling i orterna i MalmoLund-straket. En stadsutveckling i strikets stationsligen som
drar nytta av den hoga tillgidngligheten och det centrala laget i regionen lyfts i arbetet
strukturbild MalméLund som Lunds kommun och Malmo stad arbetat fram i samarbe-
te med Staffanstorp, Lomma och Burlov. Lunds kommun ser positivt pd att Staffantorp
lyft in arbetet med Strukturbild MalméLund i de aktuella detaljplanerna.

Lunds kommun anser att det dr angeldget att inte forhindra mojligheterna att anlagga
ett snabbeykelstrak intill jirnvigen mellan Malmo och Lund. De nu aktuella detaljpla-
nerna redovisar en strickning av snabbcykelstriket lings Banvallsviagen pa ostra sidan
av jarnvagen. For att ge handlingsfrihet i framtidens planering bor det vara mojligt att
forldgga en striackning savil viaster som Oster om jarnvagen. Detta framfordes dven i
planprogramskedet. Enligt Trafikverkets forstudie 2012-01 -04 (remisshandling) for-
vintas cykelstrdket ha en bredd mellan 3-5 meter. I de nu aktuella detaljplanerna har
snabbcykelstriket genom Hjarup utformats for dubbelriktad trafik med en totalbredd
pd 2,5 meter. Lunds kommun anser att utformingen avseende bredden i de aktuella de-
taljplanerna inte motsvarar de ideer som lyfts for vad ett snabbeykelstrdk innebir och
onskar att Staffanstorp ser 6ver mojligheterna att skapa bredare reservat.

Kommentar:
Angdende snabbcykelstriket, se kommentar under Region Skane.

E.ON Gas Sverige AB

E.ON Gas Sverige AB har lamnat ett samlat yttrande 6ver de fyra detaljplaner som beror
jarnvagsutbyggnaden i Hjarup. Detaljplanen for Lommavagen och Banvallsvdagen ar en
av dessa fyra planer.

Inom planomrddena har E.ON Gas distributionsledningar for natur- och biogas. Kartor
som visar ledningarna har bifogats yttrandet.

Innan arbetet paborjas i narheten av ledningarna anser E.ON att kontakt bor tas med
E.ON Gas for ledningsvisning. Man meddelar ocksa att distributionsledningar ar un-
derkastade Energigasnormens regler (EGN 2011) som bland annat innebar ett minsta
skyddsavstidnd mellan ledning och byggnad pa tva meter.
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Vidare bor plantering av trad ej ske nirmare gasledning dn 2,5 meter. For att minska ris-
ken for skador pa trid i samband med eventuella arbeten med ledning, rekommenderas
att trad i narheten forses med rotskydd.

Genomforandet av planen kommer att medfora att gasledningen maste flyttas eller om-
ges med sirskilda forsiktighetsdtgiarder. E.ON Gas forutsitter att exploatoren bekostar
sddana atgarder, vilket bor framga i genomforandebeskrivningen.

Innan planen antas mdste kontakt tas med E.ON’s omrddeshandliggare for att utreda
vart den nya strickningen kan ske samt maste kostnadsfordelningen for ledningsflytten
vara klar och forankrad med E.ON.

Nir den nya strickningen for gasledningen ar faststilld sa kommer den troligtvis berora
planomradet varav E.ON kommer att hemstilla om ett 4 meter brett u-omrade for den
nya gasledningen.

Kommentar:

Befintliga ledningar kommer vid behov att liggas om och korsa jarnvigen vid Stations-
bron eller broarna vid Vragerupsvigen och Lommavdgen. Mojligheten att forligga
ledningarna i broarna dr sdikerstilld genom planbestammelse angdende allmannyttiga
ledningar.

Trafikverket avser att triffa avtal med berorda ledningsdgare fore genomforandet.

Telia Sonera Skanova Access AB
Telia Sonera Skanova Access AB later framfora att de har flera markforlagda telean-
laggningar inom detaljplaneomrddet, karta bifogas yttrandet.

P4 vistra sidan av Lommavagen ligger ett kanalisationsstrak, i samband med projek-
tering av Lommavigen anser Skanova att det bor utredas om detta strdk kommer att
kunna anvindas efter ombyggnationen av vigen eller om det finns mojlighet att ligga
ett nytt strak som ersittning.

Vid planering av tradplacering efter Banvallsvigen menar Skanova att hinsyn bor tas
till den serviskabel som forsorjer fastigheterna Hjarup 4:105 och 4:106.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med berorda ledningsdgare fore genomforandet.
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Svenska Kraftnat

Gillande detaljplanen som beror Lommavigen/Banvallsvagen vill Svenska kraftnit upp-
lysa om att det pd ett avstdnd om ca 85 meter till nirmaste planerade parkmark finns en
400 kV-ledning.

For att sdkerstilla att Svenska kraftnats magnetfiltspolicy uppfylls ska ny bebyggelse
dar manniskor vistas varaktigt placeras minst 130 meter fran en 400 kV-ledning. Dessa
avstand dr baserade pd maximerat drsmedelstromvirde och dr att anse som en rekom-
mendation till beslutande myndighet. For avstdnd utifrdn en lednings faktiska arsme-
delstromvirde menar Svenska kraftnit att det krdavs en magnetfaltsberdkning. Svenska
kraftnit utfor berdkningar for sina egna ledningar utifran magnetfaltspolicyn.

Svenska kraftnat forutsitter att ingen bebyggelse uppfors (pa parkmarken) dar manni-
skor vistas varaktigt inom ett omrade pa 130 meter.

For ytterligare information rorande Svenska kraftnits framtida planer for stamnitet for
el hanvisar man till Perspektivplan 2025 som finns publicerat pd Svenska kraftnits hem-
sida.

Kommentar:

Detaljplanen medger ingen ny bebyggelse dir manniskor varaktigt vistas inom 130 meter
fran kraftledningen. I samband med den pdgdende planeringen av ny bostadsbebyggelse
vdster om jdrnvdigen utreds mojligheten att dndra ledningens strickning.

Kraftringen Nit AB

Kraftringen Nat AB har kablar och transformatorstation inom eller bredvid detaljplans-
omrddet. Om detta behover flyttas menar Kraftringen att kostnaderna belastar exploato-
ren som dven ombesorjer nytt omrade for det berorda.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med berorda ledningsdgare fore genomforandet.

E.ON Elnit Sverige AB

E.ON har inom planomradet befintliga elledningar enligt karta som bifogas yttrandet.
Under forutsdttning att 6verenskommelse traffas for de atgarder som eventuellt behover
vidtas pa dessa elledningar, och att den part som foranleder dtgarderna star for samtliga
kostnader i samband med detta, har E.ON ingen erinran mot forslaget i denna del.




E.ON papekar att planomrddet dven beror en annan nitigares nitomrade, Kraftring-
en Nit AB. I det narmaste ligger E.ON’s niatomrade oster om jarnviagen och sdder om
Vistakravigen. Kraftringens natomrdde ligger vaster om jarnvigen och norr om Vista-
kravigen.

Generellt for samtliga detaljplaner som beror jarnvigsutbyggnaden i Hjirup noterar
E.ON att foljande giller. Enligt planhandlingarna ska *Dag- och grundvatten fran

den nedsankta jarnvigen pumpas upp och avledas mot Hojed.” vidare i planhandling-
arna redovisas "Ndra brofdstet (avser bron vid Lommavdigen) anliggs en pumpstation
som trycker spillvatten 6ver till bstra sidan av jarnvigen.” och ”Dricksvattenndtet (avser
ndtet i Jakriborg) dr redan trycksatt, men en kompletterande tryckstregringsstation kan
komma att behbvas.”. Befintligt elndt inom E.ON’s nitomrdde dr dimensionerat efter
nuvarande verksamheters behov av el. Det befintliga elnitet har, enligt E.ON, inte till-
racklig kapacitet att i ndgon storre omfattning forsorja ndgra nya pumpstationer eller
andra anldggningar med el. Om det lingre fram presenteras onskemadl for E.ON om att
fa en elanslutning fran deras nit, inom nu aktuella planomraden, kan det bli nodvandigt
att forstarka elnitet. Eventuellt behover E.ON placera ut nya nitstationer. E.ON vill ge
denna information nu eftersom de ser att det pd ndgra av plankartorna redovisats bygg-
ritter for tekniska anldggningar inklusive transformatorstationer. Dessa byggritter ir
dock bara redovisade vister om jarnvigen. Eftersom gransen for de bada natomrddena
gar vid jarnvdgen kan en nitstation vidster om jarnvagen inte forsorja en elanldggning
Oster om jarnvagen.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med berorda ledningsdgare fore genomforandet.

Trafikverkets tekniska byggnader forsorjs via jarnvigens elkraftssystem. Pumpstationens
elforsorjning kommer att klargoras i samband med utbyggnaden av omrddet vister om
jarnvdgen.

Hjarups Byalag

Hjarups Byalag har skickat ett samlat yttrande for samtliga fyra detaljplaner for Sodra
stambanans utbyggnad. Detaljplanen for Lommavigen och Banvallsvigen dr en av dessa
fyra planer. De delar av yttrandet som beror denna detaljplan aterges och kommenteras
hir. De delar av yttrandet som beror 6vriga detaljplaner inom omradet aterges och kom-
menteras i samradsredogorelse for respektive detaljplan.

Byalaget framfor onskemal om att man i detaljplanen for Banvallsvagen anlagger P-
platser langs den vistra sidan av vigen langs storre delen bort till Lommavagen, da det

tillsynes ar ytterst fa parkeringmoijligheter kring Pagatagsstationen.

Vidare anser byalaget att vigtrafikbuller lings Banvallsvigen bor berdknas utifrdn de
nya och framtida forutsittningarna. Uppfylls inte riktvirdena, ska bullerskyddsatgirder
vidtas for fastigheter dir s behovs. Byalaget undrar hur man redan idag kan utesluta
skyddsétgdrder pa vissa delar da det vil ar verkligheten som galler?

Nuvarande gron- och parkomrddet kommer att kraftigt decimeras genom borttagande
av busk och tradbevuxna kullar som bildat barridr mot Banvallsvigen. Detta anser bya-
laget ska dterstallas i gorligaste man med tanke pa aktivitetsytor, djurliv och trafiksiker-
het. Vissa loften gavs om pulkabacken och hundrastplatsen. Hastighetsbegransningar
ska dessutom overvigas.

Géng/cykelstraket bor utformas i ett helhetsperspektiv for den s k. Ringvigen, dvs Vista-
kravigen och Banvallsvigen, samt dess aktuella anslutning till striken lings Lommavi-
gen som Trafikverket planerat. I detta sammanhang tycker byalaget att det dven bor ut-
redas om snabbcykelsparet mellan Malmo och Lund behover fa reserverad mark i detta
skede. Alla sparade gronytor dr av varde.

Information betridffande skyddsdtgiarder under byggtiden efterlyses. Byggarbetsplatsen
dsamkar oldgenheter for manga i Hjarup, inte bara for de narboende. Det galler framst
trafiksikerhet, damm/nedsmutsning och arbetstider samt matbara storningar av buller,
elektronik och vibrationer , eftersom ljud studsar. En forbesiktning avseende vibrationer
bor goras i god tid for alla utsatta fastigheter.

De provisoriska sparens strackning och eventuell nedsinkning av dessa efterlyses och
darmed dven den provisoriska strickningen av Banvallsvigen. Byalaget menar att
skyddsétgdrder lings denna ska goras i likhet med tidigare framforda synpunkter.

Trafikdimpande atgirder bor belysas ytterligare. Det finns en synlig avsmalning, vilket
ar bra. Vad mer behovs med tanke pa att det ar en plats dir manga kommer att rora sig?
Mycket arbete bor liggas ner pd trafiksituationen vid stationen bdde under byggtiden
och senare.

Hjarup kommer inom de nirmaste dren att se tre skilda byggnationer utférda lings Lom-
mavigen: fyrsparsutbyggnad, Appelhagen och Akerslundshusen. Hjirups Byalag anser
att kommunen saknar en helhetslosning av bil-, ging- och cykelvidgar pd Lommavigen.
Fran T-korsningen pd Lundavigen/Lommavigen till den framtida bron vid jarnvigen pd
Lommavigen. Hjarups Byalag kraver att kommunen tillsammans med Trafikverket om-
gaende presenterar en plan for denna stracka av Lommavigen.
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Kommentar:

Sammanlagt planeras 53 parkeringsplatser for bilar samt 310 platser for cyklar i an-
slutning till stationen. Detaljplanerna bereder plats for funktionella cykelparkeringar i
direkt anslutning till stationsomrddet. Planeringen syftar till att gora det mer attraktivt
att cykla dn att ta bilen till stationen. Ett finmaskigt cykelndt utvecklas i 6vriga Hjdrup
som kopplas samman med ging- och cykelstraken mot stationen, for att ytterligare hoja
attraktiviteten for cykeln framfor bilen.

Ombyggnaden av Banvallsvigen dr en direkt foljd av fyrsparsutbyggnaden. Konsekven-
serna av utbyggnaden redovisas i jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I de tra-
fikbullerutredningar som genomforts av Trafikverket tas hdansyn till framtida trafikok-
ningar. Berdkningarna visar att gillande riktvirden inte verskrids med de dtgdarder som
vidtas (nedsankning av spdren samt bullerskdrmar) langs jdrnvigen.

Som konstateras kommer nuvarande funktioner inom parkomrddet ait i mojlig utstrick-
ning dterskapas. Forslagets intentioner redovisas i planbeskrivning och pa llustrations-
planen.

Inga hastighetsdimpande digarder har bedomts nodvandiga inom sodra delen av Ban-
vallsvigen. Om behov uppstdr i framtiden sd kan dessa genomforas inom ramen for
detaljplanen.

Planering pdgdr for att bygga ut felande lankar i det 6vergripande ging- och cykelvig-
ndtet. Kommunen har valt att utforma cykelvigen lings Banvallsvigen med sd god stan-
dard som mojligt med hansyn till det tillgangliga utrymmet. Avsikten dr ait cykelvigen
ska kunna ingd i ett framtida snabbcykelstrdak, om en strickning lings vdstra sidan av
jarnvdgen blir aktuell.

Synpunkterna angdende befarade storningar, behov av forbesikining och dtgdrder under
byggskedet behandlas av Trafikverket inom ramen for jarnvigsplanen.

Inkomna yttranden fran sakagare

Stallvagens samfillighetsforening genom ordforande Per Engstrom, Stallvagen 19
Stallvdgens samfillighetsforening dger och har underhallsansvar av bullermuren lings
med Lommavigen. Samfillighetens synpunkter dr att ingen dverkan pd muren far goras,
inga okade kostnader eller okat underhdll pd grund av ombyggnaden. I 6vrigt tycker
de att en lamplig hastighetsdimpande atgard bor utforas pa Stallvigens anslutning till
Banvallsvigen.

Kommentar:
Se gemensamt bemotande pd sidan 13.

Fastighetsagare pa Stallvagen 1 (Hjarup 7:215), 3 (Hjarup 7:214), 7 (Hjarup 7:212), 17
(Hjarup 7:207), 19 (Hjarup 7:206) och 35 (Hjarup 7:198)(gemensamt yttrande)

De fastighetsdgare som skrivit yttrandet bor alla ut mot muren som gar lings Lomma-
vigen. Att kunna bo pa landet dir man kan folja bondens arbete pa dkern, andas frisk
luft och njuta av vacker utsikt dr en av anledningarna att de valde att bositta sig pa
Stallviagen. Muren sdgs vara byggd av tegel fran det gamla stallet och den ar vacker bade
inifran tradgdrden och utifrdn gatan. De boende menar att den ar en av f3 vackra detaljer
i Hjarup och ger karaktar 4t omradet langs Lommavagen.

I yttrandet ges foljande synpunkter vilka, enligt fastighetsagarna, samtliga ar i linje med
Staffanstorps kommuns vision om en rogivande “hembygd och livsoas”.

Sdnkt hastighet pa Lommavigen mellan Banvallsvigen och Fredriks vig
Fastighetsdgarna anser att hastigheten bor sankas till max 40 km/h. Detta bor genom-
foras direkt och inte vanta pa att Lommavigen byggs om.

De skrivande menar att forslaget skulle innebdra en forbattrad luftkvalitet och en sankt
bullerniva, vilket i sin tur leder till att behovet av foreslagen bullerskarm forsvinner.
Darmed menar man att kostnaden for ombyggnationen och lopande underhall dessutom
kan héllas nere.

Fartkamera lings med Lommavigen

Idag ar hastighetsbegransningen pd Lommavagen mellan Banvallsviagen och Fredriks vag
50/70 km/h. Fastighetsagarna upplever att manga trafikanter inte haller hastighetsbe-
gransningen. De foreslar darfor att fartkamera eller hastighetsdisplay monteras langs
med Lommavagen for att sikerstilla att den nya hastighetsbegransningen efterfoljs.

Man menar att forslaget dessutom skulle leda till en sikrare korsning mellan Lommava-
gen och Banvallsvagen, samt korsningen mellan Lommavagen och Fredriks vag.

Ingen bullerdimpande skirm pd muren lings med Lommavigen

| detaljplanen foreslds montage av en bullerdimpande skiarm pd samfillighetens mur
langs Lommavigen. Fastighetsdgarna anser att det inte ar lampligt att gora averkan pa
den vackra muren for att montera en skdarm. Det skulle kriva underhdll samt regel-
bunden rengoring. Man menar att tradgarden skulle forvandlas till ett skyltfonster om
skarmen gors genomskinlig. Framforallt om en gdng- och cykelbana ska anldggas precis
utanfor muren och viagbanan hojs.




Fastighetsdgarna foreslar istallet att hastigheten sidnks enligt ovan och att bullerdim-
pande vigbeliggning anvinds (”tyst asfalt”). Om dessa dtgarder inte ar tillrackliga for
att komma under grianserna for buller, 6nskar man vara med och utforma en bullerdam-
pande vall med vixter istillet for en skarm.

Ingen gang- och cykelbana lings muren pd Lommavigen

| detaljplanen foreslas en gidng och cykelbana mellan Lommavigen och samfillighetens
mur. Detta trots att det redan finns en ging/cykelbana lings Stallvigen som fungerar
utmarkt istdllet for den foreslagna strackningen. Cykelbanan langs Stallviagen kan pa ett
naturligt sitt kunna anslutas frin Lommavigen genom att ligga cykelbanan diagonalt
over gronomradet oster om Fredriks vig.

Slutligen framfors att gatubelysning langs ging och cykelbanan skulle ta utsikten och
lysa in i tradgdrdar. Dir gdng och cykelbanan dr foreslagen finns da mojlighet att istdllet
anldgga en bullervall (se forslag ovan).

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Kenth Larsson, Stallvagen 3, Hjarup 7:214

Kenth Larsson pdtalar i sitt yttrande att det forst och framst skulle vara lampligt att
redan i dag sdnka hastigheten till 40 km/h mellan Fredriks vdg och Banvallsvigen. Bara
med denna enkla atgiard menar han att luftkvaliteten kommer att forbattras och bullret
sankas radikalt. Som det ar idag sd dr det bara 3 av 10 som haller 50 km/h. T samband
med ombyggnaden sa foreslds i yttrandet att man kan vidta atgarder sd bilisterna inte
blir inbjudna att kora for fort utan hdlla den hastighet som giller pa strackan, t ex gora
vagen smalare, bygga gupp, chikaner eller rondeller. En fartkamera onskas pa strackan.

Kenth Larsson anser att man ska anvinda sig av redan befintlig cykel/gdngbana som gar
langs Stallvigen och slopa den, i planen, foreslagna cykel/gdngbana lings Lommavagen
helt. Skulle man, fastian att dir redan finns en cykel/gdngbana anligga en ny cykel/gang-
bana bor den, enligt Kenth Larsson, anlidggas intill vigen och inte intill muren, lat diket
vara kvar mellan muren och eventuell ny cykel/gdngbana. Kenth Larsson befarar att
inbrottsrisken okar dd det blir ganska enkelt att hoppa 6ver muren och tillgripa sig saker
som dr deras samt att det inte ar s trevligt med fri insyn. Kenth Larsson anser att man
kan flytta vdgen lite om det skulle behovas. Man skulle kunna flytta vigen en bit efter
Hjarups gard mot Banvallsviagen och sdderut.

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Henric och Hanna Bergsbjork, Stallvagen 15, Hjarup 7:208

Henric och Hanna Bergsbjork tycker att projektet som helhet dr positivt och tror slut-
resultatet blir bra. Men det finns detaljer i projektet som de hoppas kan dndras. Som
boende pd Stallviagen 15 oroar de sig for planerna av en gdng- och cykelvig precis jamte
deras mur ut mot Lommavigen. Med den planerade utokningen av trafiken pd Lomma-
vigen dr de dels ridda for 6kat buller och dels oroade for storande ljus in i tradgdrden
frdn vad man antar kommer vara en upplyst gdng- och cykelvig. Man menar att det ar
svart att se pa skisserna om/hur belysning kommer att placeras, men om vagen ar tankt
som gang- och cykelvig krivs det belysning for att skapa trygghet, sarskilt for de gdende
som inte har egna lampor. Om inte, si menar man att det snabbt kommer att krivas
av dem som nyttjar viagen. Vidare papekas att bilarna redan kor pé tok for fort pd den
70-stricka som dr och framfor allt pd den bit som dr 50-vdg. Det 4r mdnga boende som
har klagat och vill ha en hastighetssankning har. Utokad trafik kommer knappast minska
hastigheterna utan bara utéka bullret och tyvarr antagligen farten ocksa da folk tenderar
att hinga pd” de framfor.

Henric och Hanna Bergsbjorks forslag pa forbattring av detaljplanen tar upp tre aspek-
ter: Minskat buller, minskad hastighet samt undvika storande belysning in i tradgar-
darna. En bonus med forslaget menar man dven ar battre skydd/bevarande av den mur
som finns idag.

Minskat buller

Henric och Hanna Bergsbjork anser att man bor gora en mindre vall mellan Lommavigen
och dagens befintliga mur, som gar 6ver hjulhéjd, men inte hogre an muren (dar viagen dr
i markniva. Undantag dr dar vigen kommer ner fran jairnvigsoverfarten, dd kanske det
blir svart precis i borjan att den lilla vallen inte gdr hogre dn den redan befintliga muren.
Denna vall skulle minska bullret, eftersom det mesta bullret kommer frin dicken mot
underlaget. Bist vore sd klart om man dven kunde anvinda sa kallad ”tyst asfalt” pa den
har strackan eftersom det dr sd nidra bostadshusen och berikningarna for vigen ar att
den kommer att vara vil trafikerad. Man menar att de planerade traden kan planteras pa
denna upphojning (vallen). Forhoppningsvis hjalper dven de till att minska buller, men
de bor inte ta all den vackra utsikt man har idag. Daremot tror man att de kan vara hjilp
mot att skingra lite av ljuset frdn gang- och cykelbanan, samt fran billyktorna.

Minskad hastighet (=automatiskt dven minskat buller)

Dir gang- och cykelvdgen knyter an till Lommavigen fridn Fredriks vig foreslar man i
yttrandet en upphojd overfart till fortsatt gdng- och cykelbana pa motsatta sidan Lom-
mavigen. Den upphojda cykeloverfarten kan da fungera som en trygg overfart for gden-
de och cyklister samtidigt som det blir en naturlig fartbegriansning for bilarna. Minskad
fart ar redan efterfrdgat. Med planerna pa utokad trafik skulle minskad hastighet aven
minska risken for utokat storande buller. T s;gmand med jarnvagsov %farten pa vistra
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eller 6stra sidan som det lampar sig bist) skulle ytterligare en upphojd overfart kunna
goras for att knyta an till den befintliga cykelvagen till Lomma. Detta skulle enligt Henric
och Hanna Bergsbjork minska bilarnas hastighet i bdda riktningarna.

Undvik stérande belysning in i tradgdrdarna

Genom att ha gang- och cykelviagen placerad bortanfor bilvigen sd hamnar ju automa-
tiskt dven belysningen dar. Det placerar den lidngre bort fran tridgdrdarna lings Stallva-
gen och minskar diarmed storande ljus direkt in i tradgdrden och huset, tack vare bade
avstand och trad som delvis skymmer. Om ljuslyktorna dd placeras narmast bilvigen
men riktat mot géng- och cykelvigen (ut éver filten mot Akarp), s& menar Henric och
Hanna Bergsbjork att det bor ha minimal inverkan i deras tridgdrd och i deras hem.
Man riknar vidare naturligtvis med "milda” lampor som ger trygghet for dem som an-
vander vigen men som inte ger storande ljus for de boende och inte bildar en *ljusvagg”
ut mot resten av landskapet.

Bonus: bevara den vackra mur vi har idag och minska risken for klotter och
“sonderfritande” fran urinerande hundar.

Husen pé stallvigen dr miljomarkta och det tinket giller 4ven muren som l6per langs
Lommavigen. Den ar uppbyggd av de stenar som det tidigare stallet var byggt av. I ytt-
randet papekas att en gingvig lings muren lockar till klotter och hundkiss vilket vore
synd pa den fina muren (och sé klart en kostnad for de boende som ansvarar for under-
hall av muren). Med den planerade vallen nirmast muren samt gang- och cykelvigen
placerad pd andra sidan bilvigen minskar man risken for att folk ror sig pd omradet
precis utanfor muren. (Giller bdde potentiella inbrottstjuvar och klottrare.)

Kommentar:
Se gemensamt bemotande pd sidan 13.

Josefine Marklund Engstrom, Stallvagen 19, Hjarup 7:206

Josefine Marklund Engstrom vill att man sinker hastigheten till s& 1dg hastighet 6ver
jirnvigen samt pd Lommavigen att inga andra bullerdimpande atgirder behovs langs
Lommavigen. Vidare anser hon att man ska gora en bullerdimpande vall lings muren pa
Lommavigen for att inte behova sitta bullerdimpande plexiglas pd muren.

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Niklas och Jenny Rystedt, Stallvagen 21, Hjarup 7:205

Niklas och Jenny Rystedt anser att fraigan om buller frin Lommavigen madste losas. De
tycker att den bista, enklaste och billigaste l6sningen vore att sinka hastigheten pad Lom-
mavigen till 40 km/h hela viagen fran Fredriks vig till Banvallsviagen. De ser inte podangen
med att skapa ett bullerproblem, for alla boende pa Stallvigen lings Lommavigen, for
att ha 60 km/h de 100 meter det giller. Det ar en tidsvinst pa 3 sekunder for de som
fardas pa strackan. For denna vinst menar Niklas och Jenny Rystedt att man skapar ett
bullerproblem och en trafikfarlig korsning, féorutom de miljoproblem som hogre hastig-
het ger.

For att sdkerstilla att trafikanterna héller 40 km/h, foreslds i yttrandet att man bygger
korsningen Lommavigen - Banvallsvigen som en rondell. Man menar att detta ocksd
kan vara virt att gora for Lommavigen - Fredriks vdg. Dessa tva korsningar dr idag
olycksdrabbade och behover forbattras ur trafiksikerhetssynpunkt.

Niklas och Jenny Rystedt papekar att det inte framgar av detaljplaneforslaget om det
kommer att vara belysning pA Lommavigen. Sddan belysning skulle lysa in i deras hem
och vara direkt storande, sa de motsitter sig detta.

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Familjen Bolltoft, Stallvagen 37, Hjarup 7:197
Familjen Bolltoft framfor foljande synpunkter pd planforslaget som angransar till deras
tomt pa Stallvigen 37:

J Bullerskdarm pd befintlig mur dr ingen 6nskvard 16sning for att hantera buller
(kraver underhall och forsimrar utblickarna);

J Hastigheten pad Lommavigen sinks till 40 km/h alt 50 km/h i syfte att dimpa
buller;

o GC-vig lings med Lommavigen anser man vara en onddig 16sning, da det

finns en utmarkt GC-vig lings med Stallvigen (ingen storre omvig att dra in
cykeltrafiken hir istillet).

Familjen Bolltoft vardesitter de fria utblickarna soderut och vill genom ovanstiende for-
slag undvika tradplantering och belysningsstolpar i nira anslutning till tomten. Genom
att dra in GC-vig till befintlig GC-vig langs Stallvigen skapas utrymme for antingen en
lag bullervall (som bibehdller utblickarna) alt att Lommavigen far en delvis ny strack-
ning lingre sdderut som i kombination med siankt hastighet ger acceptabla bullernivaer.
Man vill dven att planforslaget innefattar en trafik- och hastighetsdimpande atgird i den




vastra delen av Stallvigen. Stallvigen anvinds idag frekvent av biltrafik frdn Banvalls-
vigen till Fredriks vig, som likavil kan anvinda Lommavigen som genomfartsvig. D4
Stallvdgen passeras av barnen pa vig till och fran skolan menar familjen Bolltoft att det
ar rimligt att Stallvdgen antingen avgrinsas for genomgéende trafik alt att hastighets-
ddampande dtgarder genomfors.

Kommentar:
Ett flertal likartade skrivelser har inkommit fran boende pad Stallvigen. Synpunkterna
beror foreslagna fordndringar i anslutning till Lommavigen. Bland annat foljande

fragor tas upp:

1. Flertalet fastighetsdgare motsitter sig den foreslagna bullerskdrmen pad befintlig
mur dd den riskerar att forfula muren och begrinsa sikten mot det omgivande
landskapet. Istillet 6nskas andra typer av dtgdarder som t ex hastighetsbegrinsning,
fartkamera, rondeller vid anslutande vigar, tyst asfalt, alternativt bullervall lings
vdgen i stallet for cykelbana.

2. Ett flertal fastighetsdgare motsitter sig ocksd den foreslagna gc-vigen lings Lom-
mavdgen pa grund av risken for storningar, t ex storande belysning, 6kad inbrotts-
risk, risk for klotter, och anser att gc-vigen istillet bor folja Stallvigen.

3. Genomfartstrafiken lings Stallvigen anser flertalet fastighetsigare vara ett stort
problem.

Planerade bullerskydd mot Lommavdgen redovisas i jarnvigsplanens miljiokonsekvens-
beskrivning och i Trafikverkets trafikbullerutredning. Den foreslagna bullerskirmen (0,7
meter hog) pd befintlig mur dr en sk “fastighetsnira digird” vilket innebdr att 6verens-
kommelse mdste triffas mellan Trafikverket och varje enskild fastighetsigare for att at-
garden ska komma till stand. For att bullerskdarmen ska fda avsedd effekt forutsdtts ocksd
en sammanhdngande skdrm lings vigen. Dad flertalet berorda fastighetsidgare motsatt sig
bullerskyddsdatgdrden saknas i nuldget forutsitiningar for genomforande. Erbjudandet
om bullerskydd dr enligt Trafikverket kopplat till ombyggnadstillfillet for vigen.

Lommavdigen dr en allmdn vig dar staten dr vighallare. Utbyggnaden av Lommavigen
i ny strackning med bro over jarnvigen provas genom den vigplan som upprdittats av
Trafikverket i samband med jarnvigsutbyggnaden. Kommunen har i samrdd med Tra-
fikverket beslutat att Lommavdigens ombyggnad i ny strickning ddarfor utgdr ur forslaget
till detaljplan.

Anders Adolvsson, Stallviagen 45, Hjarup 7:88
Lommavigens placering
Anders Adolvsson papekar att placeringen som ir foreslagen i det nya forslaget, skiljer

sig avsevirt fran initialt forslag. Han anser att den tidigare 16sningen upplevs som avse-
vart mer lamplig, bade ut buller- och sikerhetsynpunkt. Om bron flyttas 100m soderut,
finns dessutom mojligheten att pd lingre sikt kunna bygga en storre cirkulationsplats,
ndgot som dndd kommer att vara nodvandigt nir en eventuell anslutning till E22 och
E6/E20 blir aktuell. Anders Adolvsson menar att med nuvarande forslag finns ej plats
till detta och kommunen léser sig till att tvingas bygga ytterligare en vigbro i framtiden.
I yttrandet foreslds att den nya bron flyttas sdderut med resultatet att alla invindningar
ang. buller frin Lommavigen elimineras samt att infrastrukturen blir framtidsakrad.

Banvallsvigen/Stallvigen

Eftersom de boende pa Stallvdgen dr otroligt trotta pa all genomgéende trafik pd den
gamla 70-vdigen (mdnga glommer att det nu dr begransat till 30km/h), foreslés att Stall-
vagens anslutning till Banvallsviagen stings for all motortrafik. Eftersom denna ar Hja-
rups enda genomfartsvig, tvirtemot byns mal med enbart kringleder och matarvigar,
framstar detta som ett sjalvklart steg. Paverkningarna pd nuvarande trafik blir, enligt
Anders Adolvsson, minimal vid en stingning, eftersom Lommavigen kan anviandas for
motsvarande syfte. Med en ny dtervinningsstation pd sodra delen av Banvallsvigen pape-
kas vidare att trafiken riskerar att 6ka ytterligare fran dagens redan hoga pafrestningar.
En stingning av Stallvigen medfor att fler behover kora runt omradet, ner pd Lomma-
vagen for att komma till t ex Hjarups skola, vilket innebar att anslutningen Banvallsvi-
gen/Lommavigen maste bli betydligt sdkrare, ndgot som Anders Adolvsson anser att en
storre rondell formodligen skulle 16sa pé basta sitt. En rondell kraver givetvis mer plats,
ytterligare ett argument for att flytta Lommavigen soderut. Anders Adolvsson menar att
flytt av vdagen och overfarten 100 m soderut skulle 16sa bade bullerproblematiken och
sikerhetsaspekterna. En vindplats for arbetsfordon kan enkel anliggas vid stallvigens
vistra del.

Atervinningsstationen vid Banvallsvigen/Stallvigen.

Anders Adolvsson anser att dtervinningsstationen dndrar forutsattningarna for de bo-
ende i anslutning och behover bullerskyddas kraftigt, eftersom framforallt glasatervin-
ningen dr ett mycket storande inslag for omgivningen. Tyvirr anviands dessa ofta dygnet
runt (egen, dyrkopt erfarenhet), utan respekt for nirboende. Anders Adolvsson menar
att nuvarande forslag ar helt 6ppet, helt utan skyddsatgard, vilket inte ar acceptabelt.

Anders Adolvsson skriver avslutande: ”Som en av de fastighetsigare som drabbas
hirdast? En 4 meter hog vall som skymmer precis all fantastisk vy soderut, utsikten i
sydvistlig riktning skymd av en ny vigbro, okad insyn i tradgarden, okat ovisen fran
atervinningsstationen? Fordandringar i narmiljon som drastiskt minskar virdet pd vér
fastighet. Dessutom ska vi leva med den tillfilliga stationen placerad intill tridgarden un-
der flera ar. Vi forvantar oss ett forslag pd skilig ersdttning fran Staffanstorps kommun/

Trafikverket for detta ovantade och ytterst glkomna vardefall och ehag
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Kommentar:

Lommavigens striackning mellan Ynglingavigen och Banvallsvigen stammer i stort med
kommunens oversikisplan, Framtidens kommun. Eit av motiven for strickningen dr ait
minimera ianspraktagandet av jordbruksmark.

Avstdandet mellan dtervinningsstationen och ndrmaste bostad dr cirka 80 meter. Lokalise-
ringen dr en sammanvdigning mellan behovet av tillgianglighet fran bostiderna och risken
for storningar.

I ovrigt se gemensamt bemotande av skrivelser pa sidan 13.

Fastighetsagare langs Malenas vag, foretradda av Ingegerd Hoglund (Malenas vag 17)
Samtliga fastigheter pd Malenas vag i Hjarup som ligger intill det nuvarande gronom-
radet vid Banvallsvigen kommer miljomassigt starkt beroras av utbyggnaden med fyra
spar mellan Flackarp - Arlov, dels i ett framtida perspektiv, och dels under genomforan-
detiden.

Fastighetsdgarna patalar att gronomradet med en busk- och tradbevuxen kulle som i dag
avgransar mot Banvallsvigen kommer att forsvinna och darmed dess avskarmande ef-
fekt mot en mycket trafikerad vag. Gronomradet kommer att starkt decimeras ytmassigt,
och en lummig kulle forsvinner som gor att dven ett rikt djurliv fir andrade betingelser.
man menar att detta och trafiksituationen for de narliggande fastigheterna med framtida
trafik- och bullerpaverkan 4n en gdng madste sittas under lupp. Boende pa Karnas vig
berors pa liknande satt. Det anses positivt att pulkabacken i denna del av gronomradet
sparas. Likasa att en hundrastgérd finns kvar vid Lommavagen.

Framtidsperspektiv

Att tdgen kommer att gd i nedschaktat lidge tycker man dr bra liksom att bullervallen
langs sparomradet blir obruten. Fastighetsigarna menar att bullret frdn jarnvagen tycks
vara sakrat enligt gdllande normer men att miljopadverkan dock maste ses i ett helhets-
perspektiv. Darmed vill de som bor i berorda fastigheter pA Malenas vag att dven Ovrig
trafikpdverkan utreds for de niarboende i ett framtidsperspektiv.

Bullerskyddsdtgdarder avseende trafik

Fastighetsdgarna ifrdgasatter noteringen “Samitliga fastigheter bedoms klara riktvirden
for vdgtrafikbuller” (Konsekvenser sid 23). De menar att de vid byggen av ny vag i detta
fall kan stalla miljokrav pa Staffanstorps kommun som har ansvar for denna huvudgata,
tillika ringvdag. Man papekar att de nybyggda fastigheterna i Tradgardslunden, vid Vasta-
kravagen har fatt och ska fa plank lings tomtgranserna, och hanvisar till Detaljplan Hja-
rup NO. Trafikv, ket avser, enligt fastlglggsagarna dessutom att bullerskydda berorda
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fastigheter vid ny strickning av Lommavigen.

Om riktvardena Overstigs anser fastighetsigarna att bullerskydd ska placeras fastighets-
ndra, for att klara framtagna riktvarden for uteplats till berorda fastigheter.

Fastighetsndra trafik
Fastighetsdgarna lings Malenas vig anser att nya Banvallsvigen ska anliggas sa langt ut
fran tomtgransema som mojligt.

De tre overfarterna med broar vid Lommavigen, stationsliaget och Vragerupsvigen som
byggs i upphojt lige kan skapa lite av en berg- och dalbana. Marknivan pa Banvallsva-
gens delavsnitt framgdr inte i detaljplanen. Ett klargorande efterlyses.

Vidare tycker fastighetsidgarna att bredden pa nu planerad gang- respektive cykelvig kan
minskas genom att vara gemensam. Gangtrafikanter viljer dessutom i dag foretradesvis
lokalgatorna. Detta dr ett forslag i avvaktan pa beslut om snabbcykelspéret (figur 6:2 sid
10). Man menar att varje inbesparad meter blir till férdel for de nya gron- och parkom-
radena. Vistikravigen har gemensam g/c vig som mirkligt nog slutar vid Amnesvigen.
Betriffande g/c vigar vill man se en helhetslosning for Vastdkravagen, Banvallsvagen
samt Lommavagen.

Med ovan namnda synsatt vill fastighetsdgarna att man Overvager att 6ka lutningen pa
bullervallen for att vinna markyta till att ligga Banvallsvigen nirmare sparomradet.
Man kan dven se over bredden pa ytan for tinkt allé med trad pa en sida, t.ex. lings
sparomradet.

Fastighetsdgarna anser att det minimerade gron- och parkomradet ska planeras ur ett
barnperspektiv med tydlig grians mot trafikstraken och ge mojlighet for olika aktiviteter.
Uppvuxna triad ska bevaras om mojligt. Snabbviaxande trad och buskar bor planteras
enligt principen att det som tas bort ska ersittas.

Man vill att hastighetsbegransande dtgiarder pa Banvallsvdgen ska vidtas. Prognosen pe-
kar pa dubblerad trafikmingd. Manga bilar kér mer an 50 km/tim. Siankning av hastig-
heten till 40 km/tim och avsmalning vid ndgon del bor kunna skapa sadan effekt.

Fastighetsigarna anser att parkytan, mellan fastigheterna Hjarup 4:112 (nr 19) och Hja-
rup 4: 105 (nr 21) inte ska ge mojlighet till genomfart. Enligt befintlig plan finns staket
mot Malenas vdg. Den skymda sikten och nirhet till fastigheter gor att cykel- och mo-
pedtrafik ska undvikas och diarmed skapande av en uppenbar trafikfilla. Detta ar ett
mycket viktigt observandum for parkmark i anslutning till aktuellt planomréde.




Genomforandetid

Vidare framfors att det dr ytterst angeldget att narboende stors sd lite som mojligt av
byggarbetsplatsen. En redogorelse for hur kringmiljon pdverkas under byggtiden emot-
ses. Det giller framst trafiksikerhet, tunga fordon, schaktmassor, damm/nedsmutsning,
arbetstider samt matbara storningar av buller, vibrationer och elektronik. Man anser
t.ex. att Trafikverket ska gora en forbesiktning avseende vibrationsskador for utsatta
fastigheter och att kontakt ska tas med dgarna snarast.

Fastighetsigarna tycker att bredden pa den tillfalliga Banvallsvigen maste minskas, om
mojligt enkelriktas och i vilket fall hastighetsbegransas. Strackningen av denna vig och
sparen (nedsankt lige?) ska redovisas med hansyn tagen till tidigare skrivelse (2012-06-
24) dir man foreslar att trafiken fran Banvallsvigen kan ledas via lokalgatorna Botildas
och Jons viag. Man efterlyser en planritning for den tillfilliga Banvallsvagen, jarnvigs-
sparen och stationsldget med tillhorande parkering. Buller- och trafiksikerhetskydd lings
denna tillfilliga vag och sparomréade ska, enligt fastighetsigarna, goras utifran tidigare
niamnda synpunkter.

Slutligen vill man veta var man kan ta del av ”Konsekvenserna under byggskedet behand-
las i Trafikverkets MKB for jarnvigsplanen” (Konsekvenser sid 23). Fastighetsdgarna vill
fa reell information snarast mojligt och inte vinta tills utvald huvudentreprendr sagt sitt.
Vid samradsmotet den 3 september efterlystes tidig information av manga deltagare. Det
ar inte bara ”Under byggskedet som information till berérda dr mycket viktig”.

Kommentar:

Banvallsvigens nya strickning dr en direkt foljd av den planerade fyrspdrsutbyggnaden.
Trafikverket har genomfort trafikbullerutredningar for savil jarnvigstrafiken som bil-
trafiken pd Banvallsvigen. Slutsatsen av berdkningarna dr att samtliga fastigheter med
prognostiserade trafikmdngder klarar gillande riktvirden. Konsekvenserna for fastighe-
terna redovisas ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvigsplanen.

Ambitionen bar varit att Banvallsvigens strackning ska folja sd ndra jarnvigen som
mdojligt. Planerade stodmurar mot jarnvigen dr en dtgdrd som foreslds i detta syfte. Be-
hovet av bullerskyddsdatgdarder och dagvattensystem har resulterat i den nu foreslagna
strdckningen.

Gatuhojder anges pd plankartan i héjd med anslutande gator eller i brytningspunkter.
Gatuhojden forandras i princip ritlinjigt mellan dessa hojder.

Kommunen strdvar efter en bra helhetslosning for gc-vigndtet. Ge-vigen lings Banvalls-
vdgen far i framtiden en stor betydelse for att boende pd ett trafiksikert sdtt ska kunna
ta sig till stationen. Den bredd som foreslagits for gc-vigen bedoms nédvindig dven om

snabbcykelstraket kommer att anliggas vister om jarnvigen.

Bullervallens slintlutningar bedoms endast marginellt kunna pdverka Banvallsvigens
strdackning. Som framgdr av illustrationsplanen, sektion c-c, planeras en ldg stodmur mot
gatan inom den tranga sektion mot bebyggelsen for att fd plats med planteringsatgdrder
mot planerade bullerskyddsskirmar.

Kommunen kommer att dterkomma betriffande detaljutformningen av parkomridet
och hur dterstillningen av parken ska genomforas.

I nulidget planeras inte nagon hastighetsdimpande dtgdrd lings vigen, men majligheter
finns att vid behov genomfora dtgirder inom detaljplanens ramar.

Parkytan mellan Hjdrup 4:112 och Hjdrup 4:105 har ursprungligen tillkommit for att
mojliggora ge-kontakt med Banvallsvigen. llustrerad gc-vig mellan nimnda fastigheter
stammer Sverens med bestimmelserna i gillande detaljplan (antagen av kommunfull-
maktige 1989-09-25). Gillande plan for denna yta anger att ddr ska finnas gc-vig och
park, men saknar bestimmelser om att staket ska finnas mot Malenas vig. Genom att
den nuvarande gc-vigen foljer parkstrdket osterut fyller forbindelsen en viktig funktion i
onskan att skapa en trafiksiker kontakt mellan bostiderna och stationsomrddet. Eventu-
ellt kan dtgirder bebhbva vidtas for att fd en trafiksdkrare koppling 6ver Magdalenas vig.

Synpunkterna angdende befarade storningar och bebhov av dtgdrder under byggskedet
behandlas av Trafikverket inom ramen for jirnvigsplanen.

Konsekvenserna av jirnvigens utbyggnad och konsekvenser under utbyggnadsskedet re-
dovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvdgsplanen.

Inkomna yttranden fran 6vriga

Rickard och Gisela Nilsson, Lommavigen 8, Hjarup 8:75

Rickard och Gisela Nilsson framfor att de tycker det ar kortsiktigt att gora vid en s lang
stricka av Lommavigen hir, en rejil bit vid anliggandet av Akerslundshusen utan att
flytta vagen. De menar att nar sedan trafiken okar efter anlaggandet av 750 bostader pa
Skanskas omrade ar skadan skedd. Man menar att detta framforts tidigare, niar gc-vag
anlades norr om Uniq-husen, och nu siger man det igen. Rickard och Gisela Nilsson
tycker inte att Lommavagens strackning dar ndgot problem idag (bristen pa hastighets-
didmpande atgirder ar det daremot), men de menar att det kommer att bli!

Kommentar:
Kommunen foljer trafikutvecklingen och kommer vid bebhov att ta upp fragan med Tra-
fikverket som dr vighdllare for Lommavdgen.
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Theresia och Martin Holm, Stallvagen 41, Hjarup 7:195

Theresia och Martin Holm skriver att i Hjarup har byn och kommunen ett uppsatt mal
att enbart ringleder och matarviger ska finnas. Man tycker det ar fantastiskt och plane-
ringen av Hjarup fungerar bra for de som bor i Hjarup och miljon dr trygg for barn som
gar eller cyklar hem frin skola eller forskola.

Theresia och Martin Holm pdpekar att det tyvirr finns ett undantag, Stallvigen, som
blivit en genomfartsled. Aven om hastigheten ir begrinsad till 30 km/h sa kor flertalet
bilister mycket snabbare och viagen som barnen behover korsa for att nd skola och for-
skola trafikeras av manga bilar som kor for fort.

Theresia och Martin Holm foresldr att man i samband med ombyggnationen av Ban-
vallsvigen enbart tilliter gdende och cyklister i korsningen mellan Banvallsviagen och
Stallvdgen. Bilister anvander istillet Lommaviagen som ringled for att nd Hjarups skola
och Angslyckans forskola fran Banvallsvigen. Om detta ej 4r mojligt att genomféra fore-
slds att man bygger hastighetsdimpande hinder, viagbulor eller liknande, samt 6vergang-
stillen pa Stallvigen.

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Tomas Nordblad med familj, Stallvagen 25, Hjarup 7:203

Tomas Nordblad med familj kraver att det gors en sammanfattande bullerutredning for
Histhagen dir bade tigtrafiken samt biltrafiken pA Lommavigen riknas samman i en
utredning (dir bullerviardena hogst sannolikt kommer att bli hogre dn var for sig) istédllet
for som idag ddr man inte tar hansyn till att bida sammantaget paverkar bullermiljon i
namnda omrdde.

Eftersom trafiken pa Stallvigen kommer att 6ka i och med och under ombyggnaden av
jarnviagen och Lommavigen kraver man vidare foljande av Staffanstorps kommun samt
Trafikverket att ta i beaktande i detaljplansarbetet:

- att Stallvdgen gors till en aterviandsgata eller att det gors farthindrande dtgarder pa
denna vig. Detta for att de cirka 33 st barn och skolungdomar som bor pa Stallvigen
maste ta sig over Hjarups enda genomfartsvig for att kunna ta sig tilll skolor och daghem
utan att det finns nagot sikert sitt att ta sig over Stallvigen.

- byggandet av en rondell i korsningen mellan Lommavigen och Fredriksvig, for att gora
denna olyckdrabbade (férvisso inga dodsfall annu) korsning sakrare (se erfarenheterna
fran Staffanstorps tdtort) samt som ett led i att bilisterna pd Lommavigen skall folja de

foreskrivna hast etsbestammelserna
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- byggandet av en rondell i korsningen mellan Lommavigen och Banvallsvigen for att
gora denna korsning sikrare (se erfarenheterna fran Staffanstorps titort) samt som ett
led i att bilisterna pA Lommavigen skall folja de foreskrivna hastighetsbestimmelserna.

- att hastigheten pd Lommavigen sianks till 50 km/h eller lagre for att minska buller samt
att 6ka sikerheten i ovan nimnda korsningar.

Kommentar:
Se gemensamt bemdotande pd sidan 13.

Ovrigt

Stationsomradet

Detaljutformningen av stationsomradet pagar. Utformningen av stodmurar, ramper och
slanter kan komma att paverka detaljplanens slutliga utformning. Frdgorna kommer att
studeras vidare i samrdd med Trafikverket.

Dagvatten

Under samradsskedet har konstaterats att risk kan finnas for instangningseffekter av dag-
vatten vid tillfillen med stora nederbordsmangder. Problemen uppstédr i samband med
de uppfyllnader av marken som sker i anslutning till jarnvagen, dels vid Lommavigen
och dels vid Banvallsvagen. Mojliga dtgarder for att minimera riskerna bor utredas i det
fortsatta arbetet.



Andringar/Justeringar efter samrad

Andringar efter forprojektering

Staffanstorps kommun har tillsammans med Trafikverket genomfort en forprojektering

for Hjdrups station och de omraden som griansar till jarnvagen. Forprojekteringen har

medfort foljande dndringar av planforslaget:

e  Mindrejusteringar av gransen motjarnviagsomradet har genomforts for att uppnd sam-
staimmighet med jarnvagsplanen.

e Dagvattenmagasinens utformning och storlek har dndrats liksom illustrerade plante-
ringsforslag inom parkmark.

e Hojningen av befintlig vall vaster om Hjarups bostélle (Hjarup 7:88) har utgatt och
ersatts av fastighetsnadra atgard inom Hjarup 7:197.

e Gatuhojderna har dndrats fran Trafikverkets hojdsystem RH70 till kommunens
hojdsystem RH2000 (+0,093 meter).

e T ovrigt har redaktionella dndringar genomforts av forslaget.

Andringar med hénsyn till framférda synpunkter under samradet
Foljande dandringar av planforslaget har genomforts:

Plankarta
e Lommavigens utbyggnad i ny strackning utgar ur detaljplanen.

Illustrationsplan

e Lommavigens strickning utgér ur detaljplanen.

e Bullervall vister om Hjarups bostille utgér och ersitts av fastighetsnira dtgiard inom
fastigheten Hjdrup 7:197.

Planbeskrivning
e Utbyggnadens forenlighet med miljobalkens kap 5 har fortydligats angaende miljo-
kvalitetsnormer.

e Genomforandebeskrivningen kompletteras med beskrivning av anlidggningsdelar
som sikerstills genom servitut.

e DPlanforutsittningarna har kompletteras med information om kulturmiljointressen
enligt Skanes regionala kulturmiljoprogram (kulturmiljostraket Sodra stambanan
samt kulturmiljon Hjdrup, Bomhog - Uppdkra).

e Planbeskrivningen dndras betridffande tidpunkten nir avtal ska triffas mellan Tra-
fikverket och ledningsdgarna.

e Planbeskrivningen kompletteras betraffande avtal kring snabbcykelstriket.

Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Synpunkter som beror jirnvigsplanen 6verlimnas till Trafikverket for vidare behandling.

Avtal angdende omliggning av befintliga ledningar forutsitts traffas mellan Trafikverket
och ledningsidgarna fore planens genomforande.

Risken for instingningseffekter av dagvatten vid stora nederbordsmingder till foljd av
Lommavigens utbyggnad ska utredas vidare i det fortsatta planeringsarbetet.

Inga kvarstdende synpunkter bedoms i dvrigt finnas mot planforslaget.
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