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Redovisning av yttranden med synpunkter
Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Trafikverket
Lommavigen ar anlagd med vagratt. Observera att plangransen mot Lommavagen maste
overensstimma med gallande grans for vigratten. Vagritten stracker sig dven en bit in
pa Banvallsvigen. Omradet maste dven ha vall som planbestimmelse da befintlig vall
mot Lommavagen och Banvallviagen skall bevaras som bullerskydd. I 6vrigt har vi inga
synpunkter.

Kommentar:

Enligt kommunens uppfatining dr det inget som formellt hindrar att den del av Banvalls-
vdgen som omfattas av vigrdtt for Lommavdgen, ingdr i detaljplanen. Dubbla planpro-
cesser galler i det fallet och gatan dr tillika dven allman vig.

Den befintliga vallen vid Hjdrups Bostdlle har varit en forutsitining for berdkningarna
i Trafikverkets bullerutredning. Vallens bullerskyddande effekt ska darfor bibehdllas i
detaljplaneforslaget. I den nu genomforda forprojekteringen har vallen dterstdllts till ur-
sprunglig hojd i nytt ldge. Vallen redovisas pd illustrationsplanen och planbestammelsen
vall infors pa plankartan.

Lomma kommun

I samradsremissen yttrade Lomma kommun sig om vikten av att alla nya detaljplaner
som skapas i Hoje 4 avrinningsomrade ska bidra till att minska dagens belastning pa vat-
tendraget, bdde ur kvantitet- och kvalitetshianseende och efterlyste en tydligare 16sning
for omradets dagvattenhantering. Lomma kommun kvarstér i sin synpunkt att 4ven om
Trafikverket ansvarar for avvattningen av jarnvag och vag bor konsekvenserna framga
av detaljplanehandlingarna.

Kommentar:

Daguvatinet inom det nu aktuella planomrdadet omhdandertas av det kommunala dagvat-
tensystemet Oster om jarnvdgen vilket avrinner mot Alnarpsdiket. Vid utformningen av
det kommunala dagvattensystemet foreslds dtgdrder for att fordrdja och rena vatinet fore
anslutning till dikningsforetag och recipient.




Burlovs kommun

Burlovs kommun dr mycket positiv till att Staffanstorps kommun tagit

fram forslag till detaljplaner som mojliggor en utbyggnad av Sédra stambanan
som nu har kommit till granskningsskedet.

For Burlovs kommun ar det av yttersta vikt att dagvattenfragorna ar fullstindigt
utredda innan detaljplanerna antas. Alnarpsan ar en redan hart belastad &, bade vad gal-
ler vattenfloden och vattenkvaliteten. Dagvattensystemen ska vara dimensionerade for
hogst 1,5 /s/ha till recipient som Alnarpsan vid 10-ars-regn. Om mojligt bor markavrin-
ning vid extrem nederbord ledas till annan recipient in Alnarpsan. Burlévs kommun ser
positivt pd alla atgarder i detaljplanerna som leder till att Alnarpsan avlastas.

Burlovs kommun anser dven att den i detaljplanerna foreslagna bredden for den redovi-
sade strackningen av snabbcykelstraket genom Hjdrups titort pa 2,5 m inte motsvarar
de forvantningar pd standarden som finns for detta projekt. Ett bredare reservat for
snabbcykelstrdket vore mycket onskvirt.

Kommentar:

Dagvatinet fran omrddet fordrojs bland annat inom planerat dagvattenmagasin norr om
Lommavdigen. Fordrjningsvolymen dr baserad pa 20-drs-regn och fordrojning till 1,5 /s
och hektar. Trafikverket svarar for omhindertagande av dagvatinet fran Lommavigen
och har i jarnvigsplanen redovisat ett mindre dagvattenmagasin séder om Lommavdigen.

Planeringen av snabbcykelstriket har inte kommit sa langt att det varit mojligt att ta
hansyn till det i de planforslag som utarbetats for fyrspdarsutbyggnaden av Sédra stam-
banan. I Trafikverkets skrift *Snabba cykelstrdk - Idéer och inspiration” anges 2,5 meter
som en acceptabel minimibredd for snabbcykelstrak inom tditort.

Staffanstorps kommun, tekniska namnden, tjansteskrivelse

Forslag till beslut

Tekniska Namndens ordférande foreslar att Miljo och Samhaillsbyggnadsnamnden be-
slutar:

e att detaljplanen antas under forutsattning att avtal finns mellan Trafikverket, Re-
gionen och kommunen om genomforandet av 4-sparsprojektet och att ekonomiska
medel finns avsatt inom ramen for kommunens budget for det kommunen enligt
avtalet skall bekosta.

Arendebeskrivning
Trafikverket har for avsikt att forbattra stambanan mellan Flackarp och Arlov genom att

bygga ut med ytterligare 2 spar till 4 parallella spar. Detta kommer att forbattra kapaci-
teten pa strackan. Jarnvdgen kommer att vara nedsiankt 4 m vid stationen och de tva spa-
ren i mitten kommer att vara till for framforallt fjarrtdg och de nirmast plattformarna
for regiontag. I dagslaget finns inget beslut om att forbattra turtdtheten for Pagdtagen till
och fran Hjirup, men denna ombyggnad mojliggor detta. Inom detaljplanen Stations-
bron sd dr nuvarande markanvindning allmin plats och kvartersmark. Kommunen och
Trafikverket dr markigare till ndstan all mark, en mindre del dr privat och denna mark
har kommunen for avsikt att kopa.

Detaljplanen medger ombyggnad av omradet vid stationen sd att detta anpassas till 4
spar och till framtidens Hjarup dar fler manniskor forvintas bo bade pa ostra och vistra
sidan av jarnvdgen. Detta gor att det beridknas bli fler resendrer som passerar stationsom-
radet varje dag och dirmed kommer det att behévas upprustning och forbattring av om-
radet runt stationen. Inom detaljplanen Sparomrddet blir det mojligt att anlidgga en bre-
dare bro, ett stationstorg, over jirnvigen och i denna detaljplan mojliggors anslutningar
till detta torg. Banvallsvigen kommer att byggas om och ansluta till bron i h6jdniva med
bron och ledas 6ver det tinkta stationstorget. Det blir mojligt med en gdng- och cykelva-
gar utmed Banvallsvigen vilket saknas idag, vilket foreslds i Trafikplanen for Hjdrup for
forbattrat cykelvagnat i orten. Den nuvarande gang och cykelvig fran Stationsstigen till
vastra sidan av jarnvdgen ar tinkt att ga pa bron och genom parkmiljo.

Inom denna detaljplan s kommer omradet att paverkas i stor utstrickning av utbygg-
naden av stambanan till 4:a spar och nedsinkningen av jarnviagen. Detta medfor att
Trafikverket ska bekosta alla dterstillning och i avtalet som tecknades 2009 med Tra-
fikverket finns medel avsatta for bron och for att utveckla omrade inom detaljplanen till
stationstorg, park m.m. Detta medfor att det mesta inom detaljplanen ar finansierat an-
tingen av Trafikverket eller inom det redan tecknade avtalet. Det som tillkommer utover
detta som dr tankt att finansieras av kommunen ar ging- och cykelviagen utmed Banvalls-
vagen, upprustning och anpassning av Pdgavigen och ramperna pa sddra sidan av bron.
Det finns ett avtal tecknat 2009 och kompletterat 2011 mellan Trafikverket, Regions
Skdne och kommunen gillande utbyggnad av stambanan till 4:a spar genom Hjirup. I
detta avtal stdr att ett genomforandeavtal ska tecknas mellan parterna innan Jarnvigs-
planen faststills och en forutsittning for faststillande av Jairnvigsplanen ar att det inte
finns detaljplaner som strider mot Jarnvagsplanen. Detta medfor att vid antagandet av
detaljplanerna ska detta avtal vara tecknat.

Kommentar:
Kommunens uppfattning dr att avtalet som reglerar ansvarsfordelning, finansiering och
genomforande, ska vara tecknat fore detaljplanens antagande.




Hyresgastforeningen Region sodra Skane
Ingen erinran mot detaljplanen men saknar en tydligare redovisning av hur man tianker
overbrygga de barridrer som jarnvigen riskerar att utgora.

Kommentar:

I forsta hand 6verbryggas den fysiska barridren genom forbindelserna over jarnvigen
vid Stationsbron, Lommavdigen och Vragerupsvigen dir Stationsbron genom sitt lige far
storst betydelse. Gang- och cykelstrakens koppling till olika malpunkter pd 6mse sidor
av jdrnvdgen dr ocksd viktiga for att 6verbrygga jiarnvigens barridreffekt.

Kraftringen

Kraftringen undersoker mojligheter att leverera fjarrvarme till Hjarup. Denna ledning
skulle da laggas fran Lomma till Hjarup. En tankt korsning av sodra stambanan ar
mellan fastigheterna med adress Malenas vag 19 och Malenas vag 21. Ledningen skulle
sedan dras vidare ned mot Hjarup centrum. Tidplanen for detta ar inte bestimd, men
vi kommer att verka for att fa ned skyddsror/tomror (2 st 300 mm) under stambanan i
samband med att utbyggnaden av jarnvagen sker.

Kommentar:
Samrdad bor ske med Trafikverket angdende fjdrrvirmeledningens korsning av jarnvigen.

Svenska Kraftnat
Hanvisar till tidigare yttrande under samradet, 2014-08-26.

Kommentar:

Svenska Kraftndts yttrande beror den befintliga 400 kV-ledning som passerar vister om
planomradet. Synpunkterna har tagits upp i samband med programarbetet for Vister-
stadsomrddet.

E.ON Elnit Sverige AB

Enligt samrddsredogorelserna avser Trafikverket att trdaffa avtal med ledningsidgarna
fore genomforandet. E.ON Elnit kan dock konstatera att Trafikverket hittills inte tagit
ndgra kontakter i drendet. Vi har inget emot att anpassa vara befintliga elanldggningar
till detaljplanens intentioner. Vi ar dven positiva till att denna frdga regleras i ett avtal
mellan oss och Trafikverket. For att detaljplanerna skall vara godtagbara ur vart per-
spektiv mdste vi dock kunna forutse planernas organisatoriska, tekniska, ekonomiska
och fastighetsrittsliga konsekvenser och dven bekrifta rimligheten av dessa. Av denna
anledning anser vi att avtalet med Trafikverket maste vara klart och undertecknat innan
detaljplanerna kan antas.

Vi anser att en utredning 6ver nodvindiga atgiarder pa vdra anliggningar med efterfol-
jande avtal utgor en sddan ekonomisk friga som enligt PBL ska hanteras i planhand-
lingarna for att sikerstilla ett samordnat och dndamalsenligt genomférande av detalj-
planerna. Betriffande kommentaren i samrddsredogorelserna avseende elforsorjning av
Trafikverkets tekniska byggnader kan vi bara konstatera att det dr mycket vanligt att
dessa byggnader, av leveranssikerhetsskil, dven har en anslutning till vart nat.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa dverenskommelse med berdrda ledningsdgare fore faststal-
landet av jarnvigsplanen.

E.ON Gas Sverige AB

Vi har i tidigare samrad redovisat vart vira gasledninger dr lokaliserade inom planom-
rddena. E.ON Gas har forstatt att ett genomfoérande av detaljplanen forutsitter forand-
ringar av vara befintliga gasledningar.

E.ON Gas utgdngspunkt i alla ombyggnadsprojekt ar att striava efter att om mojligt
behélla befintliga ledningar i befintligt utférande och lige. P4 sd vis uppstar det inga
kostnader for ledningsombyggnad och E.ON Gas behover inte ligga ned moda pa nya,
alternativt andrade markupplatelser. De markupplatelser som svarar mot befintliga led-
ningars placering och utférande har framférhandlats och 6verenskommits med marka-
garen.

E.ON Gas har lagt ned stor méda i att hitta lampliga och markagaren godtagbara place-
ringar for gasledningarna och dr av den anledningen i grunden negativ till ledningsom-
laggning. Samtidigt vill E.ON Gas inte vara en bromskloss i samhillsutvecklingen utan
vill samarbeta for att dstadkomma de planerade forandringarna. Ett forsta steg ar da att
undersoka om de 6nskade dtgiarderna (i nuldget oklart vilka) ar tekniskt mojliga. Om sa
ar fallet ar E:ON Gas sjilvklara utgdngspunkt att den som begar atgirderna ocksa skall
bekosta dem. En annan lika sjidlvklar utgdngspunkt ar att bolaget far samma rattigheter
gentemot markégaren i ledningens nya lige efter flytten som fore. Den som begar at-
garderna maste ocksd std for ersittningen for markuppldtelsen till den markigare som
upplater mark for ledningar i nya ligen. Slutligen maste E.ON garanteras dtkomst till
samtliga sina ledningar dven under byggskedet for att kunna avhjilpa fel som uppstar
och garantera oavbruten leverans.

De fastighetsbildningsdtgarder som detaljplanerna foranleder kommer eventuellt inneba-
ra att E.ON Gas befintliga ledningar, och till dessa horande rittigheter, hamnar pa ann-
nan fastighet an dir de byggdes respektive upplits. E.ON Gas forutsitter att Trafikverket
samt Staffanstorps kommun i sd fall upplyser Lantmateriet om detta forhdllande sd att




rattigheterna forordnas att fortsitta att gilla i den mottagande fastigheten. Detta dr sir-
skilt viktigt i det fall aktuella rittigheter inte dr inskrivna i fastighetsregisteret. Vi noterar
att det i samrddsredogorelsen star att Trafikverket avser att triffa avtal med berorda
ledningsigare fore genomforandet. E.ON Gas utgar fran att kommunen menar fore ge-
nomfoérandet av nu aktuella detaljplaner. For att detaljplanerna skall vara godtagbara
ur E.ON Gas perspektiv mdste bolaget kunna forutse planens organisatoriska, tekniska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga konsekvenser och dven bekrifta rimligheten i dessa.

E.ON Gas anser att en redogorelse over nodviandiga dtgirder pé befintliga gasledningar
med efterfoljande avtal mellan Trafikverket (exploatoren) och E.ON Gas utgor en sidan
fraga som enligt PBL skall hanteras i planhandlingarna for att sikerstélla ett samordnat
och dndamalsenligt genomforande av detaljplanerna. T likhet med genomforandeavtalet
mellan Staffanstorps kommun och Trafikverket méste ett sidant avtal vara klart och
undertecknat innan detaljplanerna antas.

Som alternativ till avtalstecknande enligt ovan kan E.ON Gas acceptera oforutsdgbar-
heterna i detaljplanerna om Trafikverket genom lydelse i planbeskrivningen tar pd sig
kostnader for samtliga de atgirder som blir nédvindiga att vidta pd E.ON Gas led-
ningar till f6ljd av detaljplanerna. Forslagsvis genom att det under genomférandefragor
i planbeskrivning tas med foljande lydelse: Trafikverket ersitter E.ON Gas fullt ut for de
kostnader E:ON far for dtgarder pad befintliga gasledningar som initieras av Trafikverket
som ett led i att genomfora dessa detaljplaner. Trafikverket ersitter dzven E.ON Gas for
de kostnader de fir for att bygga nya gasledningar som blir nédvandigt med anledning
av atgarder vidtagna enligt foregdende mening samt kostnader de far for att skapa jam-
forbara rittigheter for ledningar i nya ldgen.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa dverenskommelse med berdrda ledningsdgare fore faststal-
landet av jarnvdgsplanen.

Inkomna yttranden fran sakagare

Ingegird Hoglund

Synpunkter fran fastighetsigare pd Malenas vig:

Trafikbullerutredningen enligt MKB i jarnvagsplanen avser tagtrafik. Mitningen ar dess-
utom gjord for flera ar sedan. Trafikverket har utrett buller eftersom det for jarnvagen
giller ”visentlig ombyggnad”. Samma sak bor gilla for Staffanstorps kommun betraf-
fande vagtrafikbuller lings Banvallsvigen. En 6vergripande fraga ar siledes om biltrafi-
ken klarar aktuella riktvirden? Samtal méste redan idag avbrytas nar man befinner sig pa
10 meters avstind frdn viagen da bilar passerar. Detta ska ses i ett perspektiv av berdaknad
trafikmingd nu och framover. Banvallsvagen kommer efter nybyggnation betydligt nar-
mare befintliga tomter, i vissa fall strax utanfor tomtgransen. Den befintliga kullen langs
vigens Ostra sida som i dag ger ett visst skydd kommer dessutom att tas bort. Finns det
ett dtgardsprogram for vagtrafikbuller? Bullermitning avseende vigtrafiken saval inom-
som utomhus forvantas bli utfoérd snarast laings Banvallsvagen. Fastigheter dar riktvar-
dena for vagtrafik overskrider 55 dBA ska bullerskyddas vid ”visentlig ombyggnad”.

Enligt detaljplanen dr gang-, cykelvdgen planerad for att de boende pa ett trafiksidkert
satt ska ta sig till stationen. Bredden som bedoms som nédvandig for detta andamal ar
2+2,5 meter exklusive mellanliggande gronstrak. Det blir inalles mer dn 5 meter. I dag
finns det inte tillrdckligt utrymme vid ett antal fastigheter lings den 6stra sidan av Ban-
vallsvigen. Snabbcykelsparet och dess bredd, som troligen kommer att okas, diskuteras
i detaljplanerna av saval Trafikverket som andra aktorer, exempelvis Region Skdne och
nidrliggande kommuner. Hur tanker sig Staffanstorps kommun planeringsmissigt kring
ging- och cykelbanor och nir forvintas utredningen kring snabbcykelsparet vara klar?
Cykelbanor ska planeras med hinsyn till tillgangliga utrymmen vid bebyggda tomter och
med tanke pa trafiksikerhet. Aven cyklar kor fort och orsakar olyckor.

Betriffande gronomraden ska Staffanstorps kommun enligt aktuellt dokument dterkom-
ma med detaljutformning av parkomradet och dess dterstillande. Som tidigare namnts
varnar vi om att parkomradet blir sa stor som mojligt och likt det vi har idag. Befintliga
trad ska bibehallas i storsta mojlig man. Det finns manga fragor som beror de narboende
och alla dem som virnar om det Grona Hjdarup. Nar kommer detaljutformningen av
park- och gronomradena att goras? Hur stor blir parkytan och hur gar det med befintliga
trad? Hur gar det med trafiksikerhetsfragorna, blir det t.ex. ndgon form staket eller av-
skdarmning langs gang- och cykelvigen? Kommer de narboende att fa delta i planeringen?

Inga hastighetsdimpande atgiarder dtgarder ar planerade. Staffanstorps kommun anser
att hastighetsdimpning kan goras vid senare behov och anses inte vara inom detaljpla-
nens ramar. Vad menas egentligen? Bilarna kor fort och behov av hastighetsdampande
atgarder finns redan idag!




Parkytan mellan fastigheterna Hjarup 4:112 och Hjarup 4:105 ir enligt samradsredogo-
relsen dmnad att vara en gang- och cykelvdg. Detta har de boende pad Malenas vig sedan
tidigare ifrdgasatt. Passagen som i dag utgor parkyta dr smal, maximalt 4,5 meter mellan
de tvd tomtgranserna narmast Banvallsvigen. Hur rimmar detta med aktuellt forslag
till bredd av den planerade gang- och cykelvdagen lings Banvallsvigen? Skymd sikt vid
utfarten mot Marlenas vig utgor en trafiksikerhetsrisk som ar svar att dtgarda. Vi anser
att cykeltrafik inte ska belasta namngatorna pd den 6stra sidan, vilket tycks bli fallet i
denna planering. Behovet av en passage mellan nimnda fastigheter dr en viktig fraga.
Planeringen av gang- cykelstrak ska ses over i ett helhetsperspektiv.

Kommentar:

Kommunen har tillsammans med Trafikverket genomfort en forprojektering av Banvalls-
vdgen och de parkomrdden som gransar till jarnvigen. Det utrymme som ianspraktas for
bullerskyddsvallen mot jarnvigen dr avgérande for Banvallsvigens framtida strickning.
Enligt den miljokonsekvensbeskrivning som upprittats for jarnvdgsplanen (Trafikver-
ket 2014-05-28. Miljokonsekvensbeskrivning. Jarnvigsplan Flackarp-Arlov, fyra spar.)
kommer samtliga fastigheter utmed vigen att klara riktvirdena for vigbuller. Kommu-
nen har inte utfort nagon egen bullerberikning i samband med detaljplanen.

Trafikverket ansvarar for planeringen av ett eventuellt snabbcykelstrak. Kommunen har
ingen kdnnedom om hur langt arbetet har kommit i nuliget. Ett reservat for straket har
redovisats langs Banvallsvigen i de aktuella detaliplanerna. Inga avskdrmningar eller
staket planeras lings cykelstrdaket.

Oberoende av detaljplanen har kommunen maojlighet att med stod av lokala trafikfore-
skrifter besluta om hastighetsbegrinsningar inom det kommunala trafikndtet. Kommu-
nen foljer trafikutvecklingen och kan vid behov besluta om en sankning av hastigheten.

Inom parkstrdket dster om Malenas vig finns idag en gang- och cykelvig som dr sam-
manbunden med det overgripande gc-ndtet inom 6stra Hjdrup. Passagemaojligheten vid
Malenas vdg finns i gillande detaliplan och dr viktig for att fa ett sammanhingande
gang- och cykelvigsndt inom 6stra Hjdrup.

Karl-Gosta och Berrieth Hansson
Karl-Gosta och Berrieth Hansson ar boende pa Hjarupsgarden och dgare till fastigheten
Hjarup 21:36.

Denna mark angransar till Banvallsviagens korsning med Lommavagen och har i detalj-

planen blivit markerad som Parkomrade. Vi 6nskar att ni gor forandringar i detaljplanen

fore godkiannande enligt nedan:

e Forindrad anvindning av marken markt 21:36 fran park till planerad framtida be-
byggelse. Detta da vi har pdgdende samtal och diskussioner med dgaren av Hjarups
Bostalle 7:88 och med arkitekt och om att erbjuda marken markt 21:36 for bebyg-
gelse.

e Fordndring/flytt av fordrojningsdamm planerad pd mark 21:36 for att mojliggora
for framtida bebyggelse av markytan. Mojlig placering ar sdder om Lommavigen i
hornet vid anslutning av korsningen med jarnvigen.

e att eventuell bullervall pd mark 21:36 mot Banvallsviagen och Lommavigens strack-
ning gors med minimalt anspraktagande av mark for att mojliggora framtida bebyg-
gelse.

Ovrigt 6nskemal med anledning av ovan och som vi kan se med det underlag som vi har

tillgiangligt i dagslaget ar:

e Foriandrad placering av dtervinningsstation till dstra delen av Hjarup for att forhin-
dra trafikproblem med vindande bilar pa Banvallsvigen.

e Att Stallvdgen gors om till en atervindsgata med infart fran Fredriks vdg och med
vandomradet utanfoér markytan 21:36 och Hjarups Bostille 7:88.

e Hastighetsbegransade dtgiarder pd Lommavigen och Banvallsvigen for att minska
buller.

Vi onskar fa fortlopande information om projektets framskridande samt tidplanering.

Kommentar:

Fastigheten Hjdrup 21:36 dr idag beldgen utanfor detaljplanelagt omrdde. Vid bildandet
av fastigheten Hjdrups Bostille 7:88, gjordes en bedémmning av lamplig fastighetsavgrains-
ning mot Banvallsvigen. Kommunen bedomer den aktuella fastigheten som olamplig for
framtida bebyggelse.

Placeringen av dtervinningstationen har skett med utgangspunkt fran tidigare erfaren-
heter som sdger att boende i allmidnhet besoker stationen pd vdg fran hemmet. Problem
med vindande bilar kan finnas men bedoms vara av begrdansad omfatining.

Enligt kommunens bedoémning saknas det idag motiv for att stinga av Stallvigen for
genomgdende trafik.

Angdende hastighetsbegransningar pa Lommavigen och Banvallsvigen, se bemotande
av synpunkter fran Ingegdrd Hoglund.




Inkomna yttranden fran 6vriga

Stallviagens Samfillighetsforening gm Per Engstrom

Granskningstiden for trafikverkets vagplan dr avslutad och vira synpunkter har inte vi-
darebefordrats till Trafikverket. Vi har blivit lovade en extra granskningsperiod av Tra-
fikverkets vagplan, men for att inte forlora ritten att overklaga detaljplanen motsitter vi
oss att Lommavigen utgar ur detaljplanen. Dessutom ar foreningens forslag pa en hastig-
hetsdimpande dtgard pa Stallviagens anslutning till Banvallsvigen inte besvarad och ingar
inte i den reviderade detaljplanen.

Kommentar:

Hastighetsdampande dtgdrder kan oberoende av detaljplanen genomféras med stéd av lo-
kala trafikforeskrifter. Den foreslagna gang- och cykelvigen lings jarnvigen korsar Stall-
vigen vid anslutningen till Banvallsvigen. For att ge cyklisterna foretrdde utformas kors-
ningen med upphojd cykeloverfart, vilket kommer att bidra till minska bilarnas hastighet
i anslutning till korsningen. Ovriga synpunkter som framfors angdende Lommavigen kan
inte beaktas dd vigen inte langre ingdr i forslaget till detaljplan. Synpunkterna kommer
istdllet att provas i samband med Trafikverkets vigplan.

Josefine och Per Engstrom
Vi tycker att det gemensamma bemotandet ”pa sidan 13” bara dr en sammanstillning och
inte bemoter ndgot av vara yttranden.

Granskningstiden for trafikverkets vagplan var avslutad vid beslutet att Lommavagen ut-
gér fran detaljplanen utan att vira synpunkter har vidarebefordrats till trafikverket. Vi har
blivit lovade en extra granskningsperiod av trafikverkets vagplan, men for att inte forlora
ritten att overklaga detaljplanen motsatter vi oss att Lommavigen utgar ur detaljplanen.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande fran Stallvigens Samfallighetsforening.

Niklas Rystedt

Vi bor pa Stallvagen 21 (Hjarup 7:205), gransande mot Lommavigen. Vi har limnat
yttrande angdende den planerade ombyggnaden av Lommavigen. I ert utskick dar ni sam-
manfattar samradet for detaljplanen far vi reda pa att kommunen i samrad med Trafikver-
ket beslutat att Lommavigens ombyggnad ska utgéd ur detaljplanen, utan att vi fatt yttra
oss Over detta. Vi d4r mycket forvanade dver detta beslut och motsitter oss det. Vi ar ocksd
mycket besvikna 6ver att kommunen helt ignorerar vira synpunkter i samradet. Bullret
frdn Lommavigen ar mycket patagligt for oss. Som kommuninnevanare forvantar vi oss
att kommunen inte undandrar sig sitt ansvar for att skapa en god milj6 for alla kommu-
nens invanare.

Kommentar:

Som framgick av den tidigare samrddsredogorelsen foreslog Trafikverket en 0,7 me-
ter hog skdrm pd befintlig stodmur som en sd kallad ”fastighetsnira dtgard”. For att
skdrmen skulle fa avsedd effekt forutsdtts en sammanhdangande skdrm lings vigen. Dd
flertalet fastighetsdgare motsatte sig bullerskyddsatgdrden saknades forutsdtiningarna
for genomforande. 1 6vrigt se bemaotande av Stallvigens Samfillighetsforening.




Andringar/Justeringar efter granskning

Justeringar av planhandlingar har gjorts efter de synpunkter som har kommit in under
granskningsperioden. Andringar av planforslaget ir enligt f6ljande:

Plankarta

¢ Befintlig vall som aterskapas mellan Stallvigen och Lommavigen, redovisas med
planbestaimmelsen ”vall” pa plankartan.

lllustrationsplan

¢ Planerade bullerskydd lings jarnviagen har uppdaterats med hansyn till nytt underlag
i jarnvagsplanen.

e Befintlig vall som dterskapas mellan Stallvigen och Lommaviagen, redovisas pa il-
lustrationsplanen.

Planbeskrivning

e Diskuterad striackning for eventuell framtida fjarrvirmeledning redovisas i planbe-
skrivningen.

e Dirutover har redaktionella dndringar genomforts i planbeskrivningen.

Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Berérda myndigheter/organisationer som inte fatt alla sina syn-
punkter tillgodosedda:

Trafikverket
Lomma kommun
Burlovs kommun
E.ON Elnit
E.ON Gas

Sakagare som inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda:
e Ingegerd Hoglund
e Karl-Gosta och Berrieth Hansson

Ovriga som inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda:

Stallviagens Samfillighetsforening
Josefin och Per Engstrom

Niklas Rystedt

Hjarups Byalag
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