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KOMMUN

Redogorelse efter samrad
Detaljplan fér del av Hjarup 4:159 m fl,

STATIONSBRON

Staffanstorps kommun

Detaljplanen har varit féremdl for samrad under tiden 2014-06-16 - 2014-09-14. Hand-
lingarna har funnits tillgidngliga pd Radhuset i Staffanstorp, pd biblioteken i Staffanstorp
och Hjarup samt pd kommunens hemsida.

Handlingarna har enligt sindlista sints pa remiss till lansstyrelsen, berérda nimnder, stat-
liga och kommunala organ, sakdgare och andra som kan ha ett vasentligt intresse av for-

slaget.

Kungorelse har varit inford i Lokaltidningen Staffanstorp 2014-06-18 och i Spegeln 2014-
06-15 samt i Sydsvenskan 2014-08-03.

Samradsmote har héllits 2014-09-03 i Hjdrups skolas matsal.

En forprojektering av utbyggnadsomradet har genomforts under perioden april till augusti
2015. Forandringar av planforslaget till foljd av forprojekteringen redovisas under sarskild
rubrik i slutet av redogorelsen.
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Redovisning av yttranden med synpunkter

Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Lansstyrelsen Skane

Linsstyrelsen bedomer att foreslagen bebyggelse kan bli olamplig med hansyn till
ménniskors hilsa och sikerhet, buller varfor Lansstyrelsen kan komma att ingripa

vid sin tillsyn enligt 11 kap 1 0-11 §§ P BL.

Hallbar markanvindning - en mellankommunal friga

Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande till Staffanstorps kommuns 6versiktsplan
Framtidens kommun - perspektiv 2038 skrivit att det dr angeldaget att kommunen i den
fysiska planeringen tar ett stort ansvar for miljo- och klimatfridgor och planerar si att
man begransar bilburen pendling. Staffanstorps kommun utgor en viktig pusselbit i det
regionala kollektivtrafik-natverket. Det dr ddrfor extra viktigt att infrastrukturens och
bebyggelsens utveckling samordnas med grannkommunerna.

Linsstyrelsen vidhaller sina synpunkter i sitt yttrande om Atgirdsvalsstudie Vistra Hja-
rups framtida transportbehov. I det yttrandet papekar Liansstyrelsen att dtgdrdsvals-
studien mdste dven sitta Hjdrup i sitt ssmmanhang och ta hiansyn till relevanta omvarlds-
faktorer sdsom nationella och europeiska miljo- och klimatmal, omgivande kommuners
arbete med att begrinsa biltrafiken m.m. Lansstyrelsen héller inte med om problem-
beskrivningen att vastra Hjarup har dalig tillganglighet till det 6vergripande vignatet,
storre stader och jarnvigsnitet. Lansstyrelsen menar att dtgardsvalsstudien inte kan an-
vandas for att motivera en utbyggnad av vagar for biltrafik. Lansstyrelsen ifragasatter att
kommunen planerar for okad biltrafik, enligt trafikprognosen i Program till detaljplan
for fyrsparsutbyggnad genom Hjarup, i ett lige med si pass bra kollektivtrafik.

Detaljplanen ar beldgen i ett bra kollektivtrafiklige. En planering for hallbara transpor-
ter planerar for hédllbara transportslag och prioriterar ner icke-hillbara transportslag.
Lansstyrelsen anser att det dr bra att avstdndskinsliga trafikanter som gaende och cyklis-
ter fir en koppling 6ver jirnvigen. Diaremot anser Lansstyrelsen att kommunen behover
prioritera kollektivtrafik och inte bygga ut vignatet for biltrafik. Med en utbyggnad av
Vragerupsvigen och stationsbron skulle antalet bilkopplingar utokas till tre jamfort med
dagens tva. Bron over jarnvigen riskerar att dndra biltrafikstrommarna pé ett oonskat
satt i Hjarup och skapa mer intern biltrafik. T ett sd har pass stationsnira lage ar en hall-
bar markanvindning inte att skapa mer yta for biltrafik.

MKN [uft

Lansstyrelsen vill poingtera vikten av att planera for att minimera bilberoendet med
anledning av de konsekvenser bilkorning far dels i den egna kommunen och dels i grann-
kommunerna i form av koldioxidutslapp, buller, trangsel och dalig luft. I férlingningen
riskerar miljokvalitetsnormerna for luft att paverkas negativt. Lansstyrelsen vill betona
att bilanvindningens miljopaverkan ar en viktig mellankommunal angeldgenhet.

Buller

Lansstyrelsen menar att handlingarna maste kompletteras i friga om bullersituationen.
Nodvindiga skyddsatgirder maste sikerstillas genom planbestimmelser pd plankartan
som syftar till att sikra att gillande riktvdarden for buller innehdlls. Lansstyrelsen bedo-




mer att det inte ar mojligt att prova omrddets lamplighet for foreslagen bebyggelse utan
en sddan redovisning och nodvindiga bestimmelser.

Owrigt
Lansstyrelsen har inte dndrat dsikt vad giller de vdganslutningar till E6/E22 som pekas
ut i Staffanstorps oversiktsplan, utan vidhaller sina synpunkter om dem.

Kommentar:

Hallbar markanvindning — en mellankommunal frdga

De overgripande forutsdtiningarna for fyrspdrsutbyggnaden redovisas i kommunens
bversiktsplan, Framtidens kommun. Ouversiktsplanen dr det avtal mellan stat och kom-
mun som giller for den fortsatta detaljplaneringen. De tvdrgdende forbindelser som syf-
tar till att binda samman vistra och ostra Hjdarup, dr en grundliggande forutsittning for
kommunens behandling av fyrspdrsutbyggnaden som riksintresse.

Kommunens planering dr helt inriktad pa att stodja ett okat resande med kollektivtrafik.
Trots detta Skar biltrafiken enligt kommunens och Trafikverkets gemensamma prognos.
Bedémmningarna av trafikutvecklingen utgdr fran planerad utbyggnad av bostdder och de
trafikupprikningstal (Trafikverkets publikation Modellanpassade indata- och omuvdrlds-
forutsdttningar 2012) som staten har tagit fram. Den foreslagna vigen in mot sédra
delen av Lund ger forutom okad tillganglighet med bil och 6kad trygghet for cyklister,
dven majlighet for framtida busslinjetrafik. Att skapa flera anslutningar till det 6verord-
nade trafiksystemet kan bidra till ett minskat trafikarbete mot mdlpunkter som inte dr
tillgangliga via persontdgstrafiken.

Den i oversiktsplanen redovisade forbindelsen mot Lund via vig 108 dr en viktig mel-
lankommunal frdaga. Staffanstorps och Lunds kommuner har i sina respektive dversikts-
planer redovisat overensstimmande reservat for utbyggnad av en ny vdgforbindelse
vdster om jdrnvigen med anslutning till vig 108. Utbyggnaden har inte ifrdgasatts i
Linsstyrelsens granskningsyttrande dver Lunds respektive Staffanstorps oversiktsplaner.
Staffanstorps kommun bar tagit initiativ till en fordjupad studie av vigférbindelsen (At-
gardsvalsstudie Vistra Hjdrups framtida transportbebov. Sweco 2013-05-03). I studien
ingdr en analys av alternativa digdrder enligt Fyrstegsprincipen. Enligt studien bedoms
utbyggnaden av vigen vara sambdillsekonomiskt motiverad. Utbyggnaden ingdr inte i
detaljplanen. En mojlig anslutningspunki till Vragerupsvigen redovisas i detaljplanen.

Biltrafiken over Stationsbron kommer enligt forslaget att begransas till forman for gang-,
cykel- och nyttotrafik. Personbilstrafiken kommer att begrinsas genom lokala trafikfo-
reskrifter. En forutsdtining for detta dr att biltrafiken kan ledas dver broarna vid Vra-
gerupsvigen och Lommavdgen. Broarna har dven en stor betydelse for sammanlink-
ning av gang- och cykelvigsndtet mellan vdstra och ostra Hjdarup. I ett alternativ utan

Vragerupsbron kan biltrafiken bver Stationsbron och bron vid Lommavigen forvintas
Oka samtidigt som det totala trafikarbetet inom Hjdrup forvintas oka till folid av 6kade
korstrickor. Under utbyggnadsskedet igdar bron vid Vragerupsvigen ocksd som en viktig
forutsittning for omledningen av trafiken i samband med avstingningen av Lommavi-
gen for utbyggnad av ny bro.

MKN luft
Kommunen instdmmer i de framforda synpunkterna.

Buller

Detaljplanen syftar till att skapa de formella forutsittningarna for genomférande av
jarnvigsplanen. Planen omfattar ingen ny bostadsbebyggelse. Behovet av bullerdim-
pande dtgdrder for befintlig bostadsbebyggelse provas enligt miljiobalken inom ramen for
jarnvigsplanen. Tillimpade riktvirden for buller samt konsekvenserna av utbyggnaden
redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som dr gemensam for detaljplanerna och
jarnvigsplanen. Planerade bullerskyddsatgdrder foreslds, i forsta hand genom bullerval-
lar och skdarmar inom trafikomrade eller inom allmanplatsmark. 1 ett begransat antal fall
foreslds fastighetsndra dtgdrder. Planbestimmelserna anger att ”Bullerskydd ska finnas
langs jarnvdgen.” For att undvika dubbelreglering och avvikelser mellan planerna har
inga bullerriktvdrden redovisats i planbestammelserna.

Ovrigt

En eventuell framtida omliggning av Lommavdgen i ny strickning for anslutning till
motorvigsndtet behandlas inte i den hir aktuella detaliplanen. Se i 6vrigt kommentar i
samrddsredogorelse till detaljplan for Lommavdidgen och Banvallsvigen.

Lantmateriet

Lantmaiteriet hanvisar till deras yttrande till detaljplanen for spdromréadet. Dar fragas
om man avser att bilda 3D-fastigheter och servitut for stationsbron och ger forslag pa
liampliga l6sningar.

Det bor av planhandlingarna framga att kommunen har ritt att 16sa in den allmidnna
platsmarken utan att avtal foreligger med fastighetsdgaren samt att ersittningen for mar-
ken bestdms enligt reglerna i expropriationslagen om ingen annan overenskommelse
traffas. Lantmaiteriet hinvisar till deras yttrande till detaljplanen for sparomradet. Dir
pdpekars att bron 6ver jarnvigssparet redovisas i tvd detaljplaner och att bestimmel-
serna for stationsbron skiljer sig mellan de tva plan. Bestimmelserna dr limpligen formu-
lerade pd samma satt i bida planerna i fall omradet ska redovisas i bida planer.
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Kommentar:

Detaljplanen ska mojliggora 3D-fastighetsbildning for lokalgatan vid Stationsbron.
Plankartan kompleteras med en sektion som underlag for framtida fastighetsbildning. 1
den fortsatta planeringen kommer bron endast att redovisas i detaljplanen for Sparomrd-
det varvid fragan om 3D-fastighetsbildning kommer att bebandlas.

Planbandlingar kompletteras for att fortydliga kommunens rdtt att [6sa in den allminna
platsmarken.

Trafikverket
Det ar onskvart att prioritering ges till cyklister och gdende pa stationsbron, detta kan
goras genom att ge bilister mindre parkeringsmojligheter i narheten av stationen.

Redovisningen av stationsbro pd plankartor for detaljplan sparomradet respektive de-
taljplan stationsbron -Varfor samlas inte det som hor till jarnvagstrafik i detaljplanen for
sparomradet? Hojd anges vara 24,3 i bagge plankartor pa den hojden vill vi inte bygga
jarnvagen.

Kommentar:

Antalet bilparkeringsplatser for pendlare grundas pa Trafikverkets egna berikningar.
Antalet platser har enligt utredningen begrinsats i syfte att prioritera gang- och cykel-
trafiken. Avgrinsningen grundas pd tidigare planprogram och Sverenskommelse med

Trafikverket. Hojden 24,3 avser gatubdjden pa bron (lokalgata) och inte pd jirnvigen.

Region Skane

Region Skéne har valt att lamna ett samlat yttrande pa de fyra detaljplaner kring jarn-
vagsutbyggnaden i Hjarup som nyligen varit pa samrddsutstillning. Detaljplanen for
Sparomradet ar en av dessa fyra planer och relevanta delar av yttrandet dterges har.

Overgripande

Region Skdne ser positivt pa att detaljplaner for utbyggnaden av Sodra stambanan till
fyra spar genom Hjdrup nu tas fram, dd dessa ar viktiga i planeringsprocessen for fyr-
sparsutbyggnaden. Generellt satt innebar planforslagen att en god tillganglighet skapas
fran den nya stationen till omkringliggande bebyggelse i Hjarup och att tillgangligheten
for gdng- och cykeltrafikanter prioriteras. Darigenom skapas ocksd moijlighet att skapa
en mer levande stationsmiljo med centrumfunktioner samt att binda ihop den ostra och
den vistra delen av Hjarup pa ett bittre satt.
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Inom arbetet med strukturbild for Skdne har strategier for Det flerkdrniga Skéne tagits
fram. Region Skane ser att planforslaget stimmer vil 6verens med dessa strategier. Ett
av strategiomradena dr att skapa socialt hdllbara, attraktiva orter och miljoer som erbju-
der hog livskvalitet och utvecklandet av moétesplatser kan bidra till detta. En utbyggnad
av centrumverksamheter i samband med stationen kan oka mojligheterna att utveckla
fungerande motesplatser i Hjarup. Region Skéne ser det som viktigt att binda samman
Hjarup och skapa ett attraktivt stationssamhiille.

Snabbcykelstraket

Planforslaget har pa ett bra sitt tagit det planerade snabbcykelstraket mellan Lund och
Malmo i beaktande och olika alternativ har limnats 6ppna far utbyggnad bade pd den
vastra och ostra sidan om jarnvigen. Region Skéne ser garna att det fortydligas hur kom-
munen avser att snabbcykelstraket ska dras pa den vistra sidan om jirnvigen, norr om
Jakriborg. Region Skéane anser ocksd att det dr viktigt att inte 1dsa fast sig vid kraftiga
lutningar pa stationens vistra sida for snabbcykelstraket.

Region Skéane vill lyfta fragestillningen om planerad totalbredd pa 2,5 meter for snabb-
cykelstraket mojligen inte ar tillrackligt. Eftersom detta dr en ny typ av strdk kan vidare
utredning behovas innan bredden liggs fast i detaljplan. Har kan Trafikverkets ideskrift
Snabba cykelstrdk- ideer och inspiration vara till hjilp och inspiration.

Som information till den padgdende planeringen kan tilliggas att det pagar en atgardsvals-
studie i straket Malmo - Lund med syfte att sikra en langsiktig hallbar tillganglighet i
straket och att nyckelaktorer som dr kopplade dit ska kunna enas om atgarder som dr
anpassade till den overgripande malbilden. Alla trafikslag tas upp i dtgardsvalsstudien,
aven ett eventuellt snabbeykelstrak

Bredband
Med anledning av omfattande gravningsarbeten kan det vara tillfille att fundera pad om
bredband behovs i omradet och om sddana i sé fall kan samforlaggas.

Stationen

Region Skane anser att detaljutformningen av stationen behover fortydligas i den fortsatta
dialogen mellan berorda parter i planeringsprocessen. Exempel pa detaljer som behover
specificeras dr cykelparkeringar, utformningen av stationsbron och stationsbyggnaden.
Utformningen av stationsomrddet bor utga fran kvaliteter som orienterbarhet, tydlighet,
overskadlighet och god belysning. Det dr ocksd av stor vikt att det finns mojlighet att
pd ett enkelt sidtt komma till stationsomradet med tdgersittande buss, eftersom det vid
situationer med stopp i tdgtrafiken kan krdva en stor kapacitet. Detaljutformningen for
dessa delar bor fortydligas i tidigt skede i samrdd mellan Skénetrafiken, Staffanstorps
kommun och Trafikverket.




Kommentar:
Trafikverket utreder for ndarvarande snabbcykelstriket mellan Lund och Malmo. Strd-
kets framtida strickning och standard kommer att klargoras i denna utredning.

I de nu aktuella detaljplanerna redovisas en mojlig strickning oster om jarnvigen. Kom-
munen har prioriterat en likvardig standard inom hela titortsavsnittet med anpassning
till tillgingligt utrymme inom den centrala delen av sambillet. I enlighet med den tidigare
genomforda trafikutredningen (Sweco 2014-07-01) foreslds att cykelbanan ska vara di-
mensionerad for dubbelriktad trafik med en bredd av 2,5 meter med en separat gangbana
pd 2,0 meter. I Trafikverkets skrift ”Snabba cykelstrak-1déer och inspiration™ anges 2,5
meter som en acceptabel minimibredd for snabbcykelstrak inom titort. Vid passage av
anslutande gator ges cyklisterna foretride genom upphojda passager.

En framtida strickning vister om jarnvdgen ger inom obebyggda delar mojlighet for en
hogre standard. Framkomligheten inom avsnittet vid Jakriborgsomrddet dr begrinsad
vilket kan innebdra att straket byter sida vid Stationsbron, alternativt att datgdrder vidtas
for att forbdttra framkomligheten lings den vistra sidan.

Stationens detaljutformning kommer att studeras i samrdd med Skanetrafiken, Trafikver-
ket och Region Skdne.

Regionmuseet i Kristianstad/Landsantikvarien i Skane

Antikvarien papekar att Hjarup ar tillsammans med Bomhog och Uppékra utpekat i Ska-
nes regionala kulturmiljoprogram och sodra stambanan ar utpekat som ett kulturmiljost-
rak i samma program, detta bor framga i kapitlet om forutsittningar i planhandlingen.

Stationsbyggnaden forslas fa ett modernt uttryck i form av en ”gron klammer”, en in-
glasad gang med trapphus ned mot perrongerna. Hela stationsomradet med kommande
intilliggande bebyggelse planeras att fa en modern gestaltning. Motet med Jakriborgs
historiserande arkitektur bor i detta sammanhang studeras narmare. Av planhandlingen
framgéar art en enklare kioskbyggnad ska rivas. Byggnaden finns varken beskriven eller
virderad i planhandlingen och darfor blir stallningstagandet om rivning obegriplig.

I planbeskrivningen omnamns ocksa planer for utbyggnad av ett bostadsomrade vaster
om jarnvagen, delvis inom omradet for Skanskas betongfabrik vars verksamhet lades ned
2006. Som underlag till detta planarbete bor kommunen utreda om det finns byggnader
och strukturer inom fabriksomradet som har ett bevarande viarde och darfor pa nagot
satt kan ingd i det nya omradet.

Kommentar:
Beskrivningen av planforutsitiningar kompletteras med berorda kulturmiljibintressen
enligt Skanes regionala kulturmiljoprogram.

Kioskbyggnaden dr inlost av Trafikverket for att mojliggora stationsutbyggnaden. Plan-
beskrivningen fortydligas betrdffande motiven for ait byggnaden rivs.

Synpunkterna angdende bebyggelseomrddet vister om jarnvigen kommer att bebhandlas
i samband med pdgdende programarbete for omrddet.

Tekniska enheten, Staffanstorps kommun
Tekniska enheten anser att lutningen pa rampen till den vastra plattformen fran Stenava-
gen bor redovisas i planbeskrivningen.

Plangransen foreslas flyttas 2 meter mot vaster langs rampen mot Jakriborg for att uppna
en 5,0 % lutning och fa plats med vilplan parallellt med rampen.

Fem punkter pekas ut dar det kan komma att bli skymd sikt for gang- och cykeltrafiken.
Sikten i dessa punkter mdste beaktas i det fortsatta plan- och projekteringsarbetet. Se
figur nedan.

Bredden pad ramperna till och fran plattformarna bor redovisas pa illustrationsplanen
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alternativt genom kompletterande sektioner.
Redovisning av bullerskydd saknas pd den nordostra sidan i illustrationsplanen.

Uppstallningsplatser for raddningsfordon pa stationsbron inom 50 m frdn nedgangarna-
bor redovisas pd illustrationsplanen.

Behovet av antalet cykelparkeringar bor studeras vidare. Det bor dven framga av plan-
handlingarna, att om behov av fler cykelparkering uppstér i framtiden, kommer dessa att
anldggas pa foreslagna bilparkeringsplatser.

Det bor utredas om fastigheten Hjarup 4:27 kan ansluta sig till den gemensamma sop-
hanteringen for fastigheterna vid Lokvigen.

Planbeskrivningen bor kompletteras med att nyttjanderattsavtal kriavs mellan kommu-
nen och fastighetsigaren till Hjarup 22:1 (Skanska) gillande hur upptagningen av hojd-
skillnaden pé ca tre meter mot Hjdrup 22:1 ska hanteras fram till dess att omradet vin-
ster om jarnvigen exploateras.

Kommentar:
Rampernas bredd har studerats i samband med den nu genomforda forprojekteringen.
Aven kravet pd goda siktforhdllanden har beaktats i samband med forprojekteringen.

Redovisningen av bullerskyddsskdrmarna grundas pd Trafikverket trafikbullerutredning.
Skdrmarnas placering vid Stationsbron har preciserats i samband med forprojekteringen.

Planbeskrivningen kompletteras med text eller illustration som fortydligar ramplutning-
ar, rampbredder samt placering av uppstillningsplats for rdaddningsfordon.

Antalet redovisade cykelparkeringar och bilparkeringar grundas pa Trafikverket be-
rdkningar. Den storsta osdkerheten bedoms vara hur det framtida bebovet kommer att
fordelas pd de olika nedgingarna. Om behovet av cykelparkeringar visar sig storre dn
berdknat kan det vara mojligt att utoka antalet platser genom att iansprdakta bilparke-
ringsplatser. Planbestimmelsen for P-PLATS forbindrar inte en framtida omfordelning
av parkeringsplatserna i anslutning till stationen.

Detaljplanen har efter forprojekteringen dndrats sd att fastigheten Hjdrup 4:27 bibehdl-
ler sin nuvarande utfart mot Lars Vig varfor det inte langre dr aktuellt att koppla sop-
hanteringen till omrddet vid Lokvdgen.

Planbeskrivning

kompletteras angﬁend%ﬂvtal mellan kommunen och Skanska betrdif-
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fande tidigt genomforande av markuppfyllnad inom angrinsande omrdde vister om
Stenavigen respektive séder om Pdgavigen.

Lomma kommun

Lomma kommun har valt att limna ett samlat yttrande pd tre av de fyra detaljplaner
kring jairnviagsutbyggnaden i Hjarup som nyligen varit pd samrddsutstéllning. Yttrandet
over forslag till detaljplanerna for Lommavigen och Banvallsvigen, Stationsbron samt
Vragerupsvigen aterges i sin helhet har.

I alla tre detaljplanerna ar dagvattenfragan otydligt beskriven samt otillrickligt kon-
sekvensbedomd. Det saknas information om vilka vattenférekomster som pdverkas, i
vilken utstrickning eventuella dagvattenatgarder ar tillrickliga ur flodeshianseende och
ur kvalitetshanseende samt om MKN fér vatten kan paverkas.

I detaljplanen for stationsbron ter sig den beskrivna losningen forvarra dagens anstrangda
situation for avrinningsomradet, da vattnet inte lingre ska ledas till en utjamningsdamm,
utan kopplas direkt pa ett dikningsforetag. Vilket dikningsforetag man syftar pa ar dock
oklart. I de tva andra detaljplanerna ar det otydligt hur de beskrivna dtgirderna ir rela-
terade till dagens belastning.

Det ar Lomma kommuns bestimda uppfattning att det i Hoje 4 avrinningsomrade ar
mycket viktigt att alla nya detaljplaner bidrar till att minska dagens belastning pa vat-
tendragen, bdde ur kvantitets- och kvalitetshinseende. Lomma kommun efterlyser darfor
en tydligare 16sning for de tre omrddenas dagvattenhantering som dven inkluderar en
16sning for att hantera hoga floden och eventuella 6kande halter av amnen som bidrar till
att god status inte kan nds i vattenforekomsterna. Det dr 6nskvirt att det finns ett tydligt
stallningstagande att Hoje 4 inte ska utsdttas for en hogre belastning dn vad som sker
idag, varken flodesmaissigt eller ur vattenkvalitetssynpunkt. Tvartom maste belastningen
minska.

Kommentar:

Avvattning av jarnvigsomrddet och Lommavdgen utreds av Trafikverket i jirnvdgsplanen
och konsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen av planen. Utbyggnaden
av jarnvdgen i nedsdankt lige innebdr att dagvattnet fran bland annat Skanskaomrddet
overfors fran Alnarpsdiket till dikningsforetag (Vinstorp-Lomma 1943, akt 12-1L.N-768)
som leder vattnet visterut mot Lomma for anslutning till Hoje d.



Malmo Stad

Malmo Stad anser att det redovisade cykelstriaket lings Banvallsvigen med 2,5 meters
bredd inte uppfyller en rimlig standard for snabbcykelstrak. Trafikverkets tidigare for-
studie har angivit en bredd mellan 3-5 meter.

Det vore Onskvirt att detaljplanen redovisade hur jirnvigsutbyggnaden kan kopplas
ihop med ett eventuellt framtida yttre godstagspar.

Kommentar:
Angdende snabbcykelstriket, se kommentar under Region Skane.

Enligt uppgift fran Trafikverket kommer den planerade jirnvigsutbyggnaden inte att
paverka forutsittningarna for en eventuell framtida utbyggnad av ett Yttre godstagspadr
enligt reservatet i kommunens Sversiktsplan.

Burl6vs kommun

Burlovs kommun har inget att erinra mot detaljplaneforslagen men vill anda framfora
ett antal synpunkter. Staffanstorps kommun och Burlévs kommun star infor liknande
utmaningar och mojligheter i och med att Sodra stambanans utbyggnad forutsitter
stora ombyggnationer i bida kommunerna.

Burlovs kommun ar mycket positiv till att Staffanstorps kommun tagit fram forslag till
detaljplaner som mojliggor en utbyggnad av Sodra stambanan. Det mojliggor for att
resande och transporter flyttas 6ver fran vigtrafik till jairnvagstrafik. Det dr positivt for
bade Arlév, Akarp och Hjirup om genomfartsbiltrafiken i orterna minskar. Kommuner-
na kan darfor gemensamt gentemot Skdnetrafiken arbeta for en utokning av turtitheten
pé Pagatagstrafiken i Akarp och Hjirup nir sparutbyggnaden ir fiardig. Det ar sirskilt
viktigt med goda kollektiva kommunikationer nidr bada orterna, enligt respektive kom-
muns Oversiktsplan, stir infor en betydande framtida expansion. Det vore dven positivt
om framtida genomfartstrafik, som nimns i planbeskrivningen, hanvisas till E22 och
E6/E20 via nya av- och péfarter till Lommavigen i Hjarup istillet for Lundaviagen
genom Akarp och Kronetorp.

Oavsett en framtida snabbcykelvigs strickning mellan Akarp och Hjirup kommer Tra-
fikverket att anldgga en servicevidg pa den nordvistra sidan om sparen mellan de bada
orterna. Servicevagen kan enligt Trafikverket dven anvindas som gdng- och cykelvig.
Burlévs kommun vill informera om att kommunens ambition ir att koppla Akarps
lokala cykelvignait till servicevagen. Det skulle mojliggora en ny gen cykelvag mellan
Akarps och Hjarups mer centrala delar. Burlévs kommun vill dven méjliggora for en
rekreativ ging- och cykelstig langs Alnarpsdn mellan de bdda orterna.

For Burlovs kommun ar det av yttersta vikt att Alnarpsan ej belastas med ckande vat-
tenmangder, dven vid storre regn, d& an redan idag tidvis har problematiska vattenni-
vder. Burlovs kommun ser darfor positivt pa alla dtgidrder som minskar avrinningen till
an.

Kommentar:

Staffanstorps kommun redovisar i oversiktsplanen en framtida koppling av Lommavdi-
gen till motorvigsndtet. Behovet av att genomféora den redovisade utbyggnaden dr bero-
ende av den framtida trafikutvecklingen.

Kommunen ser positivt pd att utnyttja servicevigen vdster om jarnvdgen for cykeltrafik
mellan Akarp och Hjirup, samt tankarna pd ett rekreativt strik lings Alnarpsdin.
Jarnvigsutbyggnaden innebdr att Alnarpsdin avlastas genom att dagvatinet fran Skanska-
omrddet kopplas mot dikningsforetag vister om jarnvigen. Vid all bebyggelseplanering
stravar kommunen efter storsta mojliga fordrojning av dagvattnet lokalt.

Lunds kommun

De detaljplaner som Staffanstorp nu skickar ut for synpunkter ar ett viktigt steg i
genomforandet en utbyggnad av fyra spar pa Sodra stambanan mellan Arlov och
HogevalL Det dr av stor betydelse for regionens utveckling och mojligheten till hallbart
och effektivt resande. En utokad tagtrafik starker sarskilt forutsattningarna for utveck-
ling i orterna i MalmoLund-striket. En stadsutveckling i strakets stationsldgen som
drar nytta av den hoga tillgangligheten och det centrala laget i regionen lyfts i arbetet
strukturbild MalméLund som Lunds kommun och Malmé stad arbetat fram i samarbe-
te med Staffanstorp, Lomma och Burlov. Lunds kommun ser positivt pa att Staffantorp
lyft in arbetet med Strukturbild MalméLund i de aktuella detaljplanerna.

Lunds kommun anser att det ar angeldget att inte forhindra mojligheterna att anlagga
ett snabbcykelstrak intill jarnvagen mellan Malmo och Lund. De nu aktuella detaljpla-
nerna redovisar en strackning av snabbcykelstraket langs Banvallsviagen pa ostra sidan
av jarnvagen. For att ge handlingsfrihet i framtidens planering bor det vara mojligt att
forlagga en strackning saval vister som Oster om jarnvagen. Detta framfordes dven i
planprogramskedet. Enligt Trafikverkets forstudie 2012-01 -04 (remisshandling) for-
vantas cykelstrdket ha en bredd mellan 3-5 meter. I de nu aktuella detaljplanerna har
snabbcykelstraket genom Hjarup utformats for dubbelriktad trafik med en totalbredd
pa 2,5 meter. Lunds kommun anser att utformingen avseende bredden i de aktuella de-
taljplanerna inte motsvarar de ideer som lyfts for vad ett snabbcykelstrak innebar och
onskar att Staffanstorp ser 6ver mojligheterna att skapa bredare reservat.
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Kommentar:
Angdende snabbcykelstrdket, se kommentar under Region Skdne.

Swedegas

Swedegas AB har inte ndgon hogtrycksledning eller planerad utbyggnad for energigas i
anslutning till planomradet. Swedegas Hogtrycksledning ligger ca | km sydvast om plan-
omradet och paverkas av Trafikverkets sparutbyggnad.

Kommentar:
Dd ledningen dr beligen utanfor det aktuella planomradet foreslds ingen dtgird.

Skanova

Skanova har flera markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Karta bifo-
gas. Straken ar en blandning av koppar och fiberkablar och kraver ling framforhallning
innan de kan flyttas. Skanova forutsatter att vi blir kallade till samordningsmoten i god
tid innan omlaggning.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med ledningsigarna fore genomforandet.

E.ON Gas Sverige AB
Inom planomréddena har E.ON Gas distributionsledningar for natur- och biogas, se bi-
fogade kartor.

Innan arbetet paborjas i niarheten av ledningarna bor kontakt tas med E.ON Gas for
ledningsvisning.

Distributionsledningar ar underkastade Energigasnormens regler (EGN 2011) som bland
annat innebar ett minsta skyddsavstdnd mellan ledning och byggnad pa tvd meter. Plan-
tering av trdd bor ej ske narmare gasledning an 2,5 meter. For att minska risken for
skador pa trad i samband med eventuella arbeten med ledning, rekommenderas att trad
i narheten forses med rotskydd.

Genomforandet av planen kommer att medfora att gasledningen maéste flyttas eller om-
ges med sarskilda forsiktighetsatgiarder. E.ON Gas forutsatter att exploatoren bekostar
sddana atgarder, vilket bor framga i genomforandebeskrivningen.
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Innan planen antas maste kontakt tas med var omrddeshandliggare for att utreda vart
den nya strackningen kan ske samt mdste kostnadsfordelningen for ledningsflytten vara
klar och forankrad med oss.

Nir den nya strickningen for gasledningen dr faststilld sa kommer den troligtvis berora
planomradet varav vi kommer att hemstilla om ett 4 meter brett u-omrade for den nya
gasledningen.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med ledningsigarna fore genomforandet.

E.ON Elnit Sverige AB

E.ON har inom planomradet befintliga elledningar enligt karta som bifogas yttrandet.
Under forutsittning att 6verenskommelse triffas for de dtgirder som eventuellt behover
vidtas pa dessa elledningar, och att den part som foranleder atgirderna stir for samtliga
kostnader i samband med detta, har E.ON ingen erinran mot forslaget i denna del.

E.ON papekar att planomrddet dven berdr en annan natigares nitomrade, Kraftring-
en Nit AB. I det narmaste ligger E.ON’s niatomrade oster om jarnviagen och sdder om
Vistakravigen. Kraftringens natomrdde ligger vaster om jarnvigen och norr om Vista-
kravigen.

Generellt for samtliga detaljplaner som beror jarnvagsutbyggnaden i Hjarup noterar
E.On att foljande giller. Enligt planhandlingarna ska "Dag- och grundvatten fran

den nedsankta jarnvigen pumpas upp och avledas mot Hojed.” vidare i planhandling-
arna redovisas "Ndra brofdstet (avser bron vid Lommavdigen) anliggs en pumpstation
som trycker spillvatten dver till 6stra sidan av jarnvigen.” och ”Dricksvattenndtet (avser
ndtet i Jakriborg) dr redan trycksatt, men en kompletterande tryckstregringsstation kan
komma att behbvas.”. Befintligt elndt inom E.ON’s nitomrdde dr dimensionerat efter
nuvarande verksamheters behov av el. Det befintliga elnitet har, enligt E.ON, inte till-
racklig kapacitet att i ndgon storre omfattning forsorja ndgra nya pumpstationer eller
andra anlidggningar med el. Om det lingre fram presenteras onskemadl for E.ON om att
fa en elanslutning fran deras nit, inom nu aktuella planomraden, kan det bli nodvandigt
att forstarka elnitet. Eventuellt behover E.ON placera ut nya nitstationer. E.ON vill ge
denna information nu eftersom de ser att det pd ndgra av plankartorna redovisats bygg-
ritter for tekniska anldggningar inklusive transformatorstationer. Dessa byggritter ir
dock bara redovisade vister om jarnvigen. Eftersom griansen for de bada natomrddena
gar vid jarnvdgen kan en nitstation vister om jarnvagen inte forsorja en elanldggning
Oster om jarnvagen.




Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med ledningsigarna fore genomforandet.

Trafikverkets tekniska byggnader forsors via jarnvigens elkraftsforsorjningssystem.

Hjarups Byalag
Yttrandet fran Hjarups Byalag behandlar alla detaljplaner. De kommentarer som ar rele-
vanta for detaljplanen for Stationsomradet tas med och besvaras har.

I detaljplanen for stationsbron vill Byalaget giarna se tva minirondeller langs Banvallsva-
gen, en vid nya anslutningen av Lars vidg och en vid Tagvigens och P-infartens anslut-
ning. Rondellerna skulle gora det mojligt att enkelt vianda tillbaka ndr man slippt av
eller himtat ndgon tdgresenir. Rondellerna skulle aven tjanstgora som fartdimpare for
Banvallsvagen.

Ett annat onskemadl 4r att man lings den vistra sidan av Banvallsvagen inom omradet
for detaljplanen for Banvallsvigen - Lommaviagen anliagger P-platser lings storre delen
bort till Lommaviagen, da det tillsynes ar ytterst fa parkeringmojligheter kring Pagatags-
stationen.

Gang/cykelstraket bor utformas i ett helhetsperspektiv for den s k. Ringvigen , dvs
Vistdkravigen och Banvallsvigen, samt dess aktuella anslutning till stridken lings Lom-
mavagen som Trafikverket planerat. I detta sammanhang tycker byalaget att det dven
bor utredas om snabbcykelsparet mellan Malmo och Lund behover fa reserverad mark i
detta skede. Alla sparade gronytor ar av virde.

Information betriffande skyddsitgarder under byggtiden efterlyses. Byggarbetsplatsen
asamkar olagenheter for manga i Hjarup, inte bara for de narboende. Det galler framst
trafiksakerhet, damm/nedsmutsning och arbetstider samt matbara storningar av buller,
elektronik och vibrationer , eftersom ljud studsar. En forbesiktning avseende vibrationer
bor goras i god tid for alla utsatta fastigheter.

De provisoriska sparens strackning och eventuell nedsinkning av dessa efterlyses och
dirmed dven den provisoriska strickningen av Banvallsvigen. Byalaget menar att
skyddsatgdrder langs denna ska goras i likhet med tidigare framférda synpunkter.

Byalaget vill belysa foljande fragor dd mycket kommer att ske som paverkar miljon kring
stationsomradet. Det framtida torget/Overfarten vid jarnviagen med lokaler for kommer-
siell handel blir en naturlig motespunkt for gdende och cyklister. Hjarups Byalag vill dar-
for att kommunen i sin planering av torget/Overfarten forsvarar trafiken for personbilar.
Det ska inte vara en naturlig overfart for biltrafiken. Dock ar det viktigt att riddnings-

tjanstens fordon kan komma fram snabbt och smidigt.

Byggnation av den fria ytan vid Stationsbron, som kan bli hoghus, dr en annan fraga.
Dir giller byalagets syn pa husens hojd; Hjarupshojd- inte Jakriborgshojd. dvs ingen
smyghojning av husen.

Parkeringarna och synen pa planering av dessa fick vi svar pd. Hir giller ju framst
miljo- och framtidsperspektiv. Farre parkeringsplatser dn idag pa ostra sidan dr knappast
realistiskt. Det byggs ju upp till Lundavigen. Finns inte parkeringsplatser, kommer folk
att parkera pd sidogatorna.

Trafikdimpande dtgdrder bor belysas ytterligare. Det finns en synlig avsmalning. (inom
omrddet for detaljplanen for Vragerupsvigen, reds.anm.) vilket dr bra. Vad mer behovs
med tanke pa att det ar en plats dir manga kommer att rora sig? Mycket arbete bor lag-
gas ner pa trafiksituationen vid stationen bade under byggtiden och senare.

Kommentar:

Det tillgangliga markutrymmet ster om jdrnvdgen dr begrinsat och bedéms inte rymma
de foreslagna minirondellerna. Ett antal p-platser inom parkeringsomrddet Gster om
jarnvigen bor kunna nyttjas for korttidsparkering vid avlimning eller hamtning vid sta-
tionen. Sammanlagt planeras 53 parkeringsplatser for bilar samt 310 platser for cyklar i
anslutning till stationen. Detaljplanerna bereder plats for funktionella cykelparkeringar
i direkt anslutning till stationsomrddet. Planeringen syftar till att gora det mer attraktivt
att cykla dn att ta bilen till stationen. I 6vriga Hjdrup utvecklas ett finmaskigt cykelndt
som kopplas samman med gang- och cykelstraken mot stationen, for att yiterligare hioja
attraktiviteten for cykeln framfor bilen.

Kommunen har valt att utforma cykelvigen lings Banvallsvigen med sda god standard
som moyjligt med hansyn till det tillgangliga utrymmet. Avsikten dr att cykelvigen ska
kunna ingd i ett framtida snabbcykelstrak om en strdckning lings stra sidan av jdrnva-
gen blir aktuell.

Synpunkterna angdende befarade storningar, behov av forbesikining och dtgdarder under
byggskedet behandlas inom ramen for jiarnvigsplanen och kommer darfor att delges
Trafikverket.

Kommunen delar Byalagets uppfattning angdende begrinsningen av biltrafiken over Sta-
tionsbron.

Utformningen av planerad bebyggelse vister om Stationsbron kommer att redovisas i det

pdgdende detaljplanearbetet inom omrddet. ’?gﬁ %
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Ovwerfarten vid Stationsbron och avsmalningen i hijd med den gamla stationsbyggnaden
forvintas dampa hastigheten for biltrafiken. Ndgra ytterligare trafikdimpande atgdarder
pd Banvallsvigen har inte bedomts nodvindiga i nuliget. Om behov uppstar i framtiden
sd kan dessa vidtas inom ramen for detaljplanen.

Inkomna yttranden fran sakagare

Stig Moller, Ingris vag 6, Hjarup 4:167
Ar intresserad av utformning av de tillfilliga och permanenta bullerskirmarna i anslut-
ning till fastigheten.

Kommentar:

De tillfalliga bullerskdrmarna under byggskedet behandlas endast i jarnvigsplanen var-
for fragan overldmnas till Trafikverket. Enligt Trafikverkets trafikbullerutredning kom-
mer ljudnivderna fran trafiken ait efter genomforande understiga gallande riktvirden
varfor inga permanenta bullerskyddsatgdrder foreslds.

Chrisitine Leeb-Lundberg, Larsvag 1, Hjarup 4:252 och

Sara Janmyr, Larsvag 3, Hjarup 4:253

Vi bor i direkt anslutning till den planerade Stationsbron, och kommer att miljomassigt
starkt beroras av utbyggnaden till fyra spar mellan Arlév och Flackarp, i ett framtida
perspektiv och under genomforandetiden.

Vara tomter vetter mot den yta som ni planerar hoja upp och som ska fungera som knut-
punkt och ”forsorja” hela Hjarup med gang-, cykel- och biltrafik. Vara tomter har utfart
mot bade Lars vag och Stationsstigen. Vi hoppas och tror att det slutliga resultatet kom-
mer att vara en positivt utveckling, men vill framfora vira synpunkter och 6nskemal
om stod under byggnadstiden och darefter for att sakerstilla att var vardag paverkas
negativt sa lite som mojligt.

Det som oroar oss och som vi vill att ni beaktar under den 5 ar linga genomforandetiden

ar:

e Vilka tider pd dygnet och i veckan som sjilva byggnadsarbetet kommer att paga?
Bullernivan vid bygget av den provisoriska jarnvagen.

e Bullernivan fran tigen pa den provisoriska jairnvigen som kommer att gd nirmre
véara tomter och eftersom de tvingas kora pa en lagre hastighet upplevas som mer
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konstant.

Buller och byggdamm frdn maskiner och byggarbeten.

Att bullernivén blir sd hog att det blir svart att arbeta och hédlla moten hemifran
dagtid da vi pa Lars vdg 3 har eget foretag och arbetar hemifrdn flera dagar i veckan

e Att bullernivan blir sa hog att vi pa Lars vig | inte kan vara lediga dagtid i veckan
ndr vi arbetat helg eller natt.

e Att bullernivdn blir s3 hog att vi inte kan nyttja vdra tradgardar under semestrar,
helger och kvillar. Det dr redan idag svart att sitta i tradgarden och fora ett normalt
samtal ndr husen rivs pa andra sidan jarnvigen!

e Att okad ging och cykeltrafik pd bida sidor om véra tomter och frin en forhojd
ramp leder till 6kad insyn och nedskripning. Vi paverkas redan idag i viss mdn av
skrap som slidnges in i vara tradgardar.

e Hur kommer ndarmiljon for dvrigt utformas intill vdra tomter vad giller konstruk-
tion av Stationsbron? Pa detaljplanen visas att denna kommer att byggas i direkt
anslutning till vira tomter. Hur kommer detta att pdverka tomtgransen samt marken
pa vara tomter?

e Omdragningen av Lars vig, hur kommer detta paverka tillgiangligheten till vira tom-
ter med bil och sidkerheten far vara gdende och cyklande barn?

Det som oroar oss och som vi vill att ni beaktar efter slutfort arbete ar:

e Bullernivdn frdn en berdknad dubblerad genomfart av biltrafik pd den flera meter
forhojda Banvallsvigen.

e  Brist pd hastighetsbegransande atgarder pa Banvallsvigen, Lars vdag och Stationsti-
gen.

e Redan idag mirker vi bl a av storningar kvills- och i form av stok och skrip som
kastas in pa vara tomter! Vi onskar att ni har detta i dtanke for att vi ska kunna
kdnna oss trygga och privata pa vdra tomter.

e Okad genomfart pa stationsstigen och hastigheten pa denna. Vi motsitter oss av si-
kerhetsskal att mopedtrafik ska vara tillitet! Redan idag far man vara forsiktig nir
man gar ut frdn tomten trots att det finns hastighetsbegransande bommar.

Vira onskemal om stod fran kommunen med anledning av ovan och som vi kan se med

det underlag som vi har tillgangligt i dagslaget ar:

e Bullerskyddsdtgarder avseende vigtrafik lings den forhojda Banvallsvigen

e Bullerskyddsdtgiarder avseende vigtrafik lings Lars vig

e Mur alternativt staket runt vdra tomter som bdde skyddar mot insyn, belysning,
buller och nedskriapning, under genomforandetiden och darefter. Detta ser vi garna
atgirdas innan byggandet paborjas.

e Byte av fonster som klarar bullret under arbetstiden och darefter. Detta dr extra
viktigt for att kunna arbeta hemifrdn och vara ledig under ”normala” arbetstider da
man arbetat helg eller natt. Detta ser vi gdrna atgirdas innan byggandet paborjas.




e Hastighetsbegransande atgirder bdde pa Lars vdg och stationsstigen sa att vi och
vara barn pa ett sikert sitt kan ta oss in och ut frdn tomten.

Ovriga 6nskemadl som inte ir direkt kopplade till stationsbron
e Hundrastplats pd alternativ plats under byggnadstiden
e Tillganglighet till Jakriborg pd ett sidkert sitt under byggtiden.

Vi 6nskar ocksa fa fortlopande information om vad vi kan férvinta oss for dtgarder i 6v-
rigt for att minimera storningar for oss. Vi 6nskar ocksd veta vart vi ska vanda oss under
byggnadstiden om orimliga storningar uppstar och hur vi i sd fall kommer att bli kom-
penserade.

Kommentar:

Frdagor som avser byggskedet behandlas endast i jarnvigsplanen varfor synpunkterna
overlamnas till Trafikverket for bebandling. Tillsynsmyndighet under byggtiden dr Mil-
joforvaltningen pd Staffanstorps kommun.

Enligt Trafikverkets trafikbullerutredning kommer ljudnivierna fran trafiken att under-
stiga gillande riktvdrden varfor inga bullerskyddsdtgdirder foreslas.

Kommunen kommer att kontakta berorda fastighetsigare angdende utbyggnaden av
stodmurar och dterstillning av era fastigheter efter genomforandet.

Owerfarten vid Stationsbron och avsmalningen i héjd med den gamla stationsbyggna-
den forvintas dimpa hastigheterna pd Banvallsvigen. Ndgra ytterligare trafikdampande
atgarder har inte bedomts nodvindiga i nuldget. Om behov uppstdr i framtiden sd kan
dessa anordnas inom ramen for detaljplanen.

Kommunen har majlighet att som féreslds forbjuda mopedtrafik pa Stationsstigen. Frd-
gan kan om sd bedoms lampligt behandlas av Miljo- och Sambdllsbyggnadsniamnden
som ett separat drende.

Johan Svird, Pagavagen 19, Hjarup 4:44

Foreslar att vandplatsen in pd Pagavigen gar hela vigen till Jakriborgs mur och i hojd
med tomtgransen for Hjarup 4:44. Detta for att dgaren till fastigheten ska kunna fi
dagvatten avrinning utanfor fastigheten samt en riktigt vag hela vigen in till fastigheten.

Kommentar:
Plangrdnsen justeras sd att den i storre utstrickning foljer fastighetsgranserna.

Inkomna yttranden fran 6vriga
Rolf Lind, Johanas vag 10, Hjarup 4:183
Efterlyser ordentliga bullerskydd under byggtiden.

Kommentar:

Fragor som avser byggskedet behandlas endast i jarnvigsplanen varfor synpunkterna
overldmnas till Trafikverket for bebandling. Tillsynsmyndighet under byggtiden dr Mil-
joforvaltningen pa Staffanstorps kommun.

Ake Térringer, Vangavigen 11, Hjarup 18:13

Jag tycker det ar bra att jarnvigsbygget nu dntligen kommer igang. Jag tycker det dr bra
att kommunen samtidigt tittat pd hur jarnvagsbygget kan utnyttjas for att knyta ihop
Hjarups delarna vister och oster om jarnvagen samt borja detaljplanera omradet vister
om jarnvigen. Jag tycker att bron over jarnvdgen ar bred och bra. Det ser snyggt ut.
Men lat bron bli mer av ett billost torg 4an en bilgata. Att blanda fotgiangare och bilar,
dessutom barn och bilar dr ingen bra 16sning. Lat bilarna kora runt pa Vragerupsvigen
och Lommavigen. Om Lund central kan klara sig utan att man kor bil tvdrs 6ver vid
stationen sd maste vi i Hjarup klara det ocksd. Dessutom sd blir det mindre trafik pa
Banvallsvigen strax Oster om jarnvigen, precis som kommunen pd informationsmotet
ville ha det. Lat oss promenera i lugn och trafiksiker miljo och It bilarna kora runt om.

Man miste losa cykel och fotgangartrafiken till stationen. Stationsstigen ar redan idag
inte byggd for den cykeltrafik och gingtrafikanter som nyttjar den. Man maste hir vilja
ett trafikslag och dirigera om det andra. Kan man kanske ocksa sitta en miljoprofil pa
stationsomradet med solceller pa allmdnna tak? Kanske kan man ocksa ge uppdrag till
de som skall exploatera omradet vdster om stationen att sitta solceller pa taken for lokal
konsumtion? Kallade inte vara politiker Staffanstorp for den grona kommunen?

Cykelautostradan fran Lund till Malmé mdste ocksa planeras in riktigt sa att det blir tra-
fiksakert for andra trafikanter att korsa den. Denna cykelvdg bor ju ocksa kunna nyttjas
av Trafikverket for underhall av jarnvigen, for att kunna smidigt utrymma tag vid pro-
blem samt kunna nyttjas av riddningstjansten vid behov. Hastigheten pa denna cykelvig
kommer att bli hog, se sarskilda hoghastighetscykelvagar i Malmo.

Under byggtiden s3 kommer det naturligtvis att bli storningar for de Hjarupsbor som bor
narmast byggarbetsplatserna. Vid upphandlingen sd maste kommunen dock kunna stilla
krav pa att dammpartiklar och decibel inte 6verskrider vissa nivder/matningsresultat Se
hur man gjorde i Malmo vid byggandet av citytunneln vid Triangeln. Det ar viktigt att
det finns 6verenskomna gransvarden om grannarna skall kunna klaga och fa ritt.
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Kommentar:

Kommunen delar uppfattningen angdende prioriteringen av gang- och cykeltrafik vid
stationen. Trafiken pd Stationsbron och Stationsstigen kommer att kunna regleras ge-
nom lokala trafikforeskrifter.

Snabbcykelvigen utreds av Trafikverket parallellt med detaljplanerna for fyrspdrsut-
byggnaden.

Frdagor som avser byggskedet behandlas endast i jarnvigsplanen varfor synpunkterna
overlamnas till Trafikverket for kinnedom. Tillsynsmyndighet under byggtiden dr Miljo-
forvaltningen i Staffanstorps kommun.

Ovrigt

Dagvatten

Under samrddsskedet har konstaterats att risk kan finnas for instingningseffekter av dag-
vatten vid tillfillen med stora nederbordsmingder. Problemen uppstdr i samband med
de uppfyllnader av marken som sker i anslutning till jarnvagen, dels vid Lommavigen
och dels vid Banvallsvigen. Mojliga atgarder for att minimera riskerna bor utredas i det
fortsatta arbetet.

Andringar/Justeringar efter samrad

Andringar efter forprojektering

Staffanstorps kommun har tillsammans med Trafikverket genomfort en forprojektering

for Hjarups station och de omrdden som gransar till jarnvagen. Forprojekteringen har

medfort foljande andringar av planforslaget:

¢ Planomradetvister omjarnvigen har begriansats attenbart omfatta Pdgavagen samtde
gangvigarochrampersomkrivsforattsikratillginglighetentill plattformarna. Ovriga
vigar, ramper och parkeringar inom omradet vister om jarnvigen kommer istillet att
ingd i den detaljplan som haller pa att upprittas for angransande omrade (Viasterstad).

e Stationsbron utgar ur detaljplanen och regleras nu endast i detaljplanen for Sparomra-
det.

o Oster om stationsbron har tillkommit ett parkomrade (tidigare redovisat som mojligt
bebyggelseomrade) med triadplanteringar.

e Tidigare ra &z‘langs Stationsstigen har ersatts av trappa och tillganglighetsanpassad
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ramp inom det angrinsande parkomradet for att undvika stodmurar i grans mot om-
givande fastigheter. Detta mojliggor dven att fastigheten Hjarup 4:27 kan behalla sin
nuvarande anslutning mot Lars vig.

e Parkeringsomradet dster om jarnvagen har flyttats mot norr for att ge 6kat utrymme for
cykelparkering och ramper.

®  Mindrejusteringar av gransen motjarnvigsomradet har genomforts for attuppnd sam-
staimmighet med jarnvagsplanen.

e Gatuhojdernaharindratsfran Trafikverketshojdsystem RH70tillkommunenshojdsys-
tem RH2000 (+0,093 meter).

Ovriga dndringar med héansyn till framférda synpunkter under samra-
det

Justeringar av planhandlingar har gjorts efter de synpunkter som har kommit in under
samradet. Foljande dndringar har genomforts:

Plankarta

e DPlanbestimmelsen for Lokalgata har kompletterats for att mojliggora cykelparke-
ring med tak.

e DPlangrinsen vid viandplatsen i Pdgavigens forlingning har justerats for bittre dver-
ensstimmelse med befintliga fastighetsgranser.

Illustrationsplan

e [llustrationskartan har anpassats med hansyn till de andringar som gjorts till foljd av
forprojekteringen.

Planbeskrivning

e Utbyggnadens forenlighet med miljobalkens kap 5 har fortydligats angdende miljo-
kvalitetsnormer.

e Genomforandebeskrivningen kompletteras med beskrivning av anlidggningsdelar
som sikerstills genom servitut.

e Beskrivningen av stationen, stationsbron och planerade cykelparkeringar har for-
tydligats.

e Planforutsittningarna har kompletterats med information om kulturmiljointressen
enligt Skénes regionala kulturmiljoprogram (kulturmiljostraket Sodra stambanan
samt kulturmiljon Hjiarup, Bomhog - Uppdkra).

e Planbeskrivningen har dndrats betriffande tidpunkten nir avtal ska triffas mellan
Trafikverket och ledningsdgarna.

e Planbeskrivningen fortydligas betriffande motiven for rivning av befintliga byggna-

der.



e Planbeskrivningen kompletteras med text eller illustration som fortydligar ramplut-
ningar, rampbredder samt placering av uppstallningsplats for raiddningsfordon.

e Planbeskrivningen har kompletteras for att fortydliga kommunens ritt att losa in
den allminna platsmarken.

e Planbeskrivningen har kompletterats angiende avtal mellan kommunen och Skan-
ska betraffande tidigt genomférande av markuppfyllnad inom angriansande omrade
vister om Stenavigen respektive soder om Pagavigen.

e Planbeskrivningen har kompletterats med redovisning av avtalet for snabbeykelstra-

ket.

Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Samrad ska ske med berorda fastighetsigare angdende utbyggnad av stddmurar i fastig-
hetsgrins och dterstillning av fastigheter efter genomforandet. Giller bland annat Hja-
rup 4:27, 7:143, 7:144 och 7:145.

Synpunkter som beror jairnvigsplanen 6verlimnas till Trafikverket for vidare behandling.

Trafikverket forutsitts fore genomforandet triaffa avtal angdende omliggningar av led-
ningar.

Inga kvarstiende synpunkter bedoms i 6vrigt finnas mot planforslaget.
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