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Handlingar
Detaljplanen omfattar:

e Denna planbeskrivning

e Plankarta med bestimmelser
e Illustrationskarta

e Samradsredogorelse

e  Granskningsutlatande

Planbeskrivningen redovisar de 6verviganden som
ligger till grund for planens utformning med hansyn
till motstaende intressen och planens konsekvenser.
Den redovisar dven vilka organisatoriska, teknis-
ka, ekonomiska och fastighetsrittsliga dtgarder
som behover vidtas for genomforande av planen.
Betraffande konsekvenserna av genomforandet av
jarnvagsutbyggnaden hinvisas till den miljokon-
sekvensbeskrivning som Trafikverket upprattat for
jarnvagsplanen.

Plankartan redovisar hur markanvandningen inom
planomrddet delas upp for olika andamal och
vilka bestimmelser som galler for olika omraden.
Plankartan har juridiskt bindande verkan.

[llustrationskartan syftar till att underlatta allmanhe-
tens forstaelse av planen. For att fortydliga konse-
kvenserna av den nedsankta jarnvagen kopplas ett
antal sektioner till illustrationskartan. Illustrationerna
pa kartan har ingen rittsverkan utan redovisar endast
hur omradet dr tankt att utformas.

Samradsredogorelse. De synpunkter pa ett forslag

till detaljplan som kommit fram under samradet ska
redovisas i en samradsredogorelse. Dar dokumenterar
kommunen alla foérslag och synpunkter och redovisar
i vilken utstrickning kommunen avser att tillgodose
dem i detaljplanen. Samradsredogorelsen ligger till
grund for och motiverar planforslaget och ska sedan
finnas tillganglig tillsammans med planforslaget vid
granskningen av detaljplanen.

Granskningsutlatande. Skriftliga synpunkter som
kommit in under granskningstiden ska sammanstillas
och besvaras i ett granskningsutldtande. Vid bemo-
tandet av synpunkterna har kommunen méjlighet att
hinvisa till handlingar som ingér i tillstdndsarendet. I
undantagsfall kan planen dndras efter granskningen.
Ar det en mindre dndring kan det géras som en revi-
dering, vid en storre forandring kriavs en ny gransk-
ningstid. Granskningsutldtandet och det eventuellt
reviderade forslaget 4r kommunens beslutsunderlag
infor ett godkidnnande.

Fyrsparsutbyggnaden av jarnvigen prévas enligt
miljobalken genom upprittande och faststillande
av jarnvdgsplan. Konsekvenserna av fyrspdrs-
utbyggnaden redovisas i den miljokonsekvens-
beskrivning som upprdttats av Trafikverket
(Miljokonsekvensbeskrivning Flackarp-Arlov.
Trafikverket 2014-05-28).

Vy lings Sodra stambanan fran soder.




1. Planens bakgrund, syfte
och huvuddrag

Jarnvagen mellan Lund och Malmé ar av stor natio-
nell, regional och lokal betydelse och dr samtidigt en
av Sveriges hdrdast trafikerade jarnvagsstrackor. Idag
uppgdr trafiken till cirka 460 tdg per dygn. Strickan
har under lang tid varit en flaskhals for tagtrafiken
da den maximala kapaciteten pd banan i princip

har uppnatts. Detta har inneburit att trafiken under
rusningstid dr extremt storningskanslig. Trafiken
forviantas att oka till cirka 650 tdg per dygn till ar
2030.

I syfte att Oka kapaciteten planerar Trafikverket
darfor en utbyggnad av Sédra stambanan péa strackan
Flackarp — Arlov, fran tva till fyra spar. I samband
med utbyggnaden kommer stationerna i Hjarup,
Akarp och Arlov att férnyas. For Hjarup innebir
jarnvagsutbyggnaden en breddning och nedsank-
ning av jarnviagen med cirka 4 meter, ombyggnad av
stationen samt dndring av korsande vig-, ging- och
cykelforbindelser.

Utbyggnaden av Sodra stambanan dr av sadan art
att tillatligheten ska provas av regeringen enligt
miljobalken. Banverket limnade in en forsta begiran
om tillatlighet 2006. I juni 2009 skrev Banverket
(nuvarande Trafikverket), Staffanstorps kommun och
Region Skane under ett avtal om hur utbyggnaden
genom Hjirup ska utformas. I mars 2010 skickade
Banverket in en ny begiran om tillatlighet till miljo-
departementet for utbyggnaden mellan Flackarp och
Arlov. Ansokan hade da reviderats utifran de avtal
som skrivits med kommunerna om nedsankta ligen
genom Akarp och Hjirup. I november 2011 triffades

ett tilliggsavtal mellan parterna kring utformningen
av den nu aktuella utbyggnaden. Regeringen har
2014-04-16 beslutat om tillatlighet for utbyggnaden.

Den planerade jarnviagsutbyggnaden kommer att
paverka ett flertal detaljplaner i Hjarup. Da en
jarnvigsutbyggnad inte far ske i strid mot gillande
detaljplaner forutsitts en dndring av planerna.

Utbyggnaden av jirnvigen kommer som tidigast att
paborjas 2017 och bedoms vara klar 2022.

I det planprogram som framtagits och godkints av
kommunen foreslds detaljplaneindringarna for jarn-
vigsutbyggnaden genomforas i etapper uppdelat pa
fyra olika detaljplaner. Planernas omfattning beskrivs
ndrmare 1 avsnitt 6.

Den nu aktuella detaljplanen innebir att den nuva-
rande vigporten vid Vragerupsviagen kommer att
ersdttas av en ny bro Over jarnvigen. P4 den ostra
sidan av jarnvigen redovisas Vragerupsvagens anslut-
ning till Vdstdkravdagen och Banvallsvigen. P4 den
vistra sidan av jarnvigen ingdr Vragerupsvigens
strickning over jarnvigen fram till planerad anslut-
ningsvdag mot Jakriborg.

Forprojektering

En forprojektering av berérda omraden har genom-
forts under perioden april till augusti 2015. For
den har aktuella detaljplanen har forprojekte-
ringen medfort foljande forandringar av det tidigare
forslaget:

Anslutningsvigen mot Jakriborg utgar.
Banvallsvagen har aterfatt sin nuvarande strack-
ning inom avsnittet med befintlig bebyggelse.
Foreslaget parkeringsomrade inom fastigheten
Stora Uppakra 13:12 utgér.

I anslutning till den nya bron har Vragerups-
vagens vigomrade utokats att omfatta slanter
mot omgivande mark.

Foreslagen bullerskdarm norr om fastigheten Stora
Uppdkra 13:12 (fd stinsbostaden) har ersatts av
en bullervall vilket far till foljd att jarnvagsomra-
det utokats. Fordrojningsomrade for dagvatten
har utgatt.




2. Planeringsprocessen

I planeringsprocessen for jarnviagsutbyggnaden finns
det ett behov av samverkan mellan jarnvigs- vag- och
markanvindningsplanering. Trafikverket ansvarar for
planeringen av jirnvdg och allmdnna vigar medan
kommunen ansvarar for planeringen av markanvind-
ningen. Planeringsprocessen for jirnvagar regleras i
Lagen om byggande av jarnvig (SFS 1995:1649) och
planeringen av allmidnna vigar regleras i Viglagen
(1971:948). Planeringsprocessens olika skeden redo-
visas i figur 2.1.

Detaljplaneprocessen regleras i Plan- och Bygglagens
femte kapitel. Detaljplanen kommer att handliggas
med normalt planforfarande, se figur 2.2.
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Figur 2.1 Samverkan mellan jarnvigs- vig- och markanvandningsplanering.

3. Planprogram

D4 utbyggnaden ar av storre omfattning har kom-
munen beslutat uppritta ett program for kommande
detaljplaner. Programmet har godkints av kommun-
styrelsen 2013-02-11. I planprogrammet redovisas
kommunens riktlinjer for den fortsatta planeringen.

Forandringar i forhallande till planprogrammet
Kommunens malsittning dr att ett ”gront” samordnat
gestaltningskoncept som omfattar jarnviagsomradet
i sin helhet, ska genomforas. P4 den vistra sidan av
jirnvagen kommer genomforandet att ske etappvis i
takt med att bostadsutbyggnaden genomfors. Lings
jirnvigens Ostra sida dr marken i huvudsak kommun-
agd vilket gor det mojligt att genomfoéra planprogram-
mets intentioner i nu aktuella detaljplaner.

Vigtrafiksystemet har dndrats pd den ostra sidan
av jarnvigen efter samrddet kring programmet.
Banvallsvigen forlings nu mot norr och ansluts till
Vragerupsvigen, vilket innebir att vigstrickningen
mot korsningen Vistdkravigen - Pristkragevigen
utgar.
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4. Forutsattningar

Tidigare stallningstaganden

Fordjupad 6versiktsplan, Hjarup -06

En fordjupning av oversiktsplanen for Hjarup har
antagits av kommunfullmaktige 2007-06-18.

Totalt redovisar planen en utbyggnad av Hjarup

med cirka 2 600 nya bostider samt en utbyggnad av
trafikndtet ddr vastra och ostra Hjarup sammanbinds
genom tre planskilda korsningar av jarnvagen. Planen
redovisar dven forslag till utbyggnad av en ny vig
mellan Vragerupsvigen och vig 108.

Jarnvidgen dr av staten utpekad som riksintresse for
kommunikation enligt MB 3 kap. 8 §. En utbyggnad
av Sodra stambanan fran tva till fyra spar forutsatts

i oversiktsplanen. Kommunen har genom oversikts-
planen accepterat utbyggnaden av Sodra stambanan
med fyra spar under forutsattning att jarnvagen byggs
i tunnel alternativt i nedsankt lage och att tre plan-
skilda korsningar anordnas i Hjarup. Lansstyrelsen
har i granskningsyttrande 2006-12-19 for Fop Hjarup
forklarat att oversiktsplanen ar forenlig med riksin-
tresset for kommunikation.

Har 4r vi nu!

Ny
detaljplan

3 veckor

Gransknings-
utldtande
PBL 5:23

Figur 2.2 Processchema for utarbetande av detaljplan, normalt planforfarande.




Oversiktsplan, Framtidens kommun

Kommunens 6versiktsplan *Framtidens kommun

— perspektiv 2038, dr antagen av kommunfullmak-
tige 2009-11-30. Fordjupningen av 6versiktsplanen
for Hjdrup har inarbetats i den nya oversiktsplanen,
Framtidens kommun. Oversiktsplanen har aktuali-
tetsforklarats av kommunfullmiktige 2011-10-24.
Framtidens kommun - perspektiv 2038, ar ett visions-
dokument som till stor del handlat om att bygga
identitet som grundat sig pa fem identitetsbarare

- hembygd, livsoas, tidskvalitet, stadsliv och inspira-
tion. Visionen redovisas niarmare i avsnitt 7, M4l och
Vision. Utvecklingen av de sparbundna kommunika-
tionerna r utgdngspunkten for kommunens plane-
ring. Ménga manniskor som verkar i Malmo, Lund
eller Kopenhamn soker sig en livsoas nira arbetet,
men dndd utanfor storstaden.

Nya bostads- arbetsplats- och verksamhetsomra-
den ska darfor placeras i kollektivtrafiknara lagen.
For Hjarup redovisar 6versiktsplanen en titare
blandad centrummiljé nira stationen och en mer
varierad boendemilj6 / villamiljo pa storre avstand.
Totalt redovisar 6versiktsplanen en utbyggnad av
Hjarup med cirka 3 000 nya bostdder och 1 200
nya arbetstillfillen under perioden fram till &r 2038.
Huvuddelen av bostadsutbyggnaden planeras ske
vaster om jarnvigen. Nya verksamhetsomraden fore-
slds soder om Hjarup.

Vistra och 6stra Hjarup ska vid utbyggnaden
sammanbindas genom en bred bro / “humanpassage”
over jarnviagen. Kontakterna med det omgivande
vignitet ska forbittras. Oversiktsplanen foreslar

Framtida markanvandning

Blandad centrummiljo, 35-50 bostader/hektar Karaktarsomrade
I Vvarierad boendemiljs, 15-30 bostader/hektar

Villamiljo, farre an 15 bostader/hektar

Fornldmningsomrade Uppakra
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Figur 4.1 Oversiktsplan, Framtidens kommun, planerad markanvindning.




darfor ett antal nya vigforbindelser. En ny vigforbin-
delse foreslds mot Lund ldngs norra sidan av jarn-
vigen med anslutning till vig 108 genom planerad
ny trafikplats. En ny vigforbindelse foreslds norrut
som ansluter till planerad trafikplats vid viag 103.

Ny vigforbindelse foreslds soder om Hjirup fran ny
trafikplats vid E22 till framtida trafikplats vid vig E6/
E20 (ersdatter Lommavigen). Reservat for framtida
yttre godstigsspar redovisas sdder om Hjarup.
Bostadsutbyggnaden inom vistra Hjdarup forutsat-
ter en omldggning av nuvarande 400 kV-ledning.
Oversiktsplanen redovisar nytt lige vister om bebyg-
gelsen. T avsnittet, Utblick efter 2038, redovisas en
skisserad sparvigslinje som korsar jarnviagen vid
stationsomradet.

Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande ifragasatt
behovet av den nya anslutningen mellan E6 och E22
bl.a med hinsyn till att stora omrdden virdefull jord-
bruksmark tas i ansprak.

Tillvaxt 2011-2020

En prognos for kommunens tillvixt redovisas i
Projektkatalog, Tillvixt 2011 - 2020, antagen av
kommunstyrelsen 2011-10-03. Under perioden berdk-
nas Hjirup f4 en tillvixt med cirka 1 400 bostdder.
Tillviaxten planeras huvudsakligen ske vister om
jarnvagen.

Detaljplaner

Utbyggnaden beror ett flertal detaljplaner inom
Hjirup. En oversikt av gillande detaljplaner redo-
visas i figur 4.2. Detaljplan (H14), antagen av
kommunfullmaktige 1989-09-25, giller for stations-
omrddet och delar av jairnvigsomradet, delar av

Banvallsvigen, samt viss angransande bostadsbebyg-
gelse i soder. Bostadsomrddet i nordost inklusive
Banvallsvigen och Vistdkravigen omfattas om
detaljplan (H15) antagen av kommunfullmaiktige
1991-05-27. For planerat utbyggnadsomrade norr om
Jakriborg giller detaljplan (H19) antagen av miljo-
och samhillsbyggnadsnimnden 2005-12-07. For
angransande bostadsbebyggelse ster om jarnvigen
giller foljande detaljplaner:

e (H10) antagen Is 1981-04-07 och
e (H15) antagen kf 1991-05-27.

For jarnvagsomradet norr om stationen samt den
i Oster angransande bebyggelsen, fd stationshuset,
stinshuset m m. saknas detaljplan.

Gronplan

Gronplan for Staffanstorp och Hjarup har upprittats
2010. Gronplanen syftar till att ge en helhetsbild over
gronstrukturen dar befintliga virden sikras och nya
skapas. For Hjarup foreslas ett centralt sammanbin-
dande parkstrik genom vistra och ostra delarna av
samhillet med forgreningar i mindre strdk mot norr
och soder. Langs parkstraket finns Hjarups viktiga
mélpunkter och aktivitetsskapande verksamheter som
ska gora straket tryggt att rora sig lings. Tekniska
namnden beslutade den 7 december 2010 att godkan-
na Gronplan for Staffanstorp och Hjiarup som ett
vigledande dokument for gronstrukturutvecklingen.

Figur 4.2 Oversikt, gillande detaljplaner.

Figur 4.3 Princip for gronstrukturuppbyggnad (Gronplan 2010).




Trafikplan

I samband med fordjupningen av 6versiktsplanen for
Hjarup upprattades en trafikplan 2007 (Trafikplan
for Hjarup. WSP 2007-11-30, rev 2008-03-12).

Syftet med trafikplanen var att principiellt foresld hur
gatu- och vignitet samt gdng- och cykeltrafiknitet
inom samhallet kan forbattras och byggas ut pa savil
kortare som langre sikt. Det redovisade forslaget

har legat till grund for redovisningen i kommunens
oversiktsplan. I trafikplanen forutsattes dock att jarn-
viagen lag kvar i markplanet och att tviarforbindelser
anordnas via portar under jirnvigen.

\0-5 m— Befintliga GC-vigar
Frn ==== Foreslagns GC-vbgar
| skolafarskolafriticsg drd
Foreslagen idmttsanliggning
Handel ach service befintlig
Handel ach service planerad
@ smeagsstation
@ sushiliplas

Figur 4.4 Principskiss till framtida vig- o gc-nit (Trafikplan 2007).

Mark och vegetation

Berort omrade utgors i huvudsak av jordbruks-
mark, viag- och skyddsomraden. I anslutning till
det f.d. stationsomradet ber6rs tomtmarken kring
fastigheterna.

I anslutning till det f.d. stationsomradet finns hogvux-
na trid som bedoms virdefulla att bevara.

Geotekniska forhallanden

Marken kring Hjarup utgors normalt av maktiga
lager av lermoran dar kalkstenen stillvis overlagras
av intermorina sediment. Forekommande jordarter
ar normalt fasta och ej sittningsbenigna.

Figur 4.5 Den fd stationsbyggnaden.

Fornlamningar och kulturhistoria
Forekomsten av fornlimningar har undersokts av
Wallin kulturlandskap och arkeologi, 2011 och 2012.
En bronsaldersboplats har tidigare avgransats norr
om Jakriborg. Omradet ir stort och utpekat som
fornlimningsomrade i detaljplan H19. Omradet
bendamns Uppdkra 32:2. Inom omradet har dven
hittats en flatmarksgrav fran yngre romersk jarnalder
(Uppdkra 32:1).

Skénes regionala kulturmiljoprogram pekar ut
omrddet Bomhog-Hjarup-Uppakra som sarskilt
vardefull kulturmiljé. Programmet pekar dven ut
Sodra stambanan som ett kulturmiljostrak.

P4 1850-talet anlades Sodra stambanan genom
Hjarups bymarker. Inledningsvis fanns endast en
héllplats norr om det nuvarande stationslaget.
Stationsbyggnaden i Hjarup tillkom forst 1909. D3
stationen blev beligen inom Uppdkra socken fick
den namnet Uppdkra station. I kulturmiljoprogram-
mets motiv for bevarande utpekas Uppdakra station
tillsammans med de fa intilliggande bostiderna som
tidstypiska for tiden kring 1900-talet. Stationshuset
i Uppékra ingér i den lanstickande stationsinvente-
ringen, klassifiserad i grupp 1A.

Den fd stationsbyggnaden och stinsbostaden ir ritade
av SJ:s ddvarande chefsarkitekt Folke Zettervall.
Byggnaderna dr uppforda i tidstypisk nationalroman-
tik vilket avspeglas i materiaval (s.k. dkta material:
tegel, natursten och trd), den omsorgsfulla detaljut-
formningen och det hantverksmissiga utforandet.
Karakteristiskt ar fasadernas handslagna tegel och




forekomsten av tegelornamentik, de smasprojsade
fonstren och de branta takfallen avtickta med
tegel. Byggnaderna ar exteriort vilbevarade, den
f.d. stationsbyggnaden i synnerhet, och innehar
savil arkitektoniska som samhallshistoriska virden.
Tillsammans med omgivande tridvegetation innehar
det f.d. stationsomrddet ett stort miljoskapande
virde. Tomtgriansen markeras av en sentida tillkom-
men, en drygt 1,5 meter hog putsad mur med tegel-
pilastrar, som liksom 6vriga delar av muren avticks
med tegel.

Vid exterior renovering eller ombyggnad bor en anti-
kvarisk forundersokning tas fram for att mer i detalj
definiera och beskriva byggnadernas kulturhistoriska
virden.

5. Forenlighet med 3, 4 och
5 kap i miljobalken

Sodra stambanan dr av staten utpekad som ett riks-
intresse for kommunikation. I Miljobalken (MB 3
kap. 8§) anges grunderna for riksintresset. Omraden
som dr av riksintresse for anlaggningar som avses i
forsta stycket skall skyddas mot dtgirder som kan
patagligt forsvéra tillkomsten och utnyttjandet av
anliggningarna.”

Kommunen har genom 6versiktsplanen (fordjupning
av oversiktsplanen for Hjdrup antagen av kommun-
fullmiktige 2007-06-18) accepterat utbyggnaden av
Sodra stambanan med fyra spar under forutsattning
att jarnvagen byggs i tunnel alternativt i nedsankt
lage och att tre planskilda korsningar anordnas i
Hjarup. Lansstyrelsen har i granskningsyttrande
2006-12-19 for Fop Hjarup forklarat att oversiktspla-
nen ir forenlig med riksintresset for kommunikation.
Den nu aktuella detaljplanen bedoms bidra till att
sakerstilla riksintresset.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft
och vattenkvalitet. Den utbyggnad av gatu-/vagsyste-
met som sker till f6ljd av planerad fyrsparsutbyggnad
av jarnvagen bedoms inte bidra till 6verskridande av
gallande miljokvalitetsnormer.

De atgarder som planen medger bedoms vara foren-
liga med en ur allmin synpunkt limplig anvindning
av mark- och vattenresurserna enligt bestimmelserna
i MB 3, 4 och 5 kapitel.

6. Pagaende planering

Strukturbild MalméLund

Region Skane paborjade dr 2005 projektet
Strukturbild Skdne och har sedan dess i ett flertal
rapporter redovisat olika strategier for den regionala
planeringen. Malet ir att tillsammans med kommu-
nerna skapa gemensamma strategier for Skdne med
koppling till den fysiska strukturen. God tillgiang-
lighet i regionen ir en forutsittning for att Skdne
ska bli en sammanhallen arbetsmarknadsregion.
Malsittningen dr att i samverkan planera for och
utveckla energieffektiva och hillbara fysiska struk-
turer. Att bygga liangs redan etablerade strdk och att
fortita ar en viktig del av den regionala utbyggnads-
strategin. Storstadsregionen Malmé6 Lund ar en av
tre tillvixtmotorer i lanet som bedoms kunna driva
utvecklingen framat. Malmo och Lund har tillsam-
mans med grannkommunerna Burl6v, Staffanstorp
och Lomma under 2012 paborjat ett gemensamt
strukturbildsarbete dar syftet ar att starka den regio-
nala kirnan.

Figur 6.1 MalmoLund, Vision 2030 och strategi (arb. matr. dec 2012)



Snabbcykelstraket

Fraga har vickts om utbyggnad av ett ”snabbcykel-
strak” langs jarnvigen. Cykelvdgen skulle kunna dra
nytta av jarnvagens genhet och prioritet, vilket skulle
innebdra ett hogklassigt cykelstrak, ett snabbcykel-
strak. Mojligheter att utnyttja servicevdgar, tempo-
rara spar och eventuellt befintlig gdng- och cykelvdg
till denna utbyggnad kan innebdra att ett hogkvalita-
tivt cykelstrdk kommer till stind till en betydligt lagre
kostnad dn om Flackarp-Arlov projektet inte hade
genomforts. En forstudie har utforts av Trafikverket
2012-01-04 (remisshandling). Det huvudsakliga syftet
ar att ge underlag for stdllningstagande om projektet
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Figur 6.2 Alternativa strickningar fér Snabbeykelstraket.

ska drivas vidare eller inte samt definiera utrednings-
omréidet for kommande skede. Forstudieomradet
tacker in Malmo, Burlov, Staffanstorp, Lomma och
Lunds kommun. Forstudien har studerat problem,
klargjort forutsittningar samt 6versiktligt redovisat
effekter och konsekvenser av de tinkbara alternati-
ven.

Forstudien har utrett foljande alternativ:
1. Nollalternativet

2. Nollplusalternativet — upprustning av befintlig
cykelvig

3. Jdrnvigsalternativ Oster — anligga ett snabbcykel-
strak Oster om jarnvigen

4. Jarnvigsalternativ vister — anldgga ett snabbcy-
kelstrdk vister om jarnvigen

Cykelstraket forvintas enligt forstudien ha en bredd
mellan 3-5 meter. Samrad med allmanheten i Hjarup
har dgt rum 2011-11-22.

En avsiktsforklaring for forbattrade cykelforbindel-
ser pa straket Malmé-Arlév-Akarp-Hjarup-Lund
har triaffats under varen 2013 mellan Trafikverket,
Region Skane, Malmé Stad, Burlovs kommun, Staf-
fanstorps kommun och Lunds kommun.

Figur 6.3 Framtida Snabbcykelstrak, passage vid Burlov Center (idéskiss Sweco Architects).
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Pagaende detaljplaner
Parallellt med detaljplanen for Vragerupsvagen pagar
upprattandet av:

Detaljplan for Sparomradet

Detaljplan for Stationsbron

Detaljplan for Banvallsvigen
e Planprogram, detaljplan for Viasterstad

Detaljplan for Sparomradet

Detaljplanen omfattar jarnvagens spiromrade pd en
stracka av cirka 1,5 km, mellan de planerade kors-
ningarna med Lommavigen och Vragerupsvigen.
Jarnvagsomradet utvidgas mot vaster for att mojlig-

gora utbyggnad fran tva till fyra spar. Den nya
Stationsbron samt foreslagna bullerskyddsdtgirder
ingdr i detaljplanen.

Detaljplan for Stationsbron

Detaljplanen omfattar Stationsbrons anslutningar
till befintligt trafiknit pad 6mse sidor av jarnvigen.
Planen omfattar dven parkeringsomrdden for bil och
cykel i anslutning till jirnvigen. Det av Trafikverket
och kommunen framtagna forslaget till stationsbro
bildar underlag for detaljplanen.

Detaljplan for Banvallsvagen

Detaljplanen omfattar Banvallsvdgens nya strackning
fran stationsomradet i norr, till Lommavigen i soder.
Banvallsvagen forutsitts flyttad mot oster for att ge
plats for bullerskyddsvall narmast jarnvagen. Langs

Banvallvagens Ostra sida foreslas en separat gang-
och cykelvdag som i norr ansluts mot Stationsbron. I
sOder ansluts gang- och cykelvigen till den nya bron
vid Lommavigen. Parkomrddet nirmast bostads-
bebyggelsen ges en ny utformning i samband med
utbyggnaden.

Under utbyggnaden av jarnviagen kommer provisoris-
ka spar och en temporir hallplats att anldggas oster
om Banvallsvigen. De provisoriska losningarna under
utbyggnadstiden utreds av Trafikverket och redovisas
ijarnvagsplanen.
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Program, detaljplan for Vasterstad
Planprogrammet syftar till utbyggnad av en ny
stadsdel, Visterstad, i anslutning till det plane-
rade stationsldget. Skanska Sverige AB har traffat
avtal (godkdnt av kommunstyrelsen 2014-02-10)
med Staffanstorps kommun om utbyggnaden av
omrdadet. Program till detaljplan har paborjats.
Omradet kommer att rymma en tit stadslik
bebyggelse med bostdder, handels- och servi-
cefunktioner samt icke stérande verksamheter.
Detaljplaner for omradets infrastrukturutbygg-
nad och en forsta utbyggnadsetapp har paborjats
och fovintas vara klar under 2016. Utbyggnaden
ar tankt att ske etappvis under perioden
2016-2024.

Figur 6.5 Skisserad utbyggnad av Visterstad (Gehls ark.).

planerad bostadsutbyggnad
inom Vasterstad

Figur 6.6 Vy 6ver Hjdrup lings Sodra stambanan.
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7. Mal och Vision

Framtidens kommun

Identitet

Framtidens kommun - perspektiv 2038, ar ett visions-
dokument, som ocksa utgér kommunens oversikts-
plan. Arbetet med 6versiktsplanen har till stor del
handlat om att bygga en identitet och grundar sig pa
fem identitetsbarare - hembygd, livsoas, tidskvalitet,
stadsliv och inspiration. En ansvarsfull och héllbar
tillvaxt ar medlet for att nd malen. Markanvand-
ningen styrs framforallt av narheten till sparburen
kollektivtrafik och att stationsndrheten ska utnyttjas
effektivt. De befintliga titorterna utvecklas kraftigt.
Framtidens kommun - perspektiv 2038, anger att
huvuddelen av planomridet ska utvecklas till en
varierad boendemiljo.

Attraktivitet

Det goda kommunikationslaget dr en viktig attrak-
tivitetsfaktor for Hjarup som bostadsort. Jarnvigen
utgor ryggraden for kollektivtrafiken och ger mojlig-
het for boende i Hjarup att pa kort tid nd stora delar
av Oresundsregionen. Stationen blir pa nytt ett viktigt
nav i samhdllet och en viktig utgangspunkt for den
nya bebyggelsestruktur som vixer fram inom vistra
Hjarup. Ett okat kollektivresande ger dven mojlighet
till utbyggnad av nya servicefunktioner i stationens
nédrhet. Den tidigare koncentrationen av service er-
satts av en spridd servicestruktur lings huvudstraken
mot stationen. Utvecklingen av servicestrukturen ska
gora det latt att ta sig till och fran jobbet, latt att
handla mat och annat som behovs och latt att kunna
limna och himta barnen. Resan med tag ska inte
bara vara en forflyttning utan dven skapa mervirde
for resendren genom basta mojliga utnyttjande av
restiden.

¥
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Tillganglighet

Med bittre kommunikationer till storstadsomradena
Okar betydelsen av narhet till stationer och hallplat-
ser. De blir viktiga delar i manniskors vardagsliv och
kommer att vara drivkrafter i utvecklingen av bo-
stadsomraden. For Hjarup planeras en titare blandad
centrummiljo ndra stationen och en mer varierad
boendemiljo /villamiljo pa storre avstand. En hog
tillganglighet for gdende och cyklande prioriteras.
Sammanhingande huvudstrak knyts samman genom
mer finmaskiga nat med bostadsbebyggelsen. Den nya
bebyggelsen planeras inom ett attraktivt avstand till
Hjarups station.

Liv och rorelse — plats for moten

Centrummiljon kan besta av en blandning av bosta-
der och verksamheter med malpunkter som butiker,
arbetsplatser och offentlig service. Centrummiljon
skapar liv, rorelse och trygghet och starker darige-
nom resandet. Utvecklingen kring stationsomradet
mojliggor platser, torg och stadsliv. Stationsomradet
ska kannas tryggt och inspirerande och ge plats for
moten.

Ett Hjarup

Hjarup ska uppfattas som ett Hjarup, detta trots

att en utbyggnad sker pa bada sidor om jarnvagen.
Forbindelserna tvirs jarnvagen ska utformas sa att de
vastra och ostra delarna av Hjarup upplevs som en
sammanhingande titort.

Langsiktigt hallbart

Den planerade jarnvagsutbyggnaden kommer under
lang tid att bli styrande for Hjarups framtida utveck-
ling. Stationsmiljon ska tdla att dldras. De skydds-

atgarder som planeras mot bostadsbebyggelsen ska
dimensioneras for att klara kraven for en god boen-
demiljo med framtida trafikokningar. Den planerade
jarnvagsutbyggnaden staller darfor stora krav pa
langsiktig hallbarhet vid utformningen av jarnvigsan-
laggningen och dess naromrade.
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Figur 7.1 Identitetsbdrare i Framtidens kommun.



8. Forslag till detaljplan

Planens huvuddrag

Jarnvagsutbyggnaden Flackarp - Arlov innebar att
jarnvagen i Hjarup byggs ut fran tva spar i mark-
planet till fyra spar i nedsiankt lage. De nya sparen
forlaggs vaster om de nuvarande och den nya statio-
nen kommer att ligga soder om och i direkt anslut-
ning till den nuvarande.

Den nu aktuella detaljplanen omfattar planerad
utbyggnad av trafiknitet norr om stationsomréadet.
Pa den ostra sidan av jarnvigen ingédr bevarandet av
bebyggelsemiljon kring den fd stationen (fd stations-
byggnaden samt stinsbostaden), planerad forlang-
ning av Banvallsvigen upp till Vragerupsviagen samt
en omlaggning av Vistakravigens anslutning till
Banvallsvagen. Vragerupsvagen byggs ut i ny strack-
ning med bro Over jarnvigen.

Det nya stationsomradet

Jarnvagen byggs ut till fyra spar i nedsankt lage.
Vistra och 6stra delarna av Hjarup binds samman av
den foreslagna Stationsbron. Jarnvigens krav pa fri
hojd innebar att bron ligger upphojd cirka 4 meter
over nuvarande mark och att de angriansande gatorna
och gc-straken hojs till denna niva. Vid stationen
anordnas sidoplattformar vaster och dster om jarn-
vigen. Den 6ppna stationslosningen, ger god kontakt
med plattformarna fran saval stationsbron som fran
angransande gangstrak langs jarnvagen, vilket dr bra
ur trygghetssynpunkt.

Narmiljon kring stationen ska bidra till bilden av
ett “gront” Hjarup. Stationstorget blir en tydlig
urban plats centralt belagen i samhallet. En val

fornlamnings-

omrade "Gula viIIan"\‘

"Stinsbostaden”

fd Stationshuset »

Figur 8.1 Vy over norra Hjarup.
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utformad moblering med sittplatser, planteringar
och belysningsarrangemang ska gora stationstorget
till en attraktiv plats for moten. Inom angriansande
kvarter i vdster och Oster, planeras servicefunktion,
smabutiker och verksamheter som gor omradet
levande. Fran vister ansluter viktiga rorelsestrak,
dels via Kopmannagatan i Jakriborg och dels via
planerade strak inom Visterstad. Fran oster ansluter
Stationsstigen och straken lings Banvallsvigen.

Biltrafiken over stationsbron foreslas begransad.
Trafikytan foreslds utformad sd att gdende och
cyklande ges foretrade.

Plattformarna blir tillgiangliga dels fran stationsbron
och dels via ramper och trappor fran angransande
omréden norr respektive soder om bron. De inglasade
trapphusen till plattformarna har bundits samman

till en 6ppen klimatskyddad stationsbyggnad som
foljer norra sidan av stationsbron. P4 den sodra sidan
av bron foreslds cykelparkeringar. Cykelparkeringar
anordnas dven i anslutning till de 6vriga nedgangar-
na. Den nuvarande bilparkeringen 6ster om jarnvigen
behélls om dn i med annan utformning och storlek.
Aven vister om jirnvigen kommer parkeringsplatser
att finnas.

Det fd stationsomradet

Detaljplanen omfattar bebyggelsen inom det fd
stationsomradet (fd stationshuset och stinsbostaden).
Bebyggelsen ir sedan tidigare inlost av Trafikverket.
Planforslaget mojliggor att den fd stationsbyggna-
den och den intilliggande stinsbostaden ska kunna

anvandas till allmén centrumverksamhet (CB,) sa
som service (café, restaurang, smabutik m m), kontor
bibliotek och samlingslokal samt bostdder.

Bebyggelsen omges av stora trad, mestadels lindar
men dven kastanj, vilka dr betydelsefulla for miljon.
I syfte att skydda traden infors bestimmelse om
marklov.

For att skydda stationsmiljon infors skyddsbe-
stimmelse om byggnaderna inte far rivas eller
forvandskas. For att sikerstilla intentionerna fore-
slds en utokad lovplikt vid dndring av fasad- och
takmaterial.

.

Gronstruktur - Park

Detaljplaneprogrammets intension ir att skapa
”Grona kilar” lings jairnvigen in mot stationsomra-
det. P4 den ostra sidan jarnvigen foreslds en samman-
hiangande gron zon lings Banvallsvallsviagen upp
mot Vragerupsvagen. I likhet med omradet soder om
stationsomradet ges Banvallsvidgen en gron karaktar,
med mjuka 6vergdngar mot omgivande svackdiken.
Bullervallen mot jarnvagen omformas for att gestalt-
ningsmdssigt kunna samverka med den omgivande
parkmiljon.

Figur 8.2. Vy 6ver Stationsbron fran Gster, bebyggelseetapp 2 (Metro arkitekter). Bilden visar omradets principiella utformning. Ob-

servera att bebyggelsen Oster om Stationsbron har ersatts av parkomréade samt att bullerskdrmar saknas.




Trafik

Vragerupsvagen

Vragerupsvigen ar en gammal vag vars strackning ar
starkt praglad av det laga skiftet av jordbruksmar-
ken under 1800-talet. Genom ett antal skarpa bojar
foljer vagen de granser som skapats vid skiftet. Under
senare tid har vagen byggts om i ny strackning med
vagport under jarnvigen samtidigt som den dldre
vagstrackningen avslutats vaster om Viastdkra gard. I
samband med den nu aktuella jirnviagsutbyggnaden
aterfar vagen sin tidigare strackning.

Den nuvarande vagporten vid Vragerupsvagen ersatts
av en bro for bil-, gdng- och cykeltrafik i ett lage cirka
30 meter norr om den nuvarande. En separat ging-
och cykelvag planeras langs Vragerupsbrons sodra
sida. Bron blir beldgen 4 till 5 meter 6ver omgivande
mark. Broutformningen ska mojliggora anliggande
av tempordra spar i samband med utbyggnaden. I
detaljplanen sikerstills genomforandet av bron och

erforderlig mark for slanter. Marken i anslutning till
bron kommer i senare skede att fyllas upp for att
underlitta utbyggnaden av planerad bostadsbebyg-
gelse inom angriansande omraden.

Enligt kommunens oversiktsplan planeras en ny vig
mot Lund som ska ansluta till Vragerupsviagen vister
om jarnvigen. En dtgardsvalsstudie har genomforts
av kommunen som visar att utbyggnaden ar samhalls-
ekonomiskt lonsam att genomfora. Vigen plane-

ras ansluta till Vragerupsvigen i Képmannagatans
forlangning. Planutformningen mojliggor att kors-
ningen i framtiden byggs ut till rondell.

Oster om bron fortsitter Vragerupsvigen genom
planerad bostadsbebyggelse vid Vastakra gard.
Gestaltningen av motet med den planerade bebyggel-
sen blir viktig for att forsta overgangen fran huvud-
gata till lokalgata.

Banvallsvagen, Vistakravdagen och Vragerups-
vigen ingdr i huvudvignitet och betecknas i
planen som huvudgator.

Banvallsviagen - Viastakravigen

Vistdkravigen ritas upp och ansluts i t-korsning
till Banvallsvigen som forlings mot norr for att
ansluta till Vragerupsvigen vid den nya bron. En
gang- och cykelvdg planeras lings Banvallsvigens
Ostra sida.

I h6jd med stationsomrddet foreslds en samman-
trangning av gatusektionen pa en stracka av cirka
20 meter. Den foreslagna viagbredden 3,5 meter,
medger passage av en bil i taget. Atgirden syftar
till att ge plats for planerad cykelvag samt att
ddmpa hastigheten for biltrafiken. Den ensamlig-
gande byggnaden (Hjarup 13:11) som tidigare
blivit inlost av Trafikverket, kommer att rivas.

Figur 8.3. Vy av Gamla stationen, muren och de uppvuxna triden kring gamla stationen och lidngs till hoger Stinsbostaden.




Detaljplanen mojliggor att korsningen Banvallsvigen-
Vistdkravigen i ett senare skede byggs om till
cirkulationsplats.

Cykel

Snabbcykelstrikets strickning mellan Malmo och
Lund kommer att studeras i en separat utredning av
Trafikverket i samarbete med berérda kommuner.
Strackningar, sdval vister som Oster om jarnvagen
kommer att utredas. De nu aktuella detaljplanerna
beror huvudsakligen den 6stra sidan av jarnvigen
varfor det inte har varit mojligt att gora ndgon
bedomning av vilken sida av jarnvigen som bast
svarar mot de krav som stills for snabbcykelstraket.
Cykelvidgen ar en viktig lank i det 6vergripande
cykelvignitet och kommer att behovas oavsett
snabbcykelstrdket framtida strackning. Det tillgang-
liga utrymmet pd den Ostra sidan av jarnvigen

ar inom vissa avsnitt starkt begransat. I forslaget
prioriteras en likvirdig standard lings hela strack-
ningen genom Hjarup. Vid korsning med anslutande
gator ges cyklisterna foretride genom upphojda
cykeloverfarter.

o

Trafikomrade

Den dndrade utformningen av bullerskyddet norr om
den fd Stinsbostaden innebar att trafikomradet for
jarnvdgen utokats i forhallande till jarnvagsplanen
inom en kortare stracka.

Tillganglighet

Gang- och cykelvdgen over den nya bron vid
Vragerupsvigen ska utformas med vilplan vid sidan
av ge-vigen for att oka tillgdngligheten for personer
med funktionsnedsattning.

Bullerskyddsatgarder

Jarnvigen passerar genom samhallet i ett nedsidnkt
lage vilket begransar behovet av bullerskydds-
atgarder. Kompletterande bullerskyddsatgirder
kravs dock inom titortsavsnittet. Bullerskydden
utformas som vallar och/eller skdrmar i nira anslut-
ning till sparen. Behovet av bullerskyddsatgiarder
redovisas i underlaget till jairnvigsplanens MKB

(Miljokonsekvensbeskrivning Flackarp-Arlov.
Trafikverket 2014-05-28) samt i jarnvigsplanen. Pa
illustrationsplanen redovisas den foreslagna banpro-
filen genom hojder for sparens ralsoverkant (rok).
Bullervallarnas och bullerskyddsskarmarnas ungefar-
liga hojd anges i meter 6ver mark respektive ralsover-
kant. I samband med jarnvagsutbyggnaden genom-
fors bullerskydd mot befintlig bebyggelse. Bullerskydd
mot planerad bebyggelse anordnas forst i samband
med kommande detaljplanliggning och utbyggnad.

Bullerskyddsatgarder, ostra sidan av jarnvagen
Soder om Vragerupsvigen ger den befintliga buller-
vallen ett tillrackligt bullerskydd. Vallen tas bort

i samband med utbyggnaden av de provesoriska
sparen men ersatts av en ny vall med samma hojd,
cirka 4,5 meter 6ver omgivande mark (8,1 meter
over rilsoverkant). Inom avsnittet nirmast norr om
den fd Stinsbostaden hojs bullervallen till cirka 5,3
meter Over mark (9,5 meter over rok). Soder diarom,
dadr bebyggelsen ligger nara jarnvagen, samt inom
stationsomradet foreslas cirka 3,5 meter (7,5 Over
rok) hoga bullerskyddsskarmar.
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Figur 8.4 Principsektion vid den fd stationsbyggnaden efter utbyggnaden av jarnvigen.




Bullerskyddsatgarder, vistra sidan av jarnvigen

P4 den vistra sidan av jirnviagen uppfors buller-
skyddsskarmar 3,7 meter 6ver mark (7,7 meter

over rok) langs jarnviagen inom avsnittet norr om
Jakriborg. Skdrmen kommer att forlingas mot norr
i samband med utbyggnaden av angransande bebyg-
gelse enligt gillande detaljplan.

Fastighetsnara bullerskydd

Vid forskolan inom fastigheten Hjdarup 9:8 foreslas
en 1,3 meter hog bullerskirm lings fastighetsgransen
mot gatan.

For fastigheterna Hjarup 4:277, Stora Uppdkra
13:12 (fd stationshuset m fl) inom planomradet
overskrids riktvirdet for bostider utomhus med 1-3
dBA. Fastigheterna, griansar direkt till spdromradet
och ytterligare bulleravskdrmning av tridgérdarna
bedoms darfor inte mojlig. For ett antal bostader
inom Jakriomradet kan fasadatgirder behovas for att
uppné acceptabla bullernivder inomhus.

Atervinningsstation

Den nuvarande anldggning vid stationsparkeringen
kommer att flyttas och ersittas av tva nya statio-
ner utmed Banvallsvagen, en norr och en soder om
stationsomradet. Den norra stationen foreslas ligga
i hojd med Blaklintviagens anslutning. En angorings-
ficka for bilar foreslds i anslutning till stationen.
Stationen blir ocksa tillganglig for gadng- och cykeltra-
fik. Nya typer av behéllare gor att omradets storlek
kan begransas i jamforelse med den nuvarande
anldggningen. Under utbyggnadsskedet kommer
tillfallig tervinningsstation att anordnas pa lamplig
plats.

Teknisk forsorjning, ledningar
Dagvattenanliggningar

Dag- och grundvatten fran den nedsidnkta jirnvigen
kommer att pumpas upp och avledas mot Hoje a. Pa
den vistra sidan av spdren, norr om Vragerupsvigen,
planeras ett fordrojningsmagasin for dagvatten

frén jarnviagen. Dagvatten fran gatorna inom plan-
omradet kommer att avledas via svackdiken till
dagvattenledningar.

Tele

Skanova har fiber- och kopparnitskablar inom
planomradet. Tva kablar korsar jairnvdgen norr om
Vragerupsvigen. Kablarna kommer att laggas om i
samband med jarnvagsutbyggnaden och forliaggas i
Vragerupsbron over jarnvagen.

Framtida ledningar

Vid planeringen av bron vid Vragerupsvigen ska
ledningsreservat sikerstillas for idag okdnda behov i
samband med genomférandet.

Risk och sdkerhet

En risk- och sikerhetsanalys har genomforts av
Trafikverket i samband med jarnvagsplanen. Generellt
satt minskar riskerna inom den aktuella strickan av
jarnvagen, huvudsakligen beroende av att jarnvagen
forlaggs i nedsiankt lage. En kort sammanfattning av
analysen redovisas i avsnitt 10, Konsekvenser. Dar
bullerskdrmar eller andra skdrmar saknas anordnas
stangsel for att forsvara olagligt korsande av sparen.
Trafikverket arbetar med tradsakring langs jarnvags-
ndtet. Inom 14 meter fran nirmaste sparmitt bor inga
trad vixa. Inom avsnitt dir jarnvagen, som i Hjarup,

gar i kraftig skdrning behovs en individuell bedom-
ning for att undvika problem for jarnvagstrafiken.
Vid nyplantering av parktrid och storre buskar/busk-
trdad ska hdnsyn tas till vixtens storlek och utbred-
ning nir de dr fullt utvecklade efter 20-30 ar. Mindre
trad kan planteras narmast spiromrddet medan storre
trad planteras pa storre avstind.

Masshantering

Den nya jarnvigsanliggningen kommer att gene-
rera stora massoverskott. Malet ar att de schaktade
massorna inte ska behova flyttas langa strackor efter-
som det skulle 6ka miljobelastningen. Inom projektet
identifieras olika platser dar massorna kan ateran-
vandas. I anslutning till brofastet vid Vragerupsvagen
planeras uppfyllnad av marken pa 6émse sidor av
jarnvagen.




9. Genomforande

Tidplan

Detaljplanen beriknas kunna godkinnas av Miljo-
och Samhallsbyggnadsnamnden i december 2015 och
antas av Kommunfullmaktige under februari 2016.

Utbyggnaden av jairnvigen kommer som tidigast att
paborjas 2017 och vara klar 2022.

Genomfoérandetid

Detaljplanens genomférandetid dr 5 ar. Under genom-
forandetiden har fastighetsdgaren en garanterad ritt
att bygga i enlighet med planen och detaljplanen far
inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens utgdng fortsitter planen att
gilla, men den kan dé andras eller upphivas utan att
fastighetsdgaren har ritt till ersittning.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning
Kommunen ar huvudman for allman platsmark,
vilket innebar att kommunen ansvarar for utbyggnad
och framtida drift och underhall av allman plats inom
planomradet. I det aktuella fallet 4r det gatumarken

i form av HUVUDGATA och LOKALGATA samt
PARK som utgor allman platsmark.

Trafikverket ansvarar for genomfoérande och drift

av trafikomradet och de anlaggningar som tillhor
jarnvagen. I detta ingar de bullerskyddsskarmar som
uppfors i kvartersgrans.

Avtal

Tidigare avtal

I juni 2009 skrev Banverket, Staffanstorps kommun
och Region Skéne under ett avtal om hur utbyggna-

Banvallsvagen

den genom Hjarup ska utformas och vissa dtgirder
finansieras. Avtalet innebir bland annat att jirnvi-
gen sinks pa valda delar mellan Lommavigen och
Vragerupsvigen. Nedsankningen kompletteras med
att sparomradet ticks over pa lampligt sitt pa valda
delar vid stationen. I avtalet ingick att Trafikverket
bygger en bred underfart for bil-, gdng- och cykel-
trafik soder om stationen. Parterna dr Gverens om
grundforutsittningarna och arbetar vidare for att
finna en konkret utformning av hela stationsomradet.

I november 2011 triffades ett tilliggsavtal mellan
parterna som innebar att passagen for bil-, cykel- och
gangtrafik ska ske over istillet for under jirnvigen
samt att 6vertickningen di inte genomfors. Sparen
sdanks till cirka 2,5 meter under dagens rils pa s
lang striacka som mojligt genom Hjdrup. Den plane-
rade jarnviagsbron over Vragerupsvigen ersitts av en
viagbro over jarnvagen. Enligt avtalet forutsitts ett
sarskilt genomforandeavtal triffas mellan parterna
innan jarnvagsplanen faststills.

Avtal avseende omliggning av ledningar bor tecknas
mellan ledningsigaren och Trafikverket, innan
genomforandet av detaljplanen, for att siakerstilla
ataganden vad giller kostnader, utférande samt
ansokan om ledningsritt.

-

+ gréns for jamvagsomrade

Figur 8.5. Principsektion dragen genom Banvallsvigen - rekreationsomrade / bullervall - spdromradet, strax séder om Vragerupsvigen.




Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomforande-
avtal och ett markavtal upprittas mellan kommunen
och Trafikverket som reglerar ansvarsfordelningen
och forutsittningarna for jirnvagsprojektets och
detaljplanens genomforande. Genomférandeavtalet
ska bland annat reglera ansvar och dtagande vad
giller kostnader och utbyggnad av allmin plats, flytt
av befintliga ledningar, iordningsstillande av marken
utmed jarnvigen, framtida drift- och skotselfragor.
Markavtalet ska bland annat reglera n6dviandiga
markoverldtelser och rattighetsuppldtelser.

Avtal mellan 6vriga fastighetsagare och Trafikverket
Erforderliga 6verenskommelser och avtal med enskil-
da fastighetsdgare avseende markatkomst till f6ljd av
jarnvagsprojektet avses upprattas mellan Trafikverket
och respektive fastighetsigare. Dessa ¢verenskommel-
ser kan sedan ligga till grund for lantmateriforract-
ning. Frdgan kan dven l6sas direkt genom lantmite-
riforrattning och nar det giller tilltrade till mark med
tillfallig nyttjanderatt genom beslut om tilltride av
lansstyrelsen.

Avtal mellan ledningsigare och Trafikverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende om-
liggningar av ledningar tecknas mellan respektive
ledningsdgare och Trafikverket for att sikerstalla dta-
ganden vad giller kostnader, utférande samt ansékan
om ledningsratt. Vidare bor ledningsavtal upprittas
for nya ledningsldgen inom kvartersmark avsedd for
jarnvigstrafik, detta avtal kan sedan ligga till grund
for eventuell ledningsratt.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetskonsekvensbeskrivning - Inlosen av mark
Trafikverket kan med stod av en faststalld jarnvigs-
plan 16sa in den mark som behovs for jairnvigen och
dess anlaggningar. Jarnvagsplanen ger dven ritt att
genom tillfillig nyttjanderitt ta i ansprak mark som
behovs for genomforandet av utbyggnaden.
Trafikverket har forvirvat de fastigheter som direkt
kommer att beroras av jarnvagsutbyggnaden.

Kommunen har ratt och skyldighet att med stod av
detaljplanen 16sa in mark som avses utnyttjas for
allmiant andamal. Kommunen ar dgare till fastighe-
ten Hjdrup 4:2 vilken ingér i det omrade som avses
nyttjas for allmiant indamal. Kommunen avser att
forvirva Stora Uppédkra 13:11 samt delar av fastig-
heterna Hjdrup 4:276 och Flackarp 7:1. Ersittningen
for marken bestams enligt reglerna i expropriationsla-
gen om ingen annan 6verenskommelse traffas.

Fastighetsbildning

Trafikverket kommer att ansoka om dndrad fastig-
hetsbildning for att sikerstalla den mark som behovs
permanent for jarnvagsanliggningen. Kommunen
kommer att ansoka om fastighetsbildning for fast-
ighetsreglering av den allmanna platsmarken som
ska losas in. Tredimensionell fastighetsbildning kan
bli aktuell diar Vragerupsvigen passerar pa bro over
jarnvagen.

Fastigheten Hjarup 4:277 tillfors delar av Harup
4:159. Fastigheten Stora Uppdakra 13:12 tillfors del av
Hjarup 4:2, 4:159 och Stora Uppakra 13:14.

Utvidgningen av jarnvagsomradet innebar att fast-
igheten Stora Uppdakra 13:14 tillfors del av Stora
Uppékra 13:11, 13:12 samt Hjarup 4:2.
Utbyggnaden av Vragerupsvigen vister om jarnva-
gen innebdr att delar av fastigheterna Flackarp 7:1,
Hjarup 4:276 samt samfilligheten s:14 kommer att
ingd i allman platsmark och inlésas av kommunen.

Servitut, ledningsratt

Markansprdk som behovs for att sikerstilla jarn-
viagsanliaggningens konstruktion, t ex underjordiska
stag, sikerstills genom servitut. Aven utbyggnaden av
servicevagar samt tillganglighet for skotsel av buller-
skarmar sikerstills genom servitut.

Ett antal allmidnna ledningar korsar jarnvigen. I
samband med Hjarups utbyggnad finns dven behov
av att reservera mark for framtida ledningsutbygg-
nader for idag okdnda behov i bropassagerna over
jarnvagen.




10. Konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser

Genom nedsdnkningen av jarnvagen skapas mojlighe-
ter for en attraktiv centrummiljo i anslutning till statio-
nen, da bullernivier och risker minskar. Dirigenom
kan Hjirups stationssamhille utokas och en attrakti-
vare boendemiljo skapas, vilket lockar nya kommunin-
vanare och ett utokat niringsliv. Ombyggnaden kraver
dock samtidigt stora investeringar i sdval spiromradet
som omkringliggande infrastruktur. Denna kostnad
ligger delvis pa staten och regionen, delvis pd kommu-
nen. Sammantaget bedoms utbyggnaden positiv for
samhillsekonomin genom forbittrad kollektivtra-
fik och dirigenom minskad belastning pd miljon,
samtidigt som ortens attraktionskraft for boende och
néringsliv okar, vilket i sin tur ger 6kade skatteintdkter.
De ekonomiska frdgorna mellan kommunen och
Trafikverket regleras via avtal.

Ett antal fastigheter utsitts for bullernivaer over rikt-
vardet for nybyggnad av jarnvag. Trafikverket utfor
och bekostar dtgarder for att astadkomma acceptabla
bullerforhéllanden for angransande bebyggelse och
utemiljo.

Sociala konsekvenser

Genom omvandlingen av miljon kring Hjarups
station ges mojligheter till att skapa en levande
stationsmiljo och binda ihop ostra och vistra
Hjarup pa ett battre sdtt an idag. En forutsattning
for utformningen av omradet kring Stationsbron ar
att biltrafiken mellan vistra och ¢stra Hjarup kan
ledas via de nya broarna vid Vragerupsvigen och
Lommaviagen. Vid den framtida utbyggnaden av
Hjarup mot norr kommer bron vid Vragerupsvagen

att fa stor betydelse som sammanbindande link
mellan bebyggelsen pa den vistra och dstra sidan
av jarnvagen. I jamforelse med den nuvarande
vigporten kommer den planerade bron att innebira
vasentliga forbattringar ur sdvil tillginglighets- som
trygghetssynpunkt.

Stationsmiljon ska utformas for att erbjuda enkla
byten mellan olika trafikslag som tdg, cykel, bil

och i framtiden buss. Stationsbron utformas for att
fungera som bade ett funktionellt strik och som en
motesplats pa vig till och fran Hjarup. Genom de
mer Overgripande visionerna for Hjarup med ett
starkare servicestrdk genom ostra och vastra Hjarup
kopplas stationen och centrumfunktionerna tydligare
samman. Detta underlittar i vardagen for pendlaren
som kan handla i anslutning till stationen pa vig
hem. En vil utvecklad kollektivtrafik med direkt
koppling till kommersiell och offentlig service som
dagis och livsmedelsbutik kan vardagen for sdvil min
som kvinnor underlittas.

Den nya stationsmiljon bor utformas med en hog
ambition vad galler trygghet och tillganglighet. Alla,
oavsett dlder och funktionell forméga, ska enkelt
kunna nyttja stationen. Utformningen bor darfor
utgd frin kvaliteter som hog orienterbarhet, tydlighet,
overskadlighet, god belysning etc. Genom att erbjuda
plats for vila kan stationsmiljon underlatta for aldre
att resa kollektivt och vara mera rorliga. For barn
och ungdomar kan det istillet handla om trygga och
sikra gang- och cykelviagar som kopplar samman
skolan, lekplatser, station och andra viktiga malpunk-
ter. Den planerade utbyggnaden kan dven forbittra
forutsattningar for manniskor att vara fysiskt aktiva

i sin vardag genom att vilja cykeln framfor bilen.
Detaljplanerna bereder plats for funktionella cykel-
parkeringar i direkt anslutning till stationsomradet.
Det bor vara mer attraktivt att cykla dn att ta bilen
till stationen. Ett finmaskigt cykelnit i 6vriga Hja-
rup utvecklas och kopplas samman med gang- och
cykelstriaken mot stationen, for att ytterligare hoja
attraktiviteten for cykeln framfor bilen. Utbyggnaden
av gdng- och cykelvigssystemet lings Banvallsvagen,
Vragerupsvigen och infartsvigen mot Jakriborg ingar
bland de atgirder som foreslds for att 6ka attraktivi-
teten.

Behovsbedomning av MKB
Linsstyrelsen har i enlighet med 6 kap 4§ miljobalken
fattat beslut att utbyggnaden av jarnvigen kan antas

medfora betydande miljopaverkan. Beslut fattades
1999-11-26 for delen Flackarp-Arlov.

Enligt Plan- och bygglagen 5 kap och Miljobalken

6 kap ska kommuner for alla detaljplaner gora en
behovsbedomning for att avgora om planens genom-
forande kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan eller ¢j. Om en verksamhet enligt 7 kap. 28 a
§ miljobalken kraver tillstdnd eller om planen forut-
satter verksamhet enligt forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar bilaga 1 eller 3 antas
planen alltid medfora betydande miljopaverkan.
Programmet till detaljplan for Fyrsparutbyggnaden
genom Hjarup (godkiand av kommunstyrelsen 2013-
01-28) omfattar en behovsbedomning enligt 6 kap
MB och 5 kap PBL. Kommunens bedomning ar att
detaljplanen for Vragerupsvigen inte medfor risk for
betydande miljopaverkan. Samrdd med Lansstyrelsen




angdende behovsbedomningen har genomforts i
samband med remissen av programhandlingen.
Lansstyrelsen har i samradsyttrande 2012-11-20 gjort
bedomningen att detaljplanen for Vragerupsvigen
innebar betydande miljopaverkan.

Utbyggnaden av Vragerupsvigen ingdr som en viktig
del av Hjarups titortsutveckling. Utbyggnaden av
ny anslutningsvig mot vig 108, vilken ifrdgasatts

av Lansstyrelsen, har ingen direkt koppling till den
nu planerade utbyggnaden av Vragerupsvigen.
Stationsbrons planerade utformning forutsitter att
trafikavlastning kan ske sdval via Vragerupsviagen
som Lommavigen. Att dagens vagport ersitts av en
ny bro dver jarnvigen ir en direkt foljd av jarnvigs-
utbyggnaden. Under jarnvigens utbyggnadsskede
planeras Lommavigens trafik passera jarnviagen

via den nya bron vid Vragerupsvigen. Kommunen
anser att den betydande miljopdverkan som kan
uppsta i samband med genomforandet ar kopplat
till jarnvagsutbyggnaden och inte till den nu aktuella
detaljplanen. Kommunen vidhaller darfor sitt tidigare
stallningstagande att detaljplanens genomférande
inte medfor betydande miljopéaverkan. Betriffande
konsekvenserna av genomforandet hanvisas till den
miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket upprit-
tat for jarnvagsplanen.

Sammanfattning miljokonsekvenser
Konsekvenserna av fyrsparsutbyggnaden redovi-
sas 1 Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning
(Miljokonsekvensbeskrivning ~ Flackarp - Arlov.
Trafikverket 2014-05-28) for jarnvagsplanen.
Foljande fragor bor belysas i planarbetet:

e Piverkan pd landskapsbilden genom ian-
spriaktagande av virdefull jordbruksmark och
fragmentering av landskapet.

o Buller, effekter m.ht biltrafiken.

e Barridreffekter. Kopplingen mellan 6stra och
vastra Hjarup.

e Mojligheterna till markutnyttjande och till en
attraktiv utveckling av Hjdrups titort.

e Bebyggelsemiljon kring befintligt stationshus
och stinsbostad.

e Gronstrukturfragor och mojligheterna att rora
sig ut i omgivande landskap.

e Paverkan pa vattenforekomster.

Konsekvenserna under byggskedet behandlas i Tra-
fikverkets MKB for jarnvigsplanen.

Landskapsbild

Den nya bron for Vragerupsviagen kommer att ligga
cirka 4-5 meter dver omgivande mark. Bron utformas
med flacka slanter ut mot omgivande jordbruksmark
for att underlitta anpassning till framtida bostadsut-
byggnad. Den nya bron placeras cirka 30 meter norr
om nuvarande vagport och kommer diarmed att sam-
manfalla med vigens historiska strickning. Den nya
bron kommer att medfora forandrade vyer och delvis
begrinsade siktlinjer i nord-sydlig riktning. Befintlig
bullervall pa ostra sidan av jarnvigen, sdder om bron,
kommer efter utbyggnaden att aterstillas till nuva-
rande hojd, cirka 8,1 meter Over rilsoverkant. Det
innebar att den visuella barridren forblir oforandrad.
Omradet kring bron vid Vragerupsvigen planeras att
fyllas upp for att forbdttra mojligheterna till framtida
bebyggelse och undvika att anslutande vigar far en
rampliknande effekt i anslutningspunkterna.

Barridreffekter

Jarnvigens fysiska barridreffekt ar mest pataglig for
de som bor i Jakriborg som ligger lite for sig sjalv pa
den vistra sidan medan huvuddelen av samhillet lig-
ger pa den Ostra sidan. Kopplingen mellan vistra och
ostra Hjarup kommer att forbattras jamfort med idag
dd man far en mer direkt forbindelse mellan bebyg-
gelsen pa 6mse sidor via Stationsbron. Aven utbygg-
naden av Vragerupsvigen med separat gc-vdag mot
Jakriborg, kommer att innebara minskade bariaref-
fekter och forbiattringar ur trygghetssynpunkt.

Markutnyttjande - attraktiv utveckling av Hjarup
Genom utbyggnaden av trafiknitet inom norra delen
av Hjarup med ny bro over jarnvigen forbereds pla-
nerad bostadsutbyggnad pa émse sidor av jarnvigen.
Genom att samordna Trafikverkets behov av tillfalli-
ga trafiklosningar under jirnviagens utbyggnadsskede
med kommunens behov av att bygga ut det perma-
nenta gatundtet, utnyttjas resurserna optimalt och
goda forutsdttningar skapas for bebyggelseutveckling-
en i Hjarup. Bebyggelsemiljon kring fd stationshuset
och stinsbostaden har ett kulturhistoriskt virde som
ar identitetsskapande for Hjarup. Genom att byggna-
derna bevaras och fir en ny anviandning ges forutsitt-
ningar for nya verksamheter som kan berika samhil-
let. Bullerskirmarna mot den nedsinkta jirnvigen
forutsitts utformade och materialmissigt anpassas till
kulturmiljon kring den fd stationsbyggnaden.

Gronstruktur

En rad stora trad soder om den fd stationsbyggnaden
kommer att tas bort i samband med utbyggnaden av
de tillfalliga sparen. Samtidigt kommer en ny gron-
struktur att tillskapas éster om jarnvagen i samband
med ombyggnaden.




Buller, effekter med hansyn till jarnvagstrafiken

I Hjarup kommer sparen att sinkas ner cirka 4 meter
relativt dagens spar. Antalet tdg uppgar i dagslaget till
460 tag/dygn. Den framtida tigtrafiken bedoms uppga
till cirka 650 tag/dygn.

Den nedsinkta jirnviagen minskar behovet av buller-
skyddsatgiarder. Kompletterande bullerskyddskarmar
forutsitts dock i anslutning till jirnvigen. Lings del
av jarnvdgen i norr, kommer nuvarande bullervall att
aterskapas till nuvarande hojd.

I anslutning till det fd stationsomradet (fastigheterna
Hjarup 4:277 och Stora Uppékra 13:12) planeras 3-3,5
meter hoga bullerskyddsskdrmar i grins mot jarnvi-
gen. Riktvirdet for bostader utomhus 6verskrids med
1-3 dBA trots skdarmarna. Uteplatser bor darfor anord-
nas i avskdarmade liagen s6der om byggnaderna.

En mitning av markvibrationsnivén har utforts utifrin
dagens tagtrafik. Den visar att vibrationsnivdn inte
overstiger 0,1 mm/s vilket ligger val under riktvirdet
pa 0,4 mm/s.

Buller, effekter med hénsyn till biltrafiken
Utbyggnaden av jarnvigen innebir att Banvallsvigen
maste flyttas jimfort med idag. Dagens trafik pa Ban-
vallsvigen uppgar till ca 1 200 fordon/dygn. Enligt
genomforda prognoser bedoms trafiken i den norra
delen oka till omkring 2 500 fordon/dygn &r 2030.

Inga bullerberikningar har utforts for Vragerupsva-
gen och Képmannagatans forlingning da de i dagsla-
get ligger langt fran bebyggelse.

Paverkan pa vattenforekomster

Vid bron for Vragerupsvigen dr grundvattenytan av-
sanket till erforderlig nivd. Mitningarna av grundvat-
tennivderna visar paverkan frin bron lings en stricka
pa cirka 150 meter.

Grundvattennivan inne i Hjarup ligger generellt cirka
3-5 meter under markytan. En indirekt paverkan till
foljd av detaljplanen for Vragerupsvigen ar att en
sankning av jarnvagsprofilen inom sparomradet med
4 meter innebdr att grundvatten kommer att behova
draneras ut och pumpas bort i jarnviagens nedschak-
tade lage. Avsinkningen (avsankning > 0,3 meter)
kommer som mest att omfatta ett omrade 450 meter
ut fran jarnvagssparen inom Hjarup. Totalt kom-
mer ca 21 I/s att ledas bort vilket 4r 1,5 I/s mer 4n i
dagsliget. Fyra brunnar i omradet kan komma att
paverkas i viss utstrackning.

Avledning av grundvatten fran jarnvigsanliggningen
samt dagvatten kommer att ske via utjamningsmaga-
sin mot Alnarpsdn samt mot Hoje 4. En vattendelare
finns i Hjarup, vilket innebar jarnvagsstrackan fran
Flackarp till och med Hjdrups station dr lokaliserad
inom avrinningsomradet for Hoje 4, medan resteran-
de delar av Hjirup, Oster om jarnvigen, ligger inom
avrinningsomradet for Alnarpsdn, som passerar soder
om Hjirup. Bdde Hoje a och Alnarpsan ar hért belas-
tade. Avledningen via dammar bedoms minska risken
for spridning av eventuella utslapp av fororeningar.

Ovrig paverkan
Totalt kommer netto cirka 0,9 ha jordbruksmark i
nuldget att tas i ansprak for sjalva bron och anslutan-

de vdgar. Den planerade bebyggelseutvecklingen inom
vastra Hjarup motiveras av det goda kommunika-
tionslaget vilket ocksa foljer intentionerna i kommu-
nens oversiktsplan och det nu pagdende arbetet med
Strukturbild Malmé Lund. Utbyggnaden av trafikni-
tet dr en viktig forutsattning for den planerade bebyg-
gelseutvecklingen.

Forekomst av markfororeningar bedoms som liten i
det material som kommer att anviandas for utfyllnad
vid Hjarup.
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