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Redogorelse efter samrad
Detaljplan foér del av Hjarup 4:2 m fl -

VRAGERUPSVAGEN

Staffanstorps kommun

Detaljplanen har varit foremal for samrad under tiden 2014-06-16 - 2014-09-14.
Handlingarna har funnits tillgingliga pd Radhuset i Staffanstorp, pa biblioteken i Staffanstorp
och Hjarup samt pd kommunens hemsida.

Handlingarna har enligt sindlista sints pa remiss till linsstyrelsen, berérda nimnder, statliga
och kommunala organ, sakdgare och andra som kan ha ett visentligt intresse av forslaget.

Kungorelse har varit inford i Lokaltidningen Staffanstorp 2014-06-18, i Spegeln 2014-06-15
och i Sydsvenska Dagbladet 2014-08-03.

Samradsmote har héllits 2014-09-03 i Hjdrups skolas matsal.

En forprojektering av utbyggnadsomradet har genomforts under perioden april till augusti 20135.
Foriandringaravplanforslagettill f6ljd av forprojekteringen redovisasundersarskild rubrikislutet
av redogorelsen.




Inkomna yttranden utan erinran
Forsvarsmakten

Tele2 Sverige AB

Sydvatten

Svenska Kraftnit

Hjirups Byalag

Inkomna yttranden med synpunkter

Lansstyrelsen Skdne

Lantmaiteriet

Trafikverket

Region Skane

Landsantikvarien i Skdne, Regionmuseet Kristianstad
Tekniska namnden, Staffanstorp

Lomma kommun

Malmo Stad

Burlovs kommun

Lunds kommun

Swedegas AB

E.ON Gas Sverige AB

Kraftringen Nt AB

Telia Sonera Skanova Access AB

Rolf Lind, Johannas vig 10, 245 63 Hjarup

Redovisning av yttranden med synpunkter

Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Lansstyrelsen Skane

Linsstyrelsen bedomer att foreslagen bebyggelse kan bli olamplig med hiansyn till man-
niskors hilsa och sikerhet, buller varfor Lansstyrelsen kan komma att ingripa vid sin
tillsyn enligt 11 kap 10- 11 §§ PBL.

Hallbar markanvindning - en mellankommunal frdaga
Linsstyrelsen har i sitt granskningsyttrande till Staffanstorps kommuns oversiktsplan
Framtidens kommun- perspektiv 2038 skrivit att det dr angeldget att kommunen i den

fysiska planeringen tar ett stort ansvar for miljo- och klimatfridgor och planerar si att
man begransar bilburen pendling. Staffanstorps kommun utgor en viktig pusselbit i det
regionala kollektivtrafik-natverket. Det dr ddrfor extra viktigt att infrastrukturens och
bebyggelsens utveckling samordnas med grannkommunerna.

Linsstyrelsen vidhaller sina synpunkter i sitt yttrande om Atgirdsvalsstudie Viistra Hjd-
rups framtida transportbehov. 1 det yttrandet padpekar Lansstyrelsen att dtgardsvalsstu-
dien mdste dven sitta Hjdrup i sitt ssmmanhang och ta hinsyn till relevanta omvarlds-
faktorer sdsom nationella och europeiska miljo- och klimatmal, omgivande kommuners
arbete med att begrinsa biltrafiken m.m. Lansstyrelsen haller inte med om problem-
beskrivningen att vastra Hjarup har dalig tillganglighet till det 6vergripande vignatet,
storre stader och jarnvigsnatet. Lansstyrelsen menar att dtgardsvalsstudien inte kan an-
vandas for att motivera en utbyggnad av vagar for biltrafik. Lansstyrelsen ifragasatter att
kommunen planerar for 6kad biltrafik, enligt trafikprognosen i Program till detaljplan
for fyrspdrsutbyggnad genom Hjdrup, i ett lige med sd pass bra kollektivtrafik.

Utbyggnaden av Vragerupsviagen och dess koppling till vig 108 och vidare mot Lund
ar en mellankommunal friga dir lansstyrelsen har synpunkter. Lansstyrelsen stiller sig
negativ till utbyggnad av Vragerupsviagen. Hjarup har idag tvd bilkopplingar over jarn-
vagssparen. Med en utbyggnad av Vragerupsvigen skulle antalet bilkopplingar utokas
till tre jamfort med dagens tva. Det dr inte bara trafiksituationen i Staffanstorps kommun
som berors utan ocksd trafiksituationen i grannkommunerna. Med tre bilkopplingar
over sparen okas biltillgangligheten kraftigt vilket missgynnar tdgdkandet och cyklandet.
Behovet av utbyggnaden av Vragerupsvigen och kopplingen mot Lund ar inte tillrackligt
redovisat i planforslaget eller i samband med 6versiktsplaneringen. Alternativa atgarder
till att bygga ut Vragerupsvigen bor redovisas enligt fyrstegsprincipen.

Lansstyrelsen vill pdpeka att Lansstyrelsen anser det negativt att bygga ut en ny vig frin
Hjarup norr/ésterut lings sparen mot viag 108. Lansstyrelsen anser att viagen lings med
sparet till vag 108 okar biltillgangligheten och kommer att leda till mer trafik till Lund.
Miljokvalitetsnormerna for luft riskerar att pdverkas negativt.

Behovsbedomning

Lansstyrelsen har tidigare yttrat sig i det hir drendet om behovsbedomning enligt 6 kap
MB och 5 kap PBL. Lansstyrelsen vidhéller bedomningen att detaljplanen for Vragerups-
vagen innebir betydande miljopaverkan.

MKN luft
Lansstyrelsen vill podangtera vikten av att planera for att minimera bilberoendet med
anledning av de konsekvenser bilkorning far dels i den egna kommunen och dels i grann-




kommunerna i form av koldioxidutslapp, buller, trangsel och dalig luft. I férlingningen
riskerar miljokvalitetsnormerna for luft att paverkas negativt. Lansstyrelsen vill betona
att bilanvindningens miljopaverkan ar en viktig mellankommunal angeldgenhet.

Buller

Lansstyrelsen menar att handlingarna maste kompletteras i friga om bullersituationen.
Nodvindiga skyddsatgiarder maste sikerstillas genom planbestimmelser pd plankartan
som syftar till att sikra att gillande riktvdarden for buller innehdlls. Lansstyrelsen bedo-
mer att det inte dr mojligt att prova omrddets lamplighet for foreslagen bebyggelse utan
en sddan redovisning och nodvindiga bestimmelser.

Kulturmiljo

For att sikerstilla att intentionerna med de pd plankartan angivna skydds- och varsam-
hetsbestimmelserna far full effekt kan dessa med fordel kompletteras med en utokad
lovplikt for till exempel dndring av fasad- och takmaterial.

Fornlamningar

Mellan ”Jakriborg” och Vragerupsvigen ligger en forhistorisk boplats registrerad som
fornlimning nr 32 i Uppdkra socken. Fornlimningen identifierades vid en arkeologisk
utredning som genomfordes 2001. Enligt oversiktsplanen sid 7 verkar avsikten vara att
fornlamningen ska bevaras och *forlingningen av Kopmannagatan” dras soder om den.
Om inte kravs sarskilt tillstind enligt 2 kap kulturmiljolagen. Krav pa arkeologiska in-
satser kommer i sa fall att stillas.

Ovrigt

Lansstyrelsen har inte dndrat dsikt vad giller de vdganslutningar till E6/E22 som pekas
ut i Staffanstorps oversiktsplan, utan vidhéller sina synpunkter om dem. Forlingningen
av Kopmannagatan och cirkulationsplatsen har ingen koppling till fyrsparsutbyggnaden.
Lansstyrelsen ifragasitter att dessa dr med i den har detaljplanen. Lansstyrelsen vill pa-
peka att detta yttrande inte godtagit t ex bostadsutbyggnad kring Kopmannagatan och
Vragerupsvigen som illustreras i handlingarna.

Kommentar:

Hallbar markanvindning — en mellankommunal frdga

De overgripande forutsitiningarna for fyrspdarsutbyggnaden redovisas i kommunens
bversiktsplan, Framtidens kommun. Ouversiktsplanen dr det avtal mellan stat och kom-
mun som giller for den fortsatta detaljplaneringen. De tvdrgdende forbindelser som syf-
tar till att binda samman vistra och ostra Hjdrup, dr en grundliggande forutsittning for
kommunens behandling av fyrspdrsutbyggnaden som riksintresse.

Kommunens planering dr helt inriktad pa att stodja ett okat resande med kollektivtrafik.
Trots detta Skar biltrafiken enligt kommunens och Trafikverkets gemensamma prognos.
Bedémmningarna av trafikutvecklingen utgdr fran de trafikupprikningstal (Trafikverkets
publikation Modellanpassade indata- och omvdrldsforutsittningar 2012) som staten har
tagit fram. Den foreslagna vigen in mot sédra delen av Lund ger forutom okad tillging-
lighet med bil och 6kad trygghet for cyklister, dven mojlighet for framtida busslinjetrafik.
Att skapa flera anslutningar till det 6verordnade trafiksystemet kan bidra till ett minskat
trafikarbete mot mdlpunkter som inte dr tillgingliga via persontdgstrafiken.

Den i oversiktsplanen redovisade forbindelsen mot Lund via vdg 108 dr en viktig mel-
lankommunal fraga. Staffanstorps och Lunds kommuner har i sina respektive éversikts-
planer redovisat overensstimmande reservat for utbyggnad av en ny vdgforbindelse
vdster om jdrnviagen med anslutning till vig 108. Utbyggnaden har inte ifrdgasatts i
Lansstyrelsens granskningsyttrande éver Lunds respektive Staffanstorps dversiktsplaner.
Staffanstorps kommun bar tagit initiativ till en fordjupad studie av vigférbindelsen (At-
gardsvalsstudie. Vistra Hjdrups framtida transportbehov. Sweco 2013-05-03). I studien
ingdr en analys av alternativa dtgdrder enligt Fyrstegsprincipen. Enligt studien bedoms
utbyggnaden av vigen vara sambdillsekonomiskt motiverad. Utbyggnaden ingdr inte i
detaljplanen. En mojlig anslutningspunkt till Vragerupsvigen redovisas i detaljplanen.

Biltrafiken 6ver Stationsbron kommer enligt forslaget att begransas till forman for gang-
cykel- och nyttotrafik. En forutsittning for detta dr att biltrafiken kan ledas 6ver broarna
vid Vragerupsvigen och Lommavdgen. Broarna har dven en stor betydelse for samman-
lankning av gang- och cykelvigsndtet mellan vistra och ostra Hjdrup. 1 ett alternativ
utan Vragerupsbron kan biltrafiken cver Stationsbron och bron vid Lommavdigen for-
vintas 6ka samtidigt som det totala trafikarbetet inom Hjdrup forvintas oka till foljd av
okade korstriackor. Under utbyggnadsskedet ingdr ocksa bron vid Vragerupsvigen som
en viktig forutsdtining for omledningen av trafiken i samband med avstangningen av
Lommavigen for utbyggnad av ny bro.

Behovsbedomning

Kommunen vidhdller sitt tidigare stallningstagande och anser att broforbindelsen inte
innebdr betydande miljopdverkan. Den nya bron for Vragerupsvigen ersdtter dagens
vdgport. Dd utbyggnaden av bron dr en direkt konsekvens av planerad fyrsparsutbygg-
nad bor den ingd i miliokonsekvensbeskrivningen av jirnvdgsplanen.

MKN luft
Kommunen instdmmer i de framforda synpunkterna.




Halsa sikerhet - Buller

Detaljplanen syftar till att skapa de formella forutsittningarna for genomférande av
jarnvigsplanen. Planen omfattar ingen ny bostadsbebyggelse. Behovet av bullerdim-
pande dtgdrder for befintlig bostadsbebyggelse provas enligt miliobalken inom ramen for
jarnvigsplanen. Tillimpade riktvirden for buller samt konsekvenserna av utbyggnaden
redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som dr gemensam for detaljplanerna och
jarnvigsplanen. Planerade bullerskyddsatgdrder foreslds, i forsta hand genom bullerval-
lar och skdarmar inom trafikomrade eller inom allmanplatsmark. 1 ett begransat antal fall
foreslds fastighetsndra dtgdrder. Planbestimmelserna anger att ”Bullerskydd ska finnas
langs jarnvdgen.” For att undvika dubbelreglering och avvikelser mellan planerna har
inga bullerriktvdrden redovisats i planbestdmmelserna.

Kulturmiljo
Detaljplanen foreslas kompletterad med utékad lovplikt.

Fornlamningar

Den nya gatan kan marginellt komma att beréra fornldmningsomrddet. Bebovet av ar-
keologiska insatser far bedémas i samrdd med Linsstyrelsen. [ den fortsatta planeringen
kommer den aktuella gatan att utgd varfor fragan om intrdng pd fornldmningsomrddet
inte langre dr aktuell.

Ovrigt

Forlingningen av Kopmannagatan fram till Vragerupsvigen samt planerad bostadsut-
byggnad redovisas i kommunens éversiktsplan. Den forsta utbyggnadsetappen av vigen
och bostadsutbyggnaden redovisas i den detaljplan som antagits av kommunen 2005.
Utbyggnaden av forbindelsen dr angeligen for att undvika att Stationsbron belastas av
biltrafik. Murvigen som idag loper parallellt med jarnvigen mdste ersdttas av ny vdg i
samband med fyrsparsutbyggnaden. Planen gor det mojligt att forldgga den nya vigen i
Képmannagatans forlingning.

Angdende en eventuell framtida omliggning av Lommavigen i ny strdckning for anslut-
ning till motorvigsndtet, se kommentar till detaljplan for Lommavdigen och Banvallsva-
gen.

Lantmateriet

Lantmateriet papekar att det under rubriken Fastighetskonsekvensbeskrivning-Inlésen
av mark bor redogoras for de ekonomiska konsekvenserna av inlosen, att ersittningen
for marken bestims enligt reglerna i expropriationslagen om inte annan 6verenskom-
melse traffas. Under rubriken Fastighetbildning ,servitut , ledningsrditt kan det laggas till
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att kommunen ansoker om fastighetsbildning for fastighetsreglering av den allmanna
platsmarken som ska losas in.

Kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras enligt Lantmdteriets synpunkter.

Trafikverket

Trafikverket papekar att det i planen anges ca 4 m for bullervallen som omformas, i
planen for stationsomradet anges ca 4,5 m i text men pa illustration ca 4 m (ca 4,5 m ar
i likhet med bullerutredningen).

Kommentar:
Bullervallens hojdangivelse justeras i enlighet med trafikbullerutredningen.

Region Skane

Region Skdne har valt att limna ett samlat yttrande pa de fyra detaljplaner kring jirn-
vagsutbyggnaden i Hjarup som nyligen varit pad samrddsutstillning. Detaljplanen for
Vragerupsvigen dr en av dessa fyra planer.

Overgripande

Region Skane ser positivt pa att detaljplaner for utbyggnaden av Sédra stambanan till
fyra spar genom Hjarup nu tas fram, da dessa dr viktiga i planeringsprocessen for fyr-
sparsutbyggnaden. Generellt sitt innebar planforslagen att en god tillganglighet skapas
frén den nya stationen till omkringliggande bebyggelse i Hjarup och att tillgangligheten
for gang- och cykeltrafikanter prioriteras. Darigenom skapas ocksa mojlighet att skapa
en mer levande stationsmiljé med centrumfunktioner samt att binda ihop den 6stra och
den vistra delen av Hjarup pa ett battre sitt.

Inom arbetet med strukturbild for Skdne har strategier for Det flerkdrniga Skéne tagits
fram. Region Skane ser att planforslaget stimmer vil 6verens med dessa strategier. Ett
av strategiomradena dr att skapa socialt hdllbara, attraktiva orter och miljoer som erbju-
der hog livskvalitet och utvecklandet av motesplatser kan bidra till detta. En utbyggnad
av centrumverksamheter i samband med stationen kan oka mojligheterna att utveckla
fungerande motesplatser i Hjarup. Region Skéne ser det som viktigt att binda samman
Hjarup och skapa ett attraktivt stationssamhille.

Snabbcykelstrdket
Planforslaget har pa ett bra sitt tagit det planerade snabbcykelstraket mellan Lund och




Malmo i beaktande och olika alternativ har limnats 6ppna for utbyggnad bade pd den
vastra och ostra sidan om jarnvigen. Region Skéne ser garna att det fortydligas hur kom-
munen avser att snabbcykelstraket ska dras pa den vistra sidan om jarnvigen, norr om
Jakriborg. Region Skédne anser ocksd att det dr viktigt att inte 1dsa fast sig vid kraftiga
lutningar pa stationens vistra sida for snabbcykelstraket.

Region Skane vill lyfta fragestillningen om planerad totalbredd pa 2,5 meter for snabb-
cykelstraket mojligen inte ar tillrackligt. Eftersom detta dr en ny typ av strdk kan vidare
utredning behdvas innan bredden liggs fast i detaljplan. Har kan Trafikverkets idéskrift
Snabba cykelstrdk - ideer och inspiration vara till hjilp och inspiration.

Som information till den pdgdende planeringen kan tilliggas att det pagar en atgdrdsvals-
studie i strdket Malmé - Lund med syfte att sikra en langsiktig hallbar tillganglighet i
straket och att nyckelaktorer som dr kopplade dit ska kunna enas om atgarder som dr
anpassade till den overgripande malbilden. Alla trafikslag tas upp i dtgardsvalsstudien,
aven ett eventuellt snabbeykelstrak.

Bredband
Med anledning av omfattande gravningsarbeten kan det vara tillfille att fundera pad om
bredband behovs i omradet och om sddana i sé fall kan samforlaggas.

Stationen

Region Skane anser att detaljutformningen av stationen behover fortydligas i den fortsatta
dialogen mellan berorda parter i planeringsprocessen. Exempel pa detaljer som behover
specificeras dr cykelparkeringar, utformningen av stationsbron och stationsbyggnaden.
Utformningen av stationsomradet bor utga fran kvaliteter som orienterbarhet, tydlighet,
overskadlighet och god belysning. Det dr ocksd av stor vikt att det finns mojlighet att
pd ett enkelt sidtt komma till stationsomradet med tdgersittande buss, eftersom det vid
situationer med stopp i tdgtrafiken kan krdva en stor kapacitet. Detaljutformningen for
dessa delar bor fortydligas i tidigt skede i samrdd mellan Skénetrafiken, Staffanstorps
kommun och Trafikverket.

Kommentar:
Trafikverket utreder for nirvarande snabbcykelstraket mellan Lund och Malmé. Stra-
kets framtida strickning och standard kommer att klargoras i denna utredning.

I de nu aktuella detaljplanerna redovisas en mojlig striackning av snabbcykelstraket oster
om jarnvigen. Kommunen har prioriterat en likvirdig standard inom bhela tdtortsavsnit-
tet med anpassning till tillgingligt utrymme inom den centrala delen av sambaillet. 1
enlighet med den tidigare genomforda trafikutredningen (Sweco 2014-07-01) foreslds att
cykelbanan ska vara dimensionerad for dubbelriktad trafik med en bredd av 2,5 meter

med en separat gangbana pa 2,0 meter. I Trafikverkets skrift ”Snabba cykelstrak - Idéer
och inspiration” anges 2,5 meter som en acceptabel minimibredd for snabbcykelstrak
inom tatort. Vid passage av anslutande gator ges cyklisterna foretride genom upphojda
passager. En framtida striackning vister om jarnvigen ger inom obebyggda delar maj-
lighet for en hogre standard. Framkomligheten inom avsnittet vid Jakriborgsomrddet
dr begransad vilket kan innebdra att strdaket byter sida vid Stationsbron, alternativt att
atgarder vidtas for att forbdttra framkomligheten lings den vistra sidan.

Stationens detaljutformning kommer att studeras i samrdd med Skanetrafiken, Trafikver-
ket och Region Skdne.

Landsantikvarien i Skane, Regionmuseet Kristianstad

Hjarup ar tillsammans med Bomhog och Uppdkra utpekat i Skdnes regionala kulturmil-
joprogram och sddra stambanan ar utpekat som ett kulturmiljostrdk i samma program,
detta menar Regionmuseet bor framga av planhandlingen. Inom planomradet ligger Hja-
rups gamla stationsbyggnad samt stinsbostad och hir ligger ocksa ett hus som benamns
”Gula villan” i planhandlingen.

Regionmuseet ser det som mycket positivt att kommunen ser potential och vill bevara
och utveckla det gamla stationsomrddet med stationsbyggnad och stinsbostad. Har avser
man att tillskapa en motesplats med bland annat café och smdbutiker. T planen skyd-
das stationshuset och stinsbostaden med ett q som hir betecknar att byggnaden inte fir
rivas eller forvanskas. Regionmuseet foresldr att kommunen identifierar och skyddar
byggnadernas virdefulla karaktarsdrag for ett mer detaljerat skydd pa plankartan. Den
s.k. ”Gula villan” avser man att riva. Byggnaden finns inte beskriven eller virderad i
planhandlingen och dirfor menar Regionmuseet att det ar svart att forstd kommunens
stallningstagande att byggnaden ska rivas.

I planbeskrivningen omnidmns ocksd planer for utbyggnad av ett bostadsomrade vister
om jarnvagen, delvis inom omradet for Skanskas betongfabrik vars verksamhet lades ned
2006. Som underlag till detta planarbete anser Regionmuseet att kommunen bor utreda
om det finns byggnader och strukturer i fabriksomradet som har ett bevarandevirde och
darfor pa ngot sitt kan inga i det nya omradet.

Kommentar:
Beskrivningen av planforutsitiningar kompletteras med berdrda kulturmiljdintressen
enligt Skanes regionala kulturmiljoprogram.

o

Stationsbebyggelsen omndmns i Ldinsstyrelsens Kulturminnesvirdsprogram for Skdne
med bevarandeklass 1B. Planbeskrivningen kompletteras med informgtion kring bygg-
.
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nadernas vdrdefulla karaktirsdrag. Ett starkare skydd pd plankartan bedoéms dock inte
motiverat med hansyn till vad som framfors i kulturminnesvdrdsprogrammet. For att sd-
kerstilla bevarandeintentionerna foreslds en utokad lovsplikt (se kommentar till Linssty-
relsens yttrande). Motiven for rivning av ”Gula villan” fortydligas i planbeskrivningen.

Synpunkterna angdende bebyggelseomrddet vister om jarnvigen kommer att behandlas
i samband med pdgdende programarbete for omradet.

Tekniska nimnden Staffanstorp

Tekniska niamnden pdpekar att det i planbeskrivningen anges att cykelbanan lings
snabbcykelstraket ska ha en beliggning som skiljer sig fran gdngbanan, bl a for att oka
trafiksikerheten och underlitta for synskadade. Tekniska nimnden anser att det vore
bra om texten dndrades till att cykelbanan foreslds ha en beliggning som skiljer sig fran
gangbanan da skillnad mellan gang- och cykelbana kan tydliggoras pa andra sitt. Man
framfor ocksa att cyklisterna lings snabbcykelstraket avses ges foretrade vid passage av
anslutande gator genom upphojda passager. Inte upphojda dvergdngstillen som det star
i planbeskrivningen.

Avseende det omrade som markeras som PARK i planforslaget patalar Tekniska nimn-
den att det i plankartan finns en egenskapsgrans som markerar grans mellan vall och
dagvatten. For att inte begriansa parkens utformning menar man att egenskapsgriansen
bor tas bort.

Vidare papekar Tekniska nimnden att det finns ett separat avtal for snabbcykelstraket
mellan Malmo och Lund som innefattar strdket lings Banvallsvigen. Planbeskrivningen
bor kompletteras med avtalet for snabbeykelstraket.

Kommentar:
Planhandlingen justeras i enlighet med Tekniska ndmndens synpunkter.

Lomma kommun
Lomma kommun har lamnat ett samlat yttrande pa detaljplanerna for stationsbron,
Lommavagen och Vragerupsvigen.

Lomma kommun anser att dagvattenfragan ar otydligt beskriven samt otillrackligt kon-
sekvensbedomd i alla tre detaljplanerna. Det saknas information om vilka vattenfore-
komster som pdaverkas, i vilken utstrackning eventuella dagvattenatgarder ar tillrackliga
ur flodeshdnseende och ur kvalitetshanseende samt om MKN for vatten kan paverkas.
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I detaljplanen for Stationsbron ter sig den beskrivna losningen forvirra dagens anstrangda
situation for avrinningsomradet, da vattnet inte langre ska ledas till en utjamningsdamm,
utan kopplas direkt pa ett dikningsforetag. Vilket dikningsforetag man i planforslagen
syftar pa tycker Lomma kommun dock ir oklart. I de tvd andra detaljplanerna ir det
otydligt hur de beskrivna atgirderna ar relaterade till dagens belastning.

Det ar Lomma kommuns bestimda uppfattning att det i Hoje &s avrinningsomrdde ar
mycket viktigt att alla nya detaljplaner bidrar till att minska dagens belastning pa vat-
tendragen, bade ur kvantitets- och kvalitetshinseende. Lomma kommun efterlyser darfor
en tydligare 16sning for de tre omrddenas dagvattenhantering som dven inkluderar en
16sning for att hantera hoga floden och eventuella 6kande halter av dmnen som bidrar
till att god status inte kan nas i vattenforekomsterna. Det dr onskvirt att det finns ett
tydligt stallningstagande att Hoje & inte ska utsittas for en hogre belastning an vad som
sker idag, varken flodesmassigt eller ur vattenkvalitetssynpunkt. Tvartom madste belast-
ningen minska.

Kommentar:

Avvattningen av jarnvigsomrdadet och Lommavdigen utreds av Trafikverket i jarnvigs-
planen och konsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till planen. Ut-
byggnaden av jirnvigen i nedsiankt lige innebdr att dagvatinet fran bland annat Skan-
skaomrddet overfors fran Alnarpsdiket till dikningsforetag (Vinstorp-Lommal943, akt
12-LLN-768) som leder vattnet visterut mot Lomma.

Malmo Stad

Malmo Stad anser att det redovisade cykelstriaket lings Banvallsvigen med 2,5 meters
bredd inte uppfyller en rimlig standard for snabbcykelstrak. Trafikverkets tidigare for-
studie har angivit en bredd mellan 3-5 meter.

Det vore Onskvirt att detaljplanen redovisade hur jairnvigsutbyggnaden kan kopplas
ihop med ett eventuellt framtida yttre godstagspar.

Kommentar:
Angdende snabbcykelstriket, se kommentar under Region Skane.

Enligt uppgift fran Trafikverket kommer den planerade jiarnvigsutbyggnaden inte att
paverka forutsittningarna for en eventuell framtida utbyggnad av ett Yttre godstagspdr
enligt reservatet i kommunens Gversiktsplan.




Burlovs kommun

Burlovs kommun har inget att erinra mot detaljplaneforslagen men vill anda framfora
ett antal synpunkter. Staffanstorps kommun och Burlévs kommun star infor liknande
utmaningar och mojligheter i och med att Sodra stambanans utbyggnad forutsitter
stora ombyggnationer i bida kommunerna.

Burlovs kommun ar mycket positiv till att Staffanstorps kommun tagit fram forslag till
detaljplaner som mojliggor en utbyggnad av Sodra stambanan. Det mojliggor for att
resande och transporter flyttas 6ver fran vagtrafik till jirnvagstrafik. Det dr positivt for
bade Arlév, Akarp och Hjirup om genomfartsbiltrafiken i orterna minskar. Kommuner-
na kan darfor gemensamt gentemot Skdnetrafiken arbeta for en utokning av turtitheten
pé Pagatigstrafiken i Akarp och Hjirup nir sparutbyggnaden ir fiardig. Det ar sirskilt
viktigt med goda kollektiva kommunikationer nidr bada orterna, enligt respektive kom-
muns Oversiktsplan, stir infor en betydande framtida expansion. Det vore dven positivt
om framtida genomfartstrafik, som nimns i planbeskrivningen, hanvisas till E22 och
E6/E20 via nya av- och péfarter till Lommavigen i Hjarup istillet for Lundavagen
genom Akarp och Kronetorp.

Oavsett en framtida snabbcykelvigs strickning mellan Akarp och Hjarup kommer Tra-
fikverket att anlidgga en servicevidg pa den nordvistra sidan om sparen mellan de bada
orterna. Servicevagen kan enligt Trafikverket dven anvindas som gdng- och cykelvig.
Burlévs kommun vill informera om att kommunens ambition ir att koppla Akarps
lokala cykelvagnit till servicevagen. Det skulle mojliggora en ny gen cykelvag mellan
Akarps och Hjarups mer centrala delar. Burlévs kommun vill dven méjliggora for en
rekreativ gadng- och cykelstig lings Alnarpsan mellan de bdda orterna.

For Burlovs kommun ar det av yttersta vikt att Alnarpsan ej belastas med ckande vat-
tenmangder, dven vid storre regn, dd an redan idag tidvis har problematiska vattenni-
vder. Burlovs kommun ser darfor positivt pa alla dtgdrder som minskar avrinningen till
an.

Kommentar:

Staffanstorps kommun redovisar i éversiktsplanen en framtida koppling av Lommavdi-
gen till motorvigsndtet. Behovet av att genomféora den redovisade utbyggnaden dr bero-
ende av den framtida trafikutvecklingen.

Kommunen ser positivt pd att utnyttja servicevigen vdster om jarnvdgen for cykeltrafik
mellan Akarp och Hjdrup, samt tankarna pd eit rekreativt strdk langs Alnarpsdin.
Jarnvigsutbyggnaden innebdr att Alnarpsdin avlastas genom att dagvatinet fran Skanska-

omrddet kopplas mot dikningsforetag vister om jirnvigen. Vid all bebyggelseplanering
stravar kommunen efter storsta mojliga fordrojning av dagvatinet lokalt.

Lunds kommun

De detaljplaner som Staffanstorp nu skickar ut for synpunkter ir ett viktigt steg i
genomforandet en utbyggnad av fyra spar pa Sodra stambanan mellan Arlév och
HogevalL Det ar av stor betydelse for regionens utveckling och mojligheten till hallbart
och effektivt resande. En utokad tagtrafik stiarker sirskilt forutsattningarna for utveck-
ling i orterna i MalmoLund-straket. En stadsutveckling i strikets stationsligen som
drar nytta av den hoga tillgidngligheten och det centrala laget i regionen lyfts i arbetet
strukturbild MalméLund som Lunds kommun och Malmo stad arbetat fram i samarbe-
te med Staffanstorp, Lomma och Burlov. Lunds kommun ser positivt pd att Staffantorp
lyft in arbetet med Strukturbild MalméLund i de aktuella detaljplanerna.

Lunds kommun anser att det dr angeldget att inte forhindra mojligheterna att anlagga
ett snabbeykelstrak intill jirnvigen mellan Malmo och Lund. De nu aktuella detaljpla-
nerna redovisar en strickning av snabbcykelstriket lings Banvallsviagen pa ostra sidan
av jarnvagen. For att ge handlingsfrihet i framtidens planering bor det vara mojligt att
forldgga en striackning savil viaster som Oster om jarnvagen. Detta framfordes dven i
planprogramskedet. Enligt Trafikverkets forstudie 2012-01 -04 (remisshandling) for-
vintas cykelstrdket ha en bredd mellan 3-5 meter. I de nu aktuella detaljplanerna har
snabbcykelstrdket genom Hjdrup utformats for dubbelriktad trafik med en totalbredd
pd 2,5 meter. Lunds kommun anser att utformingen avseende bredden i de aktuella de-
taljplanerna inte motsvarar de ideer som lyfts for vad ett snabbeykelstrdk innebir och
onskar att Staffanstorp ser 6ver mojligheterna att skapa bredare reservat.

Kommentar:

I de nu aktuella detaljplanerna redovisas en mojlig strdckning av snabbcykelstraket oster
om jarnvdgen. Kommunen har prioriterat en likvirdig standard inom bela titortsavsnit-
tet med anpassning till tillgangligt utrymme inom den centrala delen av sambdillet. 1
enlighet med den tidigare genomforda trafikutredningen (Sweco 2014-07-01) foreslds att
cykelbanan ska vara dimensionerad for dubbelriktad trafik med en bredd av 2,5 meter
med en separat gangbana pd 2,0 meter. I Trafikverkets skrift *Snabba cykelstrik- Idéer
och inspiration” anges 2,5 meter som en acceptabel minimibredd for snabbcykelstrik
inom tatort. Vid passage av anslutande gator ges cyklisterna foretride genom upphéjda
passager.




En framtida strdckning vdster om jarnvigen ger inom obebyggda delar mojlighet for en
hégre standard. Framkomligheten inom avsnittet vid Jakriborgsomrddet dr begrinsad
vilket kan innebdra att straket byter sida vid Stationsbron, alternativt att digdrder vidtas
for att forbdttra framkomligheten lings den vdistra sidan.

Swedegas AB

Av de erhdllna handlingarna framgdr att Swedegas AB inte har ndgon hogtrycksledning
eller planerad utbyggnad for energigas i anslutning till planomradet. Swedegas meddelar
att deras Hogtrycksledning ligger ca | km sydvist om planomradet och paverkas dir av
Trafikverkets sparutbyggnad. Swedegas AB idr i kontakt med Trafikverket, dir diskussion
pagar om ev. justering av befintlig ledning i korsningspunkten i Akarp.

Swedegas AB har i ovrigt inget att erinra mot erhdllet detaljplaneforslag.

Kommentar:
Dd ledningen dr beldgen utanfor det aktuella planomradet foreslds ingen dtgird.

E.ON Gas Sverige AB
E.ON Gas Sverige AB har limnat ett samlat yttrande 6ver de fyra detaljplaner som beror
jarnvagsutbyggnaden i Hjarup.

Inom planomrddena har E.ON Gas distributionsledningar fér natur- och biogas. Kartor
som visar ledningarna har bifogats yttrandet.

Innan arbetet pdborjas i narheten av ledningarna anser E.ON att kontakt bor tas med
E.ON Gas for ledningsvisning. Man meddelar ocksa att distributionsledningar dr un-
derkastade Energigasnormens regler (EGN 2011) som bland annat innebir ett minsta
skyddsavstdnd mellan ledning och byggnad pa tva meter.

Vidare bor plantering av trad ej ske ndrmare gasledning dn 2,5 meter. For att minska ris-
ken for skador pa trid i samband med eventuella arbeten med ledning, rekommenderas
att trdd i narheten forses med rotskydd.

Genomforandet av planen kommer att medfora att gasledningen maste flyttas eller om-
ges med sirskilda forsiktighetsdtgdarder. E.ON Gas forutsitter att exploatoren bekostar
sddana atgarder, vilket bor framga i genomforandebeskrivningen.

Innan planen antas maste kontakt tas med E.On’s omradeshandliggare Rolf Granqvist
for att utreda vart den nya strickningen kan ske samt mdste kostnadsfordelningen for
ledningsflytten vara klar och forankrad med E.ON.

Nir den nya strickningen for gasledningen ar faststilld si kommer den troligtvis berora
planomradet varav E.ON kommer att hemstilla om ett 4 meter brett u-omrade for den
nya gasledningen.

Kommentar:

Befintliga ledningar kommer vid bebhov att liggas om och korsa jarnvigen vid Stations-
bron eller broarna vid Vragerupsvigen och Lommavigen. Mojligheten att forligga led-
ningarna i broarna siakerstdills genom planbestammelse angdende allmannyttiga ledning-
ar.

Trafikverket avser att triffa avial med berdrda ledningsdgare fore genomforandet av
detaljplanen.

Kraftringen Nit AB

Kraftringen Nidt AB meddelar att de har kablar och transformatorstation inom eller bred-
vid detaljplansomrddet. Om detta behover flyttas forutsatter Kraftringen att kostnaderna
belastar exploatoren, som dven ombesorjer nytt omrade for det berorda.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med berdrda ledningsdgare fore genomforandet av
detaljplanen.

Telia Sonera Skanova Access AB
Skanova meddelar att de har flera markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomra-
det, och hdnvisar till bifogade kartor.

Enligt Skanova maste flertalet av ledningarna liggas om i samband med genomférande
av plan. Skanova forutsitter att de blir kallade till samordningsmoten i god tid innan
genomforandet.

Kommentar:
Trafikverket avser att triffa avtal med berdrda ledningsigare fore genomforandet av
detaljplanen.




Inkomna yttranden fran sakagare
Inga synpunkter har inkommit.

Inkomna yttranden fran 6vriga

Rolf Lind, Johannas vag 10, Hjarup 4:183

Onskar fa upplysning om avtalet mellan kommunen och dgarna till Jakriborg angiende
omlaggning av Vragerupsvigen.

Kommentar:

Jakriborg dgs sedan tidigare av Jakri AB. Detaljplan for omrddet norr om Jakriborg
(etapp 11), totalt ca 450 bostdider antogs den 7 december 2005. Exploateringsavtal trif-
fades i samband med antagandet av planen. Enligt avtalet skall exploatoren anligga
anslutningsgata samt ny vig mellan Vragerupsvigen och riksvig 108.

Ovrigt

Dagvatten

Under samradsskedet har konstaterats att risk kan finnas for instingningseffekter av dag-
vatten vid tillfillen med stora nederbordsmingder. Problemen uppstir i samband med
de uppfyllnader av marken som sker i anslutning till jarnvagen, dels vid Lommavigen
och dels vid Banvallsvigen. Mojliga atgarder for att minimera riskerna bor utredas i det
fortsatta arbetet.

Andringar/Justeringar efter samrad

Andringar efter férprojektering

Staffanstorps kommun har tillsammans med Trafikverket genomfort en forprojektering

for Hjdrups station och de omrdden som gransar till jarnviagen. Forprojekteringen har

medfort foljande dndringar av planforslaget:

e Banvallsvdgen har dterfétt sin nuvarande strackning inom avsnittet med befintlig be-
byggelse i hojd med Blaklintsvigen.

e  Foreslaget parkeringsomrdde utgdr inom fastigheten Stora Uppédkra 13:12.

e Foreslagen bullerskdrm norr om fastigheten Stora Uppdkra 13:12 (fd stinsbostaden)
har ersatts av en bullervall vilket far till f6ljd att jirnvigsomradet utokats.

Utjamningsmagasin for dagvatten norr om Stora Uppédkra 13:12 har utgatt.
Vister om jarnvigen har Vragerupsvigens vigomrade utokats att omfatta slinter mot
omgivande mark.
Anslutningsvig mot Jakriborg utgdr.
Mindrejusteringar av gransen motjarnviagsomradet har genomforts for att uppnd sam-
staimmighet med jarnvagsplanen.

e  Gatuhojderna har dndrats fran Trafikverkets hojdsystem RH70 till kommunens
hojdsystem RH2000 (+0,093 meter).

e Avsnittet fastighetsrittsliga fragor i planbeskrivningen har kompletterats.

e T ovrigt har redaktionella dndringar genomforts av forslaget.

Ovriga dndringar med héansyn till framférda synpunkter under samra-
det

Justeringar av planhandlingar har gjorts med hiansyn till de synpunkter som har kommit
in under samradet. Foljande dndringar har genomforts:

Plankarta

e Skydds- och varsamhetsbestimmelserna inom f d stationen och stinsbostaden, har
kompletterats med utokad lovplikt for andring av fasad- och takmaterial.

e Egenskapsgrians som markerar grans mellan vall och dagvatten har tagits bort.

Illustrationsplan
e Angiven hojd for befintlig bullervall som dterstalls dndras fran cirka 4 m till cirka 4,5
m, i overensstimmelse med trafikbullerutredningen.

Planbeskrivning

e  Beskrivningen har kompletterats under rubriken Fastighetskonsekvensbeskrivning-
Inlésen av mark med redogorelse for de ekonomiska konsekvenserna av inlosen av
mark.

e Beskrivningen fortydligas betraffande stationsomradets framtida utformning.

e Beskrivningen har kompletterats under rubriken Fastighetsbildning, servitut, led-
ningsrdtt med att kommunen ansoker om fastighetsbildning for fastighetsreglering
av den allminna platsmarken som ska losas in.

e  Beskrivningen har kompletterats med berdrda kulturmiljointressen enligt Skanes re-
gionala kulturmiljoprogram.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information kring stationsbyggnadens och
stinsbostadens vardefulla karaktarsdrag.




e Beskrivningen har dndrats avseende snabbcykelviagens beliggning och passager av
anslutande gator.
e Planbeskrivningen har kompletteras med redovisning av avtalet for snabbcykelstraket.

Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Synpunkter som beror jirnvigsplanen 6verlimnas till Trafikverket for vidare behandling.

Risken for instingningseffekter av dagvatten vid stora nederbordsmangder till foljd av att
Banvallsvigen ligger upphojd vid Stationsbron, ska utredas.

Inga kvarstdende synpunkter bedoms i dvrigt finnas mot planforslaget.

Staffanstorp 2015-09-09

Lowe Kisiel Torsten Jonsson
Planarkitekt Arkitekt SAR/MSA
Staffanstorps kommun Sweco Architect







