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Handlingar
Detaljplanen omfattar:

e Denna planbeskrivning
e Plankarta med bestimmelser
e [llustrationskarta

e  Miljokonsekvensbeskrivning (Miljokon-
sekvensbeskrivning Flackarp-Arlov. Tra-
fikverket 2014-05-28.)

e Samradsredogorelse

e  Granskningsutldtande

Planbeskrivningen redovisar de 6verviganden som
ligger till grund for planens utformning med hinsyn
till motstaende intressen och planens konsekvenser.
Den redovisar dven vilka organisatoriska, tekniska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga dtgirder som be-
hover vidtas for genomférande av planen. Betriffande
konsekvenserna av genomforandet hianvisas till den
miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket upprit-
tat for jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska identifiera
och beskriva de direkta och indirekta effekter och
konsekvenser som den planerade utbyggnaden kan
medfora. MKB-processen ska dessutom bidra till att
miljéanpassa projektet for sivil drifts- som byggske-
de. MKB ar en obligatorisk del av jirnvigsplanen
enligt lagen om byggande av jarnvag. En kort sam-
manfattning av de konsekvenser som jarnvagsutbygg-
naden far for Hjiarup, redovisas i planbeskrivningen.

Plankartan redovisar hur markanvindningen inom
planomradet delas upp for olika andamal och vilka
bestammelser som giller for olika omraden. Plankar-
tan har juridiskt bindande verkan.

Illustrationskartan syftar till att underlitta allmanhe-
tens forstielse av planen. For att fortydliga konse-
kvenserna av den nedsidnkta jarnvigen kopplas ett
antal sektioner till illustrationskartan. Illustrationerna
pa kartan har ingen rittsverkan utan redovisar endast
hur omradet ar tinkt att utformas. For att det ska
vara mojligt att fa en helhetsbild av de planerade
forandringarna redovisar illustrationsplanen dven
planerade forandringar utanfor det nu aktuella plan-
omradet. Den slutliga utformningen av angransande
omrdden kommer att redovisas forst i kommande
detaljplaner enligt planprogrammet, se figur 6.4.

Samradsredogorelse. De synpunkter pa ett forslag

till detaljplan som kommit fram under samradet ska
redovisas i en samradsredogorelse. Dar dokumenterar
kommunen alla forslag och synpunkter och redovisar
i vilken utstrackning kommunen avser att tillgodose
dem i detaljplanen. Samradsredogorelsen ligger till
grund for och motiverar planforslaget och ska sedan
finnas tillganglig tillsammans med planforslaget vid
granskningen av detaljplanen.

Granskningsutlatande. Skriftliga synpunkter som
kommit in under granskningstiden ska sammanstallas
och besvaras i ett granskningsutldtande. Vid bemo-
tandet av synpunkterna har kommunen mojlighet att
hanvisa till handlingar som ingar i tillstandsarendet. I
undantagsfall kan planen dndras efter granskningen.
Ar det en mindre dndring kan det géras som en revi-
dering, vid en storre forandring kravs en ny gransk-
ningstid. Granskningsutldtandet och det eventuellt
reviderade forslaget 4r kommunens beslutsunderlag
infor ett godkannande.

Vy lings Sodra stambanan fran soder.




1. Planens bakgrund, syfte
och huvuddrag

Jarnvagen mellan Lund och Malmo ir av stor natio-
nell, regional och lokal betydelse och dr samtidigt en
av Sveriges hdrdast trafikerade jarnvagsstrackor. Idag
uppgdr trafiken till cirka 460 tdg per dygn. Strickan
har under lang tid varit en flaskhals for tagtrafiken
da den maximala kapaciteten pd banan i princip har
uppnétts. Detta har inneburit att trafiken under rus-
ningstid dr extremt storningskanslig. Trafiken forvan-
tas att oka till cirka 650 tdg per dygn till ar 2030.

I syfte att Oka kapaciteten planerar Trafikverket
dadrfor en utbyggnad av S6dra stambanan péa strackan
Flackarp — Arlov, fran tva till fyra spar. I samband
med utbyggnaden kommer stationerna i Hjarup,
Akarp och Arlov att férnyas. For Hjarup innebir
jarnvagsutbyggnaden en breddning och nedsank-
ning av jarnviagen med cirka 4 meter, ombyggnad av
stationen samt dndring av korsande vig-, ging- och
cykelforbindelser.

Utbyggnaden av S6dra stambanan dr av sadan art att
tilltligheten ska provas av regeringen enligt miljo-
balken. Banverket limnade in en forsta begdran om
tillitlighet 2006. I juni 2009 skrev Banverket (nu-
varande Trafikverket), Staffanstorps kommun och
Region Skane under ett avtal om hur utbyggnaden
genom Hjirup ska utformas. I mars 2010 skickade
Banverket in en ny begiran om tillatlighet till miljo-
departementet for utbyggnaden mellan Flackarp och
Arlov. Ansokan hade da reviderats utifrdn de avtal
som skrivits med kommunerna om nedsdnkta ligen
genom Akarp och Hjirup. I november 2011 triffades
ett tilliggsavtal mellan parterna kring utformningen
av den nu aktuella utbyggnaden.

Regeringen har 2014-04-16 beslutat om tillatlighet
for utbyggnaden. Den planerade jarnvagsutbygg-
naden kommer att paverka ett flertal detaljplaner i
Hjarup. D4 en jarnviagsutbyggnad inte far ske i strid
mot gillande detaljplaner forutsitts en andring av
planerna.

I det planprogram som framtagits och godkints av
kommunen foreslas detaljplanedndringarna for jarn-
vagsutbyggnaden genomforas uppdelat pd fyra olika

detaljplaner. Planernas omfattning beskrivs narmare

i avsnitt 6. Den hir aktuella detaljplanen omfattar
jarnvagens sparomrade pd en stricka av cirka 1,4 km,
mellan de planerade korsningarna med Lommavigen
och Vragerupsvigen. Detaljplanen syftar till att skapa
de formella forutsattningarna for genomférande av
jarnvagsplanen.

Utbyggnaden av jarnvigen kommer som tidigast att
paborjas 2017 och vara klara i slutet av 2022.

Figur 1.1 Oversikt, avgrinsning av detaljplanen.




2. Planeringsprocessen

I planeringsprocessen for jarnviagsutbyggnaden finns
det ett behov av samverkan mellan jarnvidgs- vag- och
markanvandningsplanering. Trafikverket ansvarar for
planeringen av jirnvdg och allmdnna vigar medan
kommunen ansvarar for planeringen av 6vrig mark-
anvindning. Planeringsprocessen for jarnvigar regle-
ras i Lagen om byggande av jarnvig (SFS 1995:1649)
och planeringen av allmdnna vigar regleras i Vigla-
gen (1971:948). Planeringsprocessens olika skeden
redovisas i figur 2.1.

Detaljplaneprocessen regleras i Plan- och Bygglagens
femte kapitel. Detaljplanen kommer att handliggas
med normalt planforfarande, se figur 2.2.

Overgripande mal - Visioner - Idéstudier

3. Planprogram

D4 utbyggnaden ar av storre omfattning har kom-
munen beslutat uppritta ett program for kommande
detaljplaner. Programmet har godkints av kommun-
styrelsen 2013-02-11. I planprogrammet redovisas
kommunens riktlinjer for den fortsatta planeringen.

Forandringar i forhallande till planprogrammet
Kommunens malsittning dr att ett "gront” samord-
nat gestaltningskoncept som omfattar jirnvigsomra-
det i sin helhet, ska genomforas. P& den vistra sidan
av jarnvagen kommer genomforandet att ske etappvis
i takt med att bostadsutbyggnaden genomfors. Liangs
jirnvigens Ostra sida ar marken i huvudsak kom-
munagd vilket gor det mojligt att genomfoéra planpro-
grammets intentioner i nu aktuella detaljplaner.

Bron vid Vragerupsvigen behandlas inte i detaljpla-
nen for Spdromrddet utan endast i den kommande
detaljplanen for vigen.

4. Forutsattningar

Tidigare stallningstaganden

Fordjupad 6versiktsplan (Fop), Hjarup -06

En fordjupning av oversiktsplanen for Hjarup har
antagits av kommunfullmiktige 2007-06-18.

Totalt redovisar planen en utbyggnad av Hjarup

med cirka 2 600 nya bostader samt en utbyggnad av
trafiknatet dar vastra och 6stra Hjarup sammanbinds
genom tre planskilda korsningar av jarnvigen. Planen
redovisar dven forslag till utbyggnad av en ny vig
mellan Vragerupsvigen och vig 108.

Jarnvagen dr av staten utpekad som riksintresse for
kommunikation enligt MB 3 kap. 8 §. En utbyggnad
av Sodra stambanan fran tva till fyra spar forutsitts

i oversiktsplanen. Kommunen har genom 6versikts-
planen accepterat utbyggnaden av Sodra stambanan
med fyra spar under forutsittning att jarnviagen byggs
i tunnel alternativt i nedsankt lage och att tre plan-
skilda korsningar anordnas i Hjarup. Lansstyrelsen
har i granskningsyttrande 2006-12-19 for Fop Hjarup
forklarat att oversiktsplanen ar forenlig med riksin-
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Figur 2.1 Samverkan mellan jarnvigs- vig- och markanvandningsplanering.

Figur 2.2 Processchema for utarbetande av detaljplan, normalt planforfarande.




Oversiktsplan, Framtidens kommun

Kommunens 6versiktsplan ”Framtidens kommun

— perspektiv 2038, dr antagen av kommunfullmak-
tige 2009-11-30. Fordjupningen av 6versiktsplanen
for Hjdrup har inarbetats i den nya oversiktsplanen,
Framtidens kommun. Oversiktsplanen har aktuali-
tetsforklarats av kommunfullmiktige 2011-10-24.
Framtidens kommun - perspektiv 2038, ar ett vi-
sionsdokument som till stor del handlat om att bygga
identitet som grundat sig pa fem identitetsbarare

- hembygd, livsoas, tidskvalitet, stadsliv och inspira-
tion. Visionen redovisas niarmare i avsnitt 7, M4l och
Vision.

Utvecklingen av de sparbundna kommunikationerna
ar utgdngspunkten for kommunens planering. Ménga
manniskor som verkar i Malmo, Lund eller Kopen-
hamn soker sig en livsoas nira arbetet, men anda
utanfor storstaden. Nya bostads- arbetsplats- och
verksamhetsomraden ska darfor placeras i kollektiv-
trafiknira ligen. For Hjarup redovisar oversiktspla-
nen en titare blandad centrummiljo nira stationen
och en mer varierad boendemiljo / villamiljo pa storre
avstand. Totalt redovisar oversiktsplanen en utbygg-
nad av Hjarup med cirka 3 000 nya bostider och

1 200 nya arbetstillfallen under perioden fram till ar
2038. Huvuddelen av bostadsutbyggnaden planeras
ske vdster om jarnviagen. Nya verksamhetsomraden
foreslas soder om Hjarup.

Vistra och 6stra Hjarup ska vid utbyggnaden sam-
manbindas genom en bred bro / “humanpassage”
over jarnvigen. Kontakterna med det omgivande vig-
nitet ska forbittras. Oversiktsplanen foreslar darfor

Framtida markanvandning

Karaktarsomrade Fornldmningsomrade Uppakra

] Verksamhet

Blandad centrummiljo, 35-50 bostader/hektar
I Varierad boendemiljs, 15-30 bostader/hektar
Villamiljo, farre an 15 bostader/hektar
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Figur 4.1 Oversiktsplan, Framtidens kommun, planerad markanvindning.




ett antal nya vdgforbindelser. En ny vagforbindelse fo-
reslds mot Lund liangs vistra sidan av jarnvigen med
anslutning till vig 108 genom planerad ny trafikplats.
En ny vigforbindelse foreslas norrut som ansluter

till planerad trafikplats vid vag 103. Ny vagforbin-
delse foreslds sdder om Hjarup frin ny trafikplats vid
E22 till framtida trafikplats vid vag E6/E20 (ersitter
Lommavigen). Reservat for framtida yttre godstags-
spar redovisas soder om Hjirup. Bostadsutbyggnaden
inom vistra Hjarup forutsitter en omliggning av
nuvarande 400 kV-ledning. Oversiktsplanen redovisar
nytt lige vister om bebyggelsen. I avsnittet, Utblick
efter 2038, redovisas en skisserad sparvigslinje som
korsar jarnvigen vid stationsomradet. Lansstyrelsen
har i sitt granskningsyttrande ifrdgasatt behovet av
den nya anslutningen mellan E6 och E22 bl.a med
hinsyn till att stora omrdden virdefull jordbruks-
mark tas i ansprak.

Tillvaxt 2011-2020

En prognos for kommunens tillvaxt redovisas i Pro-
jektkatalog, Tillvaxt 2011 - 2020, antagen av kom-
munstyrelsen 2011-10-03. Under perioden beriknas
Hjarup f3 en tillvixt med cirka 1400 bostdder.
Tillvixten planeras huvudsakligen ske vister om
jarnvagen.

Detaljplaner

Jarnvigsutbyggnaden beror ett flertal detaljplaner
inom Hjarup. En oversikt av gillande detaljplaner
redovisas i figur 4.2. Detaljplan (H14), antagen av
kommunfullmaktige 1989-09-25, giller for stations-
omrddet och delar av jarnvigsomrédet, delar av Ban-
vallsvigen, samt viss angransande bostadsbebyggelse i

soder. For Jakriomradet och delar av Stenvigen giller
detaljplan (H18) antagen av kommunfullmaiktige
1996-04-25. For planerat utbyggnadsomrade norr om
Jakriborg giller detaljplan (H19) antagen av miljo-
och samhillsbyggnadsnimnden 2005-12-07. For
angransande bostadsbebyggelse ster om jarnvigen
galler foljande detaljplaner:

e (HS5) antagen 1969-10-29,

e (H6) antagen 1973-01-25,

e (H10) antagen 1981-04-07 och
e (H15) antagen 1991-05-27.

For jarnvagsomradet norr om stationen samt den
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Figur 4.2 Oversikt, gillande detaljplaner.

i oster angransande bebyggelsen, fd stationshuset,
stinshuset m m. saknas detaljplan.

Gronplan

Gronplan for Staffanstorp och Hjarup har upprittats
2010. Gronplanen syftar till att ge en helhetsbild over
gronstrukturen dar befintliga varden sikras och nya
skapas. For Hjarup foreslas ett centralt sammanbin-
dande parkstrik genom vistra och ostra delarna av
samhillet med forgreningar i mindre strak mot norr
och soder. Langs parkstraket finns Hjarups viktiga
mélpunkter och aktivitetsskapande verksamheter som
ska gora straket tryggt att rora sig lings. Tekniska
niamnden beslutade den 7 december 2010 att god-
kdnna Gronplan for Staffanstorp och Hjdarup som ett
vigledande dokument for gronstrukturutvecklingen.

Figur 4.3 Princip for gronstrukturuppbyggnad (Gronplan 2010).




Trafikplan

I samband med fordjupningen av 6versiktsplanen for
Hjarup upprittades en trafikplan 2007 (Trafikplan
for Hjarup. WSP 2007-11-30, rev 2008-03-12).

Syftet med trafikplanen var att principiellt foresld hur
gatu- och vignitet samt gdng- och cykeltrafiknitet
inom samhallet kan forbattras och byggas ut pa savil
kortare som langre sikt. Det redovisade forslaget

har legat till grund for redovisningen i kommunens
oversiktsplan. I trafikplanen forutsattes dock att jarn-
viagen lag kvar i markplanet och att tviarforbindelser
anordnas via portar under jarnvigen.

\0-5 m— Befintliga GC-vigar
= Foreslagna GC-wBiar

| skolafarskolafriticsg drd
Foreslagen idmttsanliggning
Handel ach service befintlig
Handel ach service planerad

@ smeagsstation

@ sushiliplas

Figur 4.4 Principskiss till framtida vig- o gc-nit (Trafikplan 2007).

Mark och vegetation

Berort omrade utgors i huvudsak av jarnvagsomrade,
skyddsomraden och impedimentmark kring jarnva-
gen. I anslutning till det f.d. stationsomradet berors
tomtmarken kring fastigheterna. Angriansande jord-
bruksmark berors i mindre utstrackning.

Geotekniska forhallanden

Marken kring Hjarup utgors normalt av maktiga
lager av lermoran dar kalkstenen stillvis overlagras
av intermorina sediment. Forekommande jordarter
ar fasta och ej sittningsbendgna.

Figur 4.5 Den fd stationsbyggnaden.

Fornlamningar och kulturhistoria
Forekomsten av fornlimningar har undersokts av
Wallin kulturlandskap och arkeologi, 2011 och 2012.
En bronsalders boplats har tidigare avgransats norr
om Jakriborg. Omrddet ar stort och utpekat som
fornlaimningsomrade i detaljplan H19. Omrédet
bendmns Uppékra 32:2. Inom omradet har dven hit-
tats en flatmarksgrav frdn yngre romersk jarndlder
(Upp-dkra 32:1).

Skénes regionala kulturmiljoprogram pekar ut omra-
det Bomhog-Hjiarup-Uppékra som sirskilt vardefull
kulturmiljé. Programmet pekar dven ut Sodra stam-
banan som ett kulturmiljostrak.

P4 1850-talet anlades Sodra stambanan genom Hji-
rups bymarker. Inledningsvis fanns endast en hallplats
norr om det nuvarande stationsliget och den forsta
stationsbyggnanden i Hjarup tillkom 1909. Da statio-
nen blev beligen inom Uppdakra socken fick den nam-
net Uppakra station. I kulturmiljoprogrammets motiv
for bevarande utpekas Uppdkra station tillsammans
med de f3 intilliggande bostiderna som tidstypiska
for perioden kring 1900-talet. Stationshuset i Upp-
dkra ingdr i den lanstdckande stationsinventeringen,
klassificerad i grupp 1A.

Den fd stationsbyggnaden och stinsbostaden dr
ritade av SJ:s ddvarande chefsarkitekt Folke Zet-
tervall. Byggnaderna dr uppforda i tidstypisk natio-
nalromantik vilket avspeglas i materiaval (s.k. dkta
material: tegel, natursten och tri), den omsorgsfulla
detaljutformningen och det hantverksmassiga utfo-
randet. Karakteristiskt ar fasadernas handslagna tegel
och forekomsten av tegelornamentik, de smésproj-




sade fonstren och de branta takfallen avtickta med
tegel. Byggnaderna ar exteriort valbevarade, den f.d.
stationsbyggnaden i synnerhet, och innehar saval
arkitektoniska som samhallshistoriska varden.
Tillsammans med omgivande tridvegetation innehar
det f.d. stationsomradet ett stort miljoskapande vir-
de. Tomtgransen markeras av en sentida tillkommen,
en drygt 1,5 meter hog putsad mur med tegelpilastrar,
som liksom 6vriga delar av muren avtacks med tegel.

Vid exterior renovering eller ombyggnad bor en anti-
kvarisk forundersokning tas fram for att mer i detalj
definiera och beskriva byggnadernas kulturhistoriska
varden.

5. Forenlighet med 3, 4 och
5 kap i miljobalken

Sodra stambanan ar av staten utpekad som ett riksin-
tresse for kommunikation. I miljobalken (MB 3 kap.
8§) anges grunderna for riksintresset. Omraden som
ar av riksintresse for anlaggningar som avses i forsta
stycket skall skyddas mot dtgiarder som kan patagligt
forsvéra tillkomsten och utnyttjandet av anlaggning-
arna.

Kommunen har genom 6versiktsplanen (fordjupning
av Oversiktsplanen for Hjarup antagen av kommun-
fullmaktige 2007-06-18) accepterat utbyggnaden av
Sodra stambanan med fyra spar under forutsittning
att jirnvagen byggs i tunnel alternativt i nedsankt
lage och att tre planskilda korsningar anordnas i Hja-
rup. Lansstyrelsen har i granskningsyttrande 2006-
12-19 for Fop Hjarup forklarat att 6versiktsplanen
ar forenlig med riksintresset for kommunikation. Den
nu aktuella detaljplanen bedoms bidra till att siaker-
stilla riksintresset.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft
och vattenkvalitet. Den planerade fyrsparsutbyggna-
den av jarnvdagen bedoms inte bidra till 6verskridande
av gillande miljokvalitetsnormer.

De dtgarder som planen medger bedoms vara foren-
liga med en ur allmin synpunkt lamplig anviandning

av mark- och vattenresurserna enligt bestimmelserna
i MB 3, 4 och 5 kapitel.

6. Pagaende planering

Strukturbild MalméLund

Region Skane piaborjade ar 2005 projektet Struktur-
bild Skane och har sedan dess i ett flertal rapporter
redovisat olika strategier for den regionala planering-
en. Malet dr att tillsammans med kommunerna skapa
gemensamma strategier for Skane med koppling till
den fysiska strukturen. God tillgianglighet i regionen
ar en forutsattning for att Skdne ska bli en samman-
hallen arbetsmarknadsregion. Malsdttningen ar att i
samverkan planera for och utveckla energieffektiva
och héllbara fysiska strukturer. Att bygga langs redan
etablerade strak och att fortita, ar en viktig del av
den regionala utbyggnadsstrategin. Storstadsregionen
Malmo Lund ar en av tre tillvixtmotorer i lanet som
bedoms kunna driva utvecklingen framat. Malmo och
Lund har tillsammans med grannkommunerna Bur-
16v, Staffanstorp och Lomma under 2012 paborjat ett
gemensamt strukturbildsarbete dir syftet dr att stirka
den regionala kirnan.

Figur 6.1 MalmoLund, Vision 2030 och strategi (arb. matr. dec 2012)




Snabbcykelstraket

Fraga har vickts om utbyggnad av ett ”snabbcykel-
strak” langs jarnvagen mellan Malmo och Lund.
Cykelvigen skulle kunna dra nytta av jairnvagens gen-
het och prioritet, vilket skulle innebira ett hogklas-
sigt cykelstrak, ett snabbeykelstrak. Mojligheter att
utnyttja servicevagar, temporira spar och eventuellt
befintlig gdng- och cykelvag till denna utbyggnad kan
innebdra att ett hogkvalitativt cykelstrak kommer till
stand till en betydligt ldgre kostnad an om Flackarp-
Arlov projektet inte hade genomforts. En forstudie
har utforts av Trafikverket 2012-01-04 (remisshand-
ling). Det huvudsakliga syftet dr att ge underlag for

Figur 6.2 Alternativa strickningar for Snabbcykelvigen.

inte samt definiera utredningsomradet for kommande
skede. Forstudieomradet ticker in Malmao, Burlov,
Staffanstorp, Lomma och Lunds kommun. Forstudien
har studerat problem, klargjort forutsittningar samt
oversiktligt redovisat effekter och konsekvenser av de
tankbara alternativen.

Forstudien har utrett foljande alternativ:

1. Nollalternativet

2. Nollplusalternativet — upprustning av befintlig
cykelvig.

3. Jdrnvagsalternativ Oster — anligga ett Snabbcykel-
strak oster om jarnvigen.
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4. Jarnvigsalternativ vister — anldgga ett Snabbcy-
kelstrdk vister om jarnvigen.

Cykelstraket forvintas enligt forstudien ha en bredd
mellan 3-5 meter. Samrad med allmanheten i Hjarup
har dgt rum 2011-11-22.

En avsiktsforklaring for forbattrade cykelforbindel-
ser pa straket Malmé-Arlév-Akarp-Hjarup-Lund
har triaffats under varen 2013 mellan Trafikverket,
Region Skane, Malmé Stad, Burlovs kommun, Staf-
fanstorps kommun och Lunds kommun.

Figur 6.3 Framtida Snabbcykelvdg, passage vid Burlov Center (idéskiss Sweco Architects).
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Pagaende detaljplaner
Parallellt med detaljplanen for sparomradet pagar
upprattandet av:

e Detaljplan for Stationsbron

e Detaljplan for Banvallsvagen

e Detaljplan for Vragerupsviagen

e Planprogram, detaljplan for Viasterstad
Detaljplan for Stationsbron
Detaljplanen ska omfatta Stationsbron samt dess
anslutningar till befintligt trafikndt pd 6mse sidor av

jarnvagen. Planen ska dven omfatta parkeringsomra-
den for bil och cykel pd 6mse sidor av jarnvagen. Det

av Trafikverket och kommunen framtagna forslaget
till stationsbro kommer att bilda underlag for detalj-
planen.

Detaljplan for Banvallsvagen

Detaljplanen omfattar Banvallsvagens nya strack-
ning fran stationsomradet i norr, till Lommavagen i
soder. Banvallsvigen forutsitts flyttad mot oster for
att ge plats for bullerskydd niarmast jarnviagen. Lings
Banvallvigens Ostra sida foreslds en separat gang- och
cykelvig som i norr ansluts mot Stationsbron. I séder
ansluts gang- och cykelvigen till den nya bron vid
Lommavigen. Parkomrddet niarmast bostadsbebyg-
gelsen kommer att ges en ny utformning i samband
med utbyggnaden. Under utbyggnaden av jarnvigen
kommer provisoriska spar och en temporiar héllplats

att anlaggas oster om Banvallsvagen. De provisoriska
losningarna under utbyggnadstiden utreds av Tra-
fikverket och redovisas i jarnvagsplanen.

Detaljplan for Vragerupsvigen

Den nuvarande vdgporten kommer att ersittas av en
ny bro 6ver jarnvagen. P4 den 6stra sidan av jarnvigen
redovisar detaljplanen vigens anslutning till Banvalls-
vagen och Vistdkravigen. I planen ingdr dven Ban-
vallsvigen pd strickan norr om stationsomradet. Pa
den vistra sidan av jarnvagen redovisas Vragerupsva-
gen fram till planerad anslutning mot Kopmannagatan
i Jakriborg.
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Figur 6.4 Preliminir avgriansning av planerade detaljplanedndringar enligt planprogram, Fyrsparsutbyggnad genom Hjarup.




Program, detaljplan for Vasterstad

Planprogrammet syftar till utbyggnad av en ny
stadsdel, Visterstad, i anslutning till det planerade
stationsldget. Skanska Sverige AB har traffat avtal
(godkint av kommunstyrelsen 2014-02-10) med
Staffanstorps kommun om utbyggnaden av omra-
det. Program till detaljplan har paborjats. Omradet
kommer att rymma en tat stadslik bebyggelse med
bostiader, handels- och servicefunktioner samt icke
storande verksamheter. Detaljplaner for omradets in-
frastrukturutbyggnad och en forsta utbyggnadsetapp
har paborjats och fovantas vara klar under 2016.
Utbyggnaden ar tankt att ske etappvis under perioden
2016-2024.

Figur 6.5 Skisserad utbyggnad av Visterstad (Gehls ark.).
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Figur 6.6 Vy 6ver Hjirup lings Sodra stambanan.




7. Mal och Vision

Framtidens kommun

Identitet

Framtidens kommun - perspektiv 2038, ar ett visions-
dokument, som ocksa utgér kommunens oversikts-
plan. Arbetet med 6versiktsplanen har till stor del
handlat om att bygga en identitet och grundar sig pa
fem identitetsbarare - hembygd, livsoas, tidskvalitet,
stadsliv och inspiration. En ansvarsfull och héllbar
tillvixt ar medlet for att nd malen. Markanvind-
ningen styrs framforallt av narheten till sparburen
kollektivtrafik och att stationsnirheten ska utnyttjas
effektivt. De befintliga titorterna utvecklas kraftigt.
Framtidens kommun - perspektiv 2038, anger att
huvuddelen av planomridet ska utvecklas till en
varierad boendemiljo.

Attraktivitet

Det goda kommunikationsldget dr en viktig attrak-
tivitetsfaktor for Hjarup som bostadsort. Jarnvigen
utgor ryggraden for kollektivtrafiken och ger mojlig-
het for boende i Hjarup att pa kort tid na stora delar
av Oresundsregionen. Stationen blir pa nytt ett viktigt
nav i samhillet och en viktig utgdngspunkt for den
nya bebyggelsestruktur som viaxer fram inom vistra
Hjarup. Ett 6kat kollektivresande ger dven mojlighet
till utbyggnad av nya servicefunktioner i stationens
nédrhet. Den tidigare koncentrationen av service er-
sdtts av en spridd servicestruktur lings huvudstriken
mot stationen. Utvecklingen av servicestrukturen ska
gora det latt att ta sig till och fran jobbet, latt att
handla mat och annat som behovs och latt att kunna
limna och himta barnen. Resan med tag ska inte
bara vara en forflyttning utan dven skapa mervirde
for resendren genom badsta mojliga utnyttjande av
restiden.

¥
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Tillganglighet

Med bittre kommunikationer till storstadsomradena
Okar betydelsen av ndrhet till stationer och hallplat-
ser. De blir viktiga delar i manniskors vardagsliv och
kommer att vara drivkrafter i utvecklingen av bo-
stadsomraden. For Hjarup planeras en titare blandad
centrummiljo ndra stationen och en mer varierad
boendemiljo /villamiljo pa storre avstand. En hog
tillganglighet for gdende och cyklande prioriteras.
Sammanhingande huvudstrak knyts samman genom
mer finmaskiga nat med bostadsbebyggelsen. Den nya
bebyggelsen planeras inom ett attraktivt avstand till
Hjarups station.

Liv och rorelse — plats for moten

Centrummiljon kan bestd av en blandning av bosta-
der och verksamheter med malpunkter som butiker,
arbetsplatser och offentlig service. Centrummiljon
skapar liv, rorelse och trygghet och starker darige-
nom resandet. Utvecklingen kring stationsomradet
mojliggor platser, torg och stadsliv. Stationsomradet
ska kidnnas tryggt och inspirerande och ge plats for
moten.

Ett Hjarup

Hjarup ska uppfattas som ett Hjarup, detta trots

att en utbyggnad sker pa bada sidor om jarnvigen.
Forbindelserna tvirs jarnvagen ska utformas sa att de
vastra och ostra delarna av Hjiarup upplevs som en
sammanhingande titort.

Langsiktigt hallbart

Den planerade jarnviagsutbyggnaden kommer under
lang tid att bli styrande for Hjarups framtida utveck-
ling. Stationsmiljon ska tdla att aldras. De skydds-

atgirder som planeras mot bostadsbebyggelsen ska
dimensioneras for att klara kraven for en god boen-
demiljo med framtida trafikokningar. Den planerade
jarnvagsutbyggnaden stiller darfor stora krav pa
langsiktig hallbarhet vid utformningen av jairnvigsan-
laggningen och dess ndromrade.
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Figur 7.1 Identitetsbdrare i Framtidens kommun.



8. Forslag till detaljplan

Det nya stationsomradet

Jarnvigen byggs ut till fyra spar i nedsankt lage.
Vistra och ostra delarna av Hjiarup binds samman av
den foreslagna Stationsbron. Jarnvagens krav pa fri
hojd innebar att bron ligger upphojd cirka 4 meter
over nuvarande mark och att de angriansande gatorna
och gc-straken hojs till denna niva. Vid stationen
anordnas sidoplattformar vister och dster om jarn-
viagen. Den 6ppna stationslosningen, ger god kontakt
med plattformarna fran savil stationsbron som fran
angransande gangstrak langs jairnvagen, vilket dr bra
ur trygghetssynpunkt.

Nirmiljon kring stationen ska bidra till bilden av ett
?gront” Hjdrup. Stationstorget blir en tydlig urban
plats centralt beldgen i samhallet. En vil utformad
moblering med sittplatser, planteringar och belys-
ningsarrangemang ska gora stationstorget till en
attraktiv plats for moten. Inom angriansande kvarter i
vaster och oster, planeras servicefunktion, sméabutiker
och verksamheter som gor omradet levande. Fran
vister ansluter viktiga rorelsestrak, dels via Képman-
nagatan i Jakriborg och dels via planerade strak inom
Visterstad. Fran Oster ansluter Stationsstigen och
straken langs Banvallsvigen.

Miljon pa Stationsbron utformas sa att biltrafiken
haller 1ag hastighet s att gdende och cyklande priori-
teras.

Plattformarna blir tillgangliga dels fran stationsbron
och dels via ramper och trappor fran angriansande
omraden norr respektive soder om bron. De inglasade
trapphusen till plattformarna har bundits samman till
en Oppen klimatskyddad stationsbyggnad som foljer
norra sidan av stationsbron. Stationsbyggnaden kan

Figur 8.1 Vy frén norr 6ver Stationsbron samt planerad bebyggelseutveckling i etapp 2 (Metro Arkitekter). Bilden visar omradets principi-

ella utformning, observera att bebyggelsen mellan Stationsbron och Jakriborg har utgatt samg att bullerskdrmar saknas.
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rymma klimatskyddade sittplatser, biljettautomater
och resandeinformation. Toaletter och cykelservice
foreslas anordnas i anslutning till stationen. Saval
uppe pa bron som i anslutning till de 6vriga ned-
gangarna anordnas cykelparkeringar. Den nuvarande
bilparkeringen dster om jarnvigen behélls om an i
med annan utformning och storlek. Aven vister om

jarnvagen kommer parkeringsplatser att finnas.

Omrade for jarnvagstrafik

Detaljplanen omfattar utbyggnad av jarnvigen mellan
Lommavigen och Vragerupsvigen samt utbyggnad av
Stationsbron over jarnvigen. Utbyggnaden av va-
garna och andra omrdden som gransar till jarnviagen
kommer att redovisas i de detaljplaner som utarbetas
parallellt enligt planprogrammet, se figur 6.4.

Planforslaget innebar att jirnvigen byggs ut fran tva
spar i markplanet till fyra spar i nedsankt liage. Ut-
okningen for de permanenta sparen kommer att ske
vasterut fran de befintliga sparen.

Den foreslagna banprofilen innebdr att jarnvigen
ligger nedsinkt cirka fyra meter pd strickan mellan
Lommavigen och Vragerupsviagen. Kraven pa minsta
frihojd (6,7 meter) innebir att de korsande broarna
kommer att ligga 3,5-5 meter 6ver omgivande mark.
Kvartersmarken for jirnvigsomradet omfattar de nya
plattformarna vid stationslaget, forbindelserna till
plattformarna samt stationens servicebyggnader uppe
pa bron.

Trafikomradet (T,) innefattar spar, plattformar (langd
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Figur 8.2 Vy over Stationsbron frin oster, bebyggelseutveckling etapp 2 (Metro Arkitekter). Bilden visar omrddets principiella utformning.




= 250 meter), banvall, diken, slinter, bullervallar/bul-
lerskarmar och teknikhus. Bullerskiarmarnas placering
alternativt slantkronet for den nedsdnkta jarnviagen
och de tekniska anldggningarnas ligen blir avgorande
for trafikomradets avgriansning.

Jarnvagsutbyggnaden innebar intrdng pd kvarters-
marken, dels i anslutning till nedgéngen till plattfor-
men i Kdpmannagatans forlingning och dels langs
sparomradet norr dirom. Utbyggnaden av jarnvigen
kan ske utan storre ingrepp pa stadsmuren kring
Jakriborgsomradet. Enligt gillande detaljplan ingér
ett cirka 4,5 meter brett omrade 6ster om stadsmuren
i kvartersmark for bostadsandamal.

Liangs den vistra sidan sparen planeras flera olika
teknikbyggnader samt en kommunikationsmast. Mas-
ten och den planerade pumpstationen for spillvatten
kommer att regleras i detaljplan forst i samband med
planlidggning av det angransande omrédet vister om
jarnvigen. Byggritter for 6vriga anldggningar precise-
ras i den nu aktuella detaljplanen. Den teknikbyggnad
som foreslds norr om Jakriborg berér mark som en-
ligt gillande detaljplan (detaljplan H19) utgor allmin
plats, gata. Gatan som loper parallellt med jarnviagen
har i planen en total bredd av cirka 13 meter (kor-
bana, gdngbanor, sidoutrymmen). For att ge plats for
den planerade teknikbyggnaden foreslds att den totala
gatubredden minskas till 10,3 meter, vilket dr en an-
passning till den gatubredd som giller for den i vister
angrinsande Hansagatan. Den nidrmare avgransning-
en av planomradet framgar av plankartan.

For att minimera bredden pd jarnvigsomrédet pla-
neras ldga stodmurar lings sparomradet. Marken
ovan stodmurarna slintas med lutning 1:1,5-1:2 upp

Mojligt framtida cykelnat
Befintligt cykelnat
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Figur 8.3. Forslag till utformning av niromradet kring Stationsbron, bebyggelseutveckling etapp 2.
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mot nuvarande marknivd, alternativt mot planerad
bullervall. Utover de markansprik som redovisas i
detaljplanen tillkommer servitutsrattigheter och till-
falligt markutnyttjande enligt jarnvagsplanen. Under
utbyggnadstiden kommer provisoriska jarnvagspar
att behovas liangs 6stra sidan av jarnvigen. Proviso-
riska spar och erforderliga bullerskydd under utbygg-
naden redovisas enbart i jarnviagsplanen.

Tekniska byggnader

For den tekniska forsorjningen av jarnvagen planeras
ett antal teknikhus langs jarnvigens vistra sida. Ome-
delbart norr om Jakriborg planeras en storre teknik-
byggnad med tva transformatorstationer, signalkiosk
och pumpstation for dagvatten. Mellan Lommaviagen
och Jakriborg planeras en teknikbyggnad rymmande
transformatorstation och signalkiosk. Trafikverkets
nuvarande kommunikationsmast vister om jarnva-
gen, tas bort och ersitts av en ny, cirka 12 meter hog
mast, som placeras utanfor planomradet norr om
Lommavigen.

Allman plats, gata

Den korsande broférbindelsen redovisas som allman
plats, lokalgata. Stationsbron far en bredd av 28
meter och kommer att ligga 3,5 till 4 meter over
omgivande mark. Bron kommer att rymma ménga
funktioner sa som passagemojligheter for bil-, gang-
och cykeltrafik, eventuellt framtida busstrafik, sam-
tidigt som utrymme ges for vaderskydd for viantande
resendrer och cykelparkeringar. Bron forbinds med
plattformarna genom trappor och hissar. Pa bron
foreslas en cykelparkeringen. Biltrafiken uppe pa
bron forutsitts vara begransad och ske pa de gdendes

villkor.

Parkering

Planerade parkeringar i anslutning till stationen re-
dovisas i detaljplan for Stationsbron och kommande
detaljplan for Vasterstadsomradet. Bedomningen av
parkeringsbehoven grundar sig pa tidigare utredning
(PM Mark- och trafikutformning. Sweco 2013-09-30,
rev 2014-05-21). Enligt utredningen ska 26 bilparke-
ringsplatser anordnas pé ostra sidan och 27 pa den
vistra. Handikappsparkeringsplatser ska liggas niara
tillgidnglighetsramper.

Cykelparkeringsplatser anordnas vid plattformsentré-
erna samt pd stationsbron;

® uppe pa Stationsbron, cirka 90 platser

vid nordostra entrén, cirka 100 platser

vid nordvistra entrén, cirka 50 platser

vid sydostra entrén, cirka 50 platser

vid sydvistra entrén, cirka 20 platser

Sammanlagt planeras 53 parkeringsplatser for bilar
samt 310 platser for cyklar i anslutning till stationen.

Tillganglighet

Jarnvigen och stationen ska pa ett enkelt och smidigt
satt kunna samverka med sin omgivning. Den ska
vara enkelt ndbar och inte bilda barridrer och hinder
i narmiljon. Hela stationsanlaggningen ska genom sin
uppbyggnad vara orienterbar, framkomlig och upp-
fylla de lag- och regelkrav som finns gallande dtgarder
for personer med funktionsnedsattning.

Den valda stationsutformningen ger en god overblick
over stationsomradet som underlittar orienterbar-
heten. Plattformarna vid stationen ir tillgangliga

via trappor, ramper och hissar fran vistra respektive

oOstra sidan av jarnvagen. Pa den Ostra sidan anordnas
handikappsparkering i direkt anslutning till ram-

pen mot plattformen. P4 den vistra sidan anordnas
handikappsparkering i ett lige omedelbart sdder om
Stationsbron. I detaljplanerna och den kommande
projekteringen sikerstills att gdng- och cykelviagarna
mot plattformarna och Stationsbron uppfyller gil-
lande krav avseende tillganglighet enligt Boverkets
foreskrift och allmanna rdd om tillganglighet BFS
2011:5 - ALM 2.

Bullerskyddsatgarder

Plankartan anger att bullerskyddsatgirder ska anord-
nas langs jarnvigen. Banverket och Naturvardsverket
har gemensamt publicerat riktlinjer och tillimpningar
for ”Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik”
(Dnr.S02-4235/SA06). For utbyggnaden tillimpas
riktvdrde for vasentlig ombyggnad.

Jarnvagen passerar genom samhallet i ett nedsankt
lage vilket begransar behovet av bullerskyddsatgarder.
Kompletterande bullerskyddsatgarder kravs dock
inom tdtortsavsnittet. Bullerskydden utformas som
vallar och/eller skdrmar i nira anslutning till sparen.
Behovet av bullerskyddséatgarder redovisas mer detal-
jerat i underlaget till jirnvigsplanens MKB (Miljo-
konsekvensbeskrivning Flackarp-Arlov. Trafikverket
2014-05-28). P4 illustrationsplanen redovisas den
foreslagna banprofilen genom hojder for sparens
ralsoverkant (rok). Bullervallarnas och bullerskydds-
skdarmarnas ungefirliga hojd anges i meter 6ver mark
respektive rilsoverkant. Bullerskydd mot planerad ny
bebyggelse hanteras forst i samband med kommande
detaljplaneliggning.




Bullerskyddsatgarder, ostra sidan av jarnvagen
Soder om Vragerupsvigen ger den befintliga buller-
vallen ett tillrdckligt bullerskydd. Vallen tas dock bort
i samband med utbyggnaden av de provisoriska spa-
ren men kommer senare att dterskapas med samma
hojd cirka 4,5 meter over befintlig mark(8,1 meter
over rilséverkant). Inom avsnittet nirmast norr om
den fd Stinsbostaden hojs bullervallen till cirka 5,3
meter over mark (9,5 meter over rok). Soder darom,
dar bebyggelsen ligger nira jarnvdgen, samt inom
stationsomradet foreslds cirka 3,5 meter (7,5 6ver
rok) hoga bullerskyddsskarmar. Vid plattformens
norra del placeras en 3,0 meter hog skarm (7,0 meter
over rok) pa stodmuren mot jarnvigen. Soder darom
foljer bullerskdrmen viastra sidan av Banvallsvigen.
Skarmen som ar 1,3 meter hog foljer vagens stigning
upp mot Stationsbron. Aven séder om bron foljer
bullerskiarmen Banvallsvagens vistra sida. I takt med
att gatunivdn vid bron sinks mot befintlig mark blir
skdrmen successivt hogre. Hojden kommer hir att
variera mellan 7,8 och 8,1 meter over rilsoverkant.

I h6jd med den nya anslutningen av Lars vig, place-
ras en 3,5 meter hog bullerskdrm uppe pa en 2 meter
hog vall (9,5 meter over rok). Liangre soderut, sinks
bullerskdrmen uppe pa vallen till 1,5 meter (7,5 meter
over rok).

P4 den aterstdende strickan fram till Lommavagen
aterskapas befintlig bullerskyddsvall till nuvarande
hojd (7,3 meter over rok).

Bullerskyddsatgarder, vistra sidan av jarnvagen

P4 den vistra sidan av jairnvigen uppfors buller-
skyddsskarmar 3,7 meter 6ver mark (7,7 meter over
rok) lings jarnviagen inom avsnittet norr om Jakri-

borg. Skiarmen kommer att férlingas mot norr i sam-
band med utbyggnaden av angriansande bebyggelse
enligt gillande detaljplan. Jakriomradet bulleravskar-
mas av den nuvarande stadsmuren kring omradet.

Vid Stationsbron far vigramperna norr och séder om
bron en bulleravskirmande effekt. Norr om Stations-
bron foreslas inga kompletterande skdrmar utover
den mur (0,8 meter) som planeras folja rampen.
Soder om Stationsbron kompletteras muren med en
skdarm som successivt blir hogre i takt med att gatuni-
van sjunker mot befintlig mark. Séder om nedgingen
till plattformen placeras skiarmen pa stodmuren
ndrmast jarnvigen. Bullerskdrmens totala hojd trap-
pas fran cirka 8,1 meter 6ver rok niarmast bron till
6,6 meter till den punkt dar skirmen slutar cirka 170
meter soder om bron.

Bullerskyddet langs vistra sidan av jarnvagen kan
senare komma att anpassas med hinsyn till planerad
utbyggnad inom det angransande Visterstadsomra-

det.

Fastighetsnira bullerskydd

Vid forskolan inom fastigheten Hjarup 9:8 foreslas
en 1,3 meter hog bullerskarm lings fastighetsgransen
mot gatan.

For tva fastigheter oster om jarnviagen, (fd Stations-
huset och Stinsbostaden), 6verskrids riktvirdet
utomhus med 1-3 dBA. Fastigheterna (Hjarup 4:277,
Stora Uppdkra 13:12), gransar direkt till spiromradet
och ytterligare bulleravskdrmning av tridgardarna
bedoms darfor inte moilig.

For den 6vriga bebyggelsen samt ett antal bostader

inom Jakriomradet kan fasadatgarder behovas av

att uppna acceptabla bullernivaer inomhus. For en
bostad (nr 35) inom Jakriomradet (Hjarup 4:283)
kan finnas behov av fastighetsnara bullerskydd for att
klara riktvardet vid uteplats.

Gestaltning

Gestaltningsprogram ar ett viktigt redskap for att fa
en helhetssyn pa utformningen och att konkritisera
och kommunicera kvalitetsfraigorna med berorda
parter.

For projektet Flackarp-Arlov har gestaltningspro-
gram upprattats (Trafikverket 2015-01-26). Gestalt-
ningsfrdgorna har sedan konkretiserats i samband
med den forprojektering som genomforts av kommu-
nen i samverkan med Trafikverket.

Stationsomradet

Ett preliminirt gestaltningskoncept har utarbetats for
Hjarup station och Stationsbron. Gestaltningsidén,
”den grona klammern”, bestar av en inglasad gang-
passage med resandeinformation och biljettautomater
langs brons norra sida som sammankopplats med
inglasade trapphus till plattformarna. Belysningsstol-
par och avvikande markbeliggning ska bidra till att
understryka brons karaktir. En samordnad utform-
ning av belysningsarmaturer och stolpar efterstrivas
inom Stationsbron och det angransande stationsom-
radet.

Bullerskarmar

Det ar viktigt att bullerskdrmarna gestaltningsmas-
sigt kan samverka med omgivningen. Grona, vaxt-
beklidda bullervallar dar skirmarna upplevs som en



integrerad del, foreslds som ett genomgaende tema.
Gestaltningen av bullerskydden inom stationsomradet
ska samordnas med stationsanldggningen som helhet.
Inom stationsomradet efterstriavas en god visuell kon-
takt mellan perronger och angrinsande omrdden. For
att behdlla den visuella kontakten och 6ka tryggheten
inom stationsomrddet foreslds att skdrmarna till viss
del ar transparenta. En riktlinje, enligt de genomforda
bullerberdkningarna, dr att omkring 80 % av skdrm-
ytan mot jarnvagen ska vara ljudabsorberande. Inom
avsnitt dar det finns behov av transparanta skiarmar
bor den ljudabsorberande ytan inte vara mindre dan
60 % for att undvika ogynnsamma ljudreflexer.

Teknikhus

Utformningen av teknikhusen ska genom formsprék,
material och farg anpassas till platsen. Spaljéverk
monterade pd skivmaterial foreslas for att forhindra
klotter. Storre teknikbyggnader, t ex planerad bygg-
nad i anslutning till Jakriomrédet, kan behova en
platsanpassad utformning dir byggnaden upplevs
som en integrerad del av den omgivande bebyggelsen.

Trafikomradet

Ett gront helhetsintryck efterstravas in mot sparom-
radet (slanter och skdrmar). Sldnterna in mot sparen
bor vara grasbevuxna och bullerskarmarna dominans
kan med fordel brytas upp genom klingvaxter och
annan vegetation.

Skyddsomrade (vallar, plantering)

Delar av bullerskyddsvallarna som avgransar jarnva-
gen mot omgivningen blir beligna utanfor trafikom-
radet och behandlas i de detaljplaner som utarbetas
parallellt med detaljplanen for sparomradet. Om-

radet som redovisas som Park/skyddsomrade avses
planteras med trad och buskar. Vegetationen ska
gestaltningsmassigt samordnas med den parkliknande
karaktir som efterstravas vid planeringen av angrans-
ande omraden.

Teknisk forsorjning, ledningar
Dagvattenanlaggningar

I dagsldget leds dagvattnet fran industriomradet
vaster om jarnvagen via en utjamningsdamm (beldgen
vaster cirka 250 meter norr om Lommavigen), under
befintlig jarnvig och vidare mot Alnarpsdiket. Efter
utbyggnaden av jarnvigen planeras dagvattnet att
ledas vasterut till befintliga dikningsforetag med sjalv-
fall. Dagvattnet och grundvatten fran den nedsankta
jarnvagen avses att pumpas upp och avledas mot Hoje
a. Norr om Vragerupsviagen och vidster om jarnviagen
planeras ett fordrojningsmagasin for dagvatten fran
jarnvagen.

Spillvatten

Spillvatten fran Jakriborg leds idag under jarnva-

gen i samma punkt som dagvattnet. I samband med
jarnvagsutbyggnaden planeras ledningen att forlangas
soderut genom en sjdlvfallsledning ned till Lomma-
vigen. Nira brofistet anlaggs en pumpstation som
trycker spillvattnet over till ostra sidan av jarnviagen.
Efter bropassagen ansluts spillvattenledningarna till
befintligt system i hojd med Stationsviagen / Lomma-
vagen.

Dricksvatten
Dricksvattenledningen till Jakriborg leds i dagslaget
under jarnvagen i samma punkt som dag- och spill-

vattnet. Dricksvattennitet dr redan trycksatt, men en
kompletterande tryckstegringsstation kan komma att
behovas. Ledningen planeras att ansluta till befintligt
system i hojd med Stationsvdagen /Lommavigen.

El

En 400 kV hogspanningsledning korsar jarnvigen
soder om Hjirup. Utbyggnaden av Lommavigen for-
utsitts kunna ske utan omliggning av ledningen.

Tele

Skanova har fiber- och kopparnitskablar inom plan-
omrddet. Fyra kablar korsar jarnviagen, en norr om
Lommavigen, en soder om nuvarande gangtunnel
samt tva stycken norr om Vragerupsvigen. Kablarna
avses att liggas om i samband med jarnvigsutbyggna-
den och passera jirnvigen i bron 6ver Lommavigen
respektive Vragerupsvigen.

Gas

E:ON Gas Sverige AB har en gasledning som kor-

sar jarnvagsomradet cirka 250 meter soder om den
nuvarande gdngtunneln. Ledningen planeras, i det
fall den ska finnas kvar, att liggas om och passera vid
Stationsbron Over jarnvagen.

Framtida ledningar

Vid de nya broarna vid Lommavigen och Vragerups-
vagen ska reservat for framtida allmdnna ledningar
att sikerstillas i brosektionen, dven for idag okinda

behov.

Risk och sdkerhet
En risk- och sikerhetsanalys har genomforts vid
framtagningen av jarnvagsplanen. Generellt sdtt mins-




kar riskerna inom den aktuella strickan av jarnvigen,
huvudsakligen beroende av att jarnvigen forlaggs i
nedsiankt lige. En kort sammanfattning av analysen
redovisas i avsnitt 10, Konsekvenser.

Riddningstjanstens tillganglighet till spadromradet
sikras genom dels de servicevigar som kommer att
byggas ut lings banan och dels genom det kommu-
nala trafiknitet. Uppstillningsplatser for raiddnings-
fordon behover finnas i anslutning till Stationsbron
inom ett avstind av 50 meter frdn nedgangarna. En
sarskilt utmarke plats for insatsfordon bor finnas
uppe péa bron.

Dir bullerskarmar eller andra skdarmar saknas an-
ordnas stiangsel for att forsvdra olagligt korsande av
sparen.

Trafikverket arbetar med tradsikring lings jarnvags-
natet. Inom 14 meter frdn nirmaste sparmitt bor inga
trad vixa. Inom avsnitt dar jirnvigen, som i Hjarup,
gar i kraftig skdrning, behovs en individuell bedom-
ning for att undvika problem for jarnvigstrafiken.
Vid nyplantering av parktrdd och storre buskar/busk-
trad ska hdnsyn tas till tridens storlek och utbredning
nar de ar fullt utvecklade efter 20-30 &r. Mindre trad
kan planteras narmast spiromrddet medan storre trad
planteras pa storre avstand.

Masshantering

Den nya jarnvigsanldggningen kommer att generera
stora massoverskott. Mélet ar att de schaktade mas-
sorna inte ska behova flyttas langa strickor eftersom
det skulle 6ka miljobelastningen. Inom projektet iden-
tifieras olika platser dar massorna kan dteranvindas.

I anslutning till jirnvagsutbyggnaden planeras
uppfyllnad av marken i anslutning till brofistena
vid Lommavigen och Vragerupsvigen. Darutover
kommer massor att behovas for kompletteringar av
befintliga bullervallar.




9. Genomforande

Tidplan

Detaljplanen beriknas kunna godkinnas av Miljo-
och Samhillsbyggnadsniamnden i december 2015 och
antas av Kommunfullmaktige under februari 2016.

Utbyggnaden av jarnvigen kommer som tidigast att
paborjas 2017 och vara klar 2022.

Genomforandetid

Detaljplanens genomforandetid dr § dr. Under genom-
forandetiden har fastighetsagaren en garanterad raitt
att bygga i enlighet med planen och detaljplanen far
inte andras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens utgdng fortsitter planen att
gilla, men den kan da andras eller upphidvas utan att
fastighetsdgaren har ritt till ersittning.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning
Kommunen dr huvudman for allman platsmark,
vilket innebar att kommunen ansvarar for utbygg-
nad och framtida drift och underhall av allmian plats
inom planomrddet. I det aktuella fallet begrinsas
den allminna platsmarken till Stationsbron. Ansva-
ret for framtida drift och underhall av Stationsbron
kommer att regleras i avtal mellan Trafikverket och
kommunen. Trafikverket svarar aven for bullerskydd
och Ovriga dtgdrder pa angransande fastigheter och
byggnader till f6ljd av jarnvigsprojektet.

Avtal

Tidigare avtal

I juni 2009 skrev Banverket, Staffanstorps kommun
och Region Skéne under ett avtal om hur utbyggna-
den genom Hjarup ska utformas och vissa dtgarder
finansieras. Avtalet innebar bland annat att jarnva-
gen sinks pa valda delar mellan Lommavigen och
Vragerupsvigen. Nedsankningen kompletteras med
att sparomradet tacks over pa lampligt sitt pa valda
delar vid stationen. I avtalet ingick att Trafikverket
bygger en bred underfart for bil-, gdng- och cykel-
trafik soder om stationen. Parterna var dverens om
grundforutsittningarna och att arbeta vidare for att
finna en konkret utformning av hela stationsomradet.

I november 2011 triffades ett tilliggsavtal mellan
parterna som innebar att passagen for bil-, cykel- och
gangtrafik ska ske over istillet for under jarnvagen
samt att overtickningen da inte genomfors. Sparen
sanks till cirka 2,5 meter under dagens rils pa sa
lang striacka som mojligt genom Hjarup. Den plane-
rade jarnvagsbron over Vragerupsvigen ersitts av en
vigbro over jarnvagen. Enligt avtalet forutsitts ett
sarskilt genomforandeavtal triffas mellan parterna
innan jarnvagsplanen faststalls.

Kommunen och Trafikverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomforande-
avtal och ett markavtal upprittas mellan kommunen
och Trafikverket som reglerar ansvarsfordelningen
och forutsattningarna for jarnvigsprojektets och
detaljplanens genomforande. Genomforandeavtalet
ska bland annat reglera ansvar och atagande vad
giller kostnader och utbyggnad av allmin plats, flytt
av befintliga ledningar, iordningsstillande av marken

utmed jarnvigen, framtida drift- och skotselfragor.
Markavtalet ska bland annat reglera nodviandiga
markoverldtelser och rattighetsupplatelser. Kom-
munen ska enligt detta avtal bidra med 50 Mkr med
indexreglering. Avtalet ska godkdnnas av kommun-
styrelsen innan detaljplanen for sparomradet kan
antas. Utover de 50 Mkr kommer jarnvagsprojektet
att innebara merkostnader for kommunen pé grund
av omgivande mark.

Ovriga fastighetsigare och Trafikverket

Erforderliga 6verenskommelser och avtal med enskil-
da fastighetsidgare avseende markatkomst till f6ljd av
jarnvagsprojektet avses upprattas mellan Trafikverket
och respektive fastighetsigare. Dessa dverenskommel-
ser kan sedan ligga till grund for lantmateriforratt-
ning. Fragan kan dven losas direkt genom lantmaiteri-
forrittning.

Ledningsidgare och Trafikverket

Fore omldggningen av befintliga ledningar ska avtal
tecknas mellan Trafikverket och berorda lednings-
dgare for att sikerstilla dtaganden vad galler kost-
nader, utférande och sikerstillande av rittigheter.
Vidare bor ledningsavtal upprittas for nya lednings-
lagen inom kvartersmark avsedd for jarnvagstrafik.
Detta avtal kan sedan ligga till grund for eventuell
ledningsritt.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetskonsekvensbeskrivnng - Inlgsen av mark
Trafikverket kan med stod av en faststalld jarnvigs-
plan 16sa in den mark som behovs for jarnvagen och
dess anldggningar. Jarnvigsplanen ger dven ritt att
genom tillfillig nyttjanderitt ta i ansprak mark som




behovs for genomforandet av utbyggnaden. Trafikver-
ket har forvirvat de bebyggda fastigheter som direkt
kommer att beroras av jarnviagsutbyggnaden. Tre hus
beldgna vister om jarnvigen kommer att rivas for att
mojliggora utbyggnaden av Stationsbron.

Trafikverket dr dgare till Hjarup 4:21, Hjarup 4:24,
Hjarup 4:159, 4:280, Stora Uppakra 13:14 samt
Hjirup 22:2. Ovriga fastigheter som berérs av ut-
byggnaden dr: Hjarup 3:2, Hjarup 4:2, Hjdarup 7:1,
Hjarup 4:276, Hjarup 4:283, Hjarup 4:286, Hjarup
4:288, Hjarup 21:36, Hjarup 22:1 samt Flackarp 7:1.

Fastighetsbildning

Trafikverket kommer att ansoka om dndrad fastig-
hetsbildning for att sikerstilla den mark som behovs
permanent for jarnvigsanlaggningen. Detaljplanen
mojliggor 3D-fastighetsbildning vid Stationsbron.

Servitut, ledningsratt

Flera for jarnviagen nodvandiga anldggningsdelar sa
som forankringsstag, stodmursfotter sikras genom
servitut dar de anlidggs under mark och inom allman-
platsmark. Aven utbyggnaden av servicevigar samt
tillganglighet for skotsel av bullerskarmar sikerstalls
genom servitut.

Ett antal allmdnna ledningar korsar jarnviagen. Dar
allminna ledning finns kommer de att liggas om och
sikerstillas i nya strackningar.

Den 6stra sidan av Jakrimuren, vilken vetter mot
sparomrédet, ska vara tillgdnglig for skotsel och
underhdll av muren. Tillgangligheten bor sikerstallas
genom servitut.

10. Konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser

Genom nedsidnkningen av jarnvagen skapas mojlig-
heter till att skapa en attraktiv centrummilj6 i anslut-
ning till stationen da bullernivder och risker minskar.
Dirigenom kan Hjarups stationssamhille utokas och
en attraktivare boendemiljo skapas, vilket lockar nya
kommuninvénare och ett utokat niringsliv. Ombygg-
naden kraver dock samtidigt stora investeringar i sa-
val sparomradet som omkringliggande infrastruktur.
Denna kostnad ligger delvis pa staten och regionen,
delvis pa kommunen.

Sammantaget bedoms utbyggnaden positiv for sam-
hallsekonomin genom forbattrad kollektivtrafik och
darigenom minskad belastning pd miljon, samtidigt
som ortens attraktionskraft for boende och niringsliv
okar, vilket i sin tur ger 6kade skatteintiakter. De eko-
nomiska frigorna mellan kommunen och Trafikver-
ket regleras via avtal.

Ett antal fastigheter utsitts for bullernivaer 6ver rikt-
vardet for nybyggnad av jarnvdg. Trafikverket utfor
och bekostar dtgirder for att dstadkomma acceptabla
bullerforhallanden for angransande bebyggelse och
utemiljo.

Sociala konsekvenser

Genom omvandlingen av miljon kring Hjdrups sta-
tion ges mojligheter till att skapa en levande stations-
milj6 och binda samman 6stra och vastra Hjarup pa
ett battre satt an idag. Stationsmiljon ska utformas
for att erbjuda enkla byten mellan olika trafikslag
som tdg, cykel, bil och i framtiden buss. Stationsbron
utformas for att fungera som bade ett funktionellt
strak och som en motesplats pa vig till och fran

Hjarup. Genom de mer 6vergripande visionerna for
Hjadrup med ett starkare servicestrak genom 6stra och
vastra Hjarup kopplas stationen och centrumfunktio-
nerna tydligare samman. Detta underlittar i vardagen
for pendlaren som kan handla i anslutning till stationen
pd vdag hem. En vil utvecklad kollektivtrafik med direkt
koppling till kommersiell och offentlig service som dagis
och livsmedelsbutik kan vardagen for sdvil man som
kvinnor underlattas.

Den nya stationsmiljon bor utformas med en hog ambi-
tion vad giller trygghet och tillgdnglighet. Alla, oavsett
alder och funktionell formdga, ska enkelt kunna nyttja
stationen. Utformningen bor darfor utga fran kvalite-
ter som hog orienterbarhet, tydlighet, 6verskadlighet,
god belysning etc. Genom att erbjuda plats for vila kan
stationsmiljon underlitta for dldre att resa kollektivt
och vara mera rorliga. For barn och ungdomar kan det
istdllet handla om trygga och sikra gdng- och cykelvi-
gar som kopplar samman skolan, lekplatser, station och
andra viktiga malpunkter. For att stationsmiljon ska
uppfattas som trygg dr dven insatser efter byggnationen
viktiga.

Den foreslagna utformningen kan dven forbattra for-
utsdttningar for manniskor att vara fysiskt aktiva i sin
vardag genom att vilja cykeln framfor bilen. Detaljpla-
nerna bereder plats for funktionella cykelparkeringar i
direkt anslutning till stationsomradet. Det bor vara mer
attraktivt att cykla dn att ta bilen till stationen. Ett fin-
maskigt cykelnit i 6vriga Hjarup utvecklas och kopplas
samman med gang- och cykelstriken mot stationen, for
att ytterligare hoja attraktiviteten for cykeln framfor
bilen.




Behovsbedémning av MKB
Lansstyrelsen har i enlighet med 6 kap 4§ miljobalken
fattat beslut att utbyggnaden av jirnvigen kan antas

medfora betydande miljopaverkan. Beslut fattades
1999-11-26 for delen Flackarp-Arlov.

Enligt Plan- och bygglagen 5 kap och Miljobalken

6 kap ska kommuner for alla detaljplaner gora en
behovsbedomning for att avgora om planens genom-
forande kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan eller ¢j. Om en verksamhet enligt 7 kap. 28 a
§ miljobalken kraver tillstind eller om planen forut-
satter verksamhet enligt forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar bilaga 1 eller 3, antas
planen alltid medféra betydande miljopaverkan.

Programmet till detaljplan for Fyrsparutbyggnaden
genom Hjirup (godkiand av kommunstyrelsen 2013-
01-28) omfattar en behovsbedémning enligt 6 kap
MB och 5 kap PBL. Kommunens bedémning ar att
detaljplanen for sparomradet kan medfora risk for
betydande miljopaverkan. Samrad med Lansstyrelsen
angdende behovsbedomningen har genomforts i sam-
band med remissen av programhandlingen.

Da detaljplanen endast omfattar dtgdrder som ska
provas genom upprattande av jarnvagsplan enligt
lagen om byggande av jirnvig och arbetsplan enligt
vaglagen behovs inte nagon miljokonsekvensbeskriv-
ning som ar sarskilt upprattad for detaljplanedrendet
(PBL 4 kap 35§). Betriffande konsekvenserna av
genomforandet hanvisas darfor till den miljokon-
sekvensbeskrivning som Trafikverket upprattat for
jarnvagsplanen.

Sammanfattning miljokonsekvenser
Sammanfattning av Trafikverkets miljokonsekvensbe-
skrivning (Miljokonsekvensbeskrivning Flackarp-Ar-
16v. Trafikverket 2014-05-28) for Sparomradet.

Framst bedoms foljande fragor medfora konsekvenser
pd omgivande miljo:

e Den samlade effekten av jarnvags- och vagtra-
fikbuller.

e Risker forknippade med nirliggande bebyg-
gelse pa omse sidor om jarnvagen.

e Barriareffekter till foljd av sparutbyggnaden.

e DPaverkan pd stadsbild/landskapsbild till foljd
av breddningen av spdromradet, bullerskydds-
atgarder, samt nya planskilda korsningar 6ver
och under jarnvagen.

e Risken for tillfilliga eller permanenta grund-
vattensinkningar i anslutning till den ned-
sankta jarnvagen.

Konsekvenserna under byggskedet behandlas i Tra-
fikverkets MKB for jarnvigsplanen.

Buller och vibrationer
I Hjarup kommer spédren att sinkas ner cirka 4 meter
relativt dagens spar. Antalet tdg uppgér i dagslaget till
460 tdg/dygn. Den framtida tagtrafiken bedoms uppga
till cirka 650 tag/dygn.

Den nedsiankta jarnvdagen minskar behovet av buller-
skyddsdtgarder. Kompletterande bullerskyddskirmar
forutsdtts dock i anslutning till jarnvdagen. Skarmar-
na utfors i vissa fall som en kombination av buller-

vall med bullerskirm uppe pa vallkronet och i vissa
fall som enbart bullerskarm. Liangs del av jarnvigen
i norr och soder, kommer nuvarande bullervallar att
aterskapas till nuvarande hojd. Bullerskyddsskarmar-
nas hojd kommer att variera mellan cirka 6,5 och 9,5
meter over rok (rialsoverkant) och ligga cirka 3,5 till 5
meter over omgivande mark. I vissa avsnitt kommer
skdrmarna av estetiska skil att goras transparenta.
Den totala ytan av ljudabsorberande material fir dock
inte understiga 60%.

Av fastigheterna utmed jarnviagen kommer 49 stycken
att f3 tdgbuller 6ver riktvirdet pd 55 dBA ekvivalent
niva och/eller 70 dBA maximalniva vid fasad pé bot-
tenvaningen som giller vid avgransad uteplats. Av
fastigheterna behover 5 stycken fastighetsnira dtgir-
der for att klara riktvdardet vid avgriansad uteplats.
Det vill siga, dessa fastigheter har tradgédrd direkt mot
jarnvagen eller ingen avskirmad uteplats. Med samt-
liga foreslagna dtgarder kommer riktviardena inomhus
att kunna innehallas for alla fastigheter i Hjarup. For
14 fastigheter bedoms dock riktvirdet 60 dBA ekvi-
valentnivd utomhus vid fasad 6verskridas vid ndgot
vaningsplan.

Efter ombyggnaden och foreslagna atgirder erhiller
samtliga fastigheter en pdtaglig minskning av bullerni-
van jamfort med dagens situation da cirka 320 fastig-
heter har bullernivier 6ver 55 dBA ekvivalentniva och/
eller 70 dBA maximalniva.

Dagens trafik pd Lommavigen uppgér till cirka 2 900
fordon/dygn och forvantas oka till cirka 7 200 fordon/
dygn, dr 2030. Genomférd bullerberikning visar att




fastighetsniara atgarder kravs for att riktvirdesnivin
55 dBA ska kunna innehéllas.

Dagens trafik pd Banvallsviagen uppgar till cirka 1 200
fordon/dygn. Enligt prognos kommer trafiken pa Ban-
vallsvigen att 6ka till cirka 2 400-2 500 fordon/dygn,
ar 2030. Utbyggnaden av jarnvigen innebar ocksd att
Banvallsvagen maste flyttas jamfort med idag. Samt-

liga fastigheter bedoms klara riktvirdena for vigtra-

fikbuller.

En mitning av markvibrationsnivan har utforts utifrin
dagens tagtrafik. Den visar att vibrationsnivdn inte
overstiger 0,1 mm/s vilket ligger vil under riktvardet
pa 0,4 mm/s.

Risker

Generellt sitt minskar riskerna inom den aktuella
strackan av jarnvigen, huvudsakligen beroende av att
jarnvigen forldggs i nedsidnkt liage. Utbyggnadsfor-
slaget medfor de risker som normalt forknippas med
jarnvigsdrift. Risker orsakade av att farligt gods trans-
porteras ar utifrin genomford riskbedomning aldrig
att betrakta som hog vid den befintliga bebyggelsen.
Genom att antalet tdg okar blir sannolikheten storre
for fler olyckshiandelser men samtidigt innebir ned-
sankningen av sparen i Hjarup en riskreduktion i och
med att den skyddar omgivningen mot vissa olycksfor-
lopp, frimst brand. Aven avikningsstrickan paverkas
positivt vid nedsiankning. Den innebir dock att radd-
ningstjanstens tilltrade delvis forsvaras.

Barriareffekter

Jarnviagen delar Hjarup i tva delar och det kommer
att finnas tre platser att korsa spdromrédet, vid Vra-
gerupsvagen, stationsomrddet samt vid Lommava-

gen. Den nya utformningen av Vragerupsvigen och
Banvallsvigen innebir en kortare vdg och forbattrade
mojligheter att passera jarnvigen vilket minskar bar-
ridreffekten mellan vistra och ostra delen av Hjarup.
Den nya Stationsbron samt broarna vid Lommavigen
och Vragerupsvigen ersitter nuvarande vig- och ge-
portar under jirnvigen. Stationsbron och bron &ver
Lommavigen innebir inte nigon storre forandring
av den fysiska barridreffekten jimfort med idag. Ut-
byggnaden bedéms dock innebira en vasentligt battre
orienterbarhet och innebdra en stor forbattring ur
trygghetssynpunkt.

Stadsbild / landskapsbild

P4 ndra hall innebdr nedsinkningen och omgivande
bullerskdarmar (bullervall + plank) som dr som mest
cirka 3,0 -5,5 m 6ver omgivande mark, ett stort fy-
siskt ingrepp och en visuell barridr, som skall vigas
mot ldgre bullernivder och riskreducering.

For att minska den visuella barridren kan skdarmarna
goras genomsiktliga (glas) inom vissa avsnitt. Dock
méste minst 60% av den totala ytan innehdlla ljudab-
sorberande material. Inne i Hjarup sker stora forind-
ringar i stadsbilden till foljd av utbyggnaden da ett helt
nytt stationstorg bildas ¢ver sparen och dar anslutande
gator hojs upp mot bron. Tre hus pd vistra sidan och
ett (ndrbutik) pa den 6stra sidan om sparen kommer
att rivas pa grund av utbyggnaden.

Bullerskyddsskarmar kommer att finnas lings spa-
ren pd bada sidor om jirnvigen. Parkomradet mellan
Banvallsvigen och bebyggelsen kommer att paverkas
genom att vegetation forsvinner i samband med ut-
byggnaden av tillfilliga spar under genomférandeske-
det. Avsikten dr att spara s3d manga trad som mojligt.

Parkomradet kommer dock genom Banvallsvigens
nya strickning att bli vdsentligt smalare jamfort med
nuliget. Aven en rad stora trid séder om den fd sta-
tionsbyggnaden kommer sannolikt att behovas tas
bort i genomforandeskedet.

De nya broarna for Vragerupsvigen och Lommava-
gen kommer att indirekt medfora forandrade vyer och
delvis begransade siktlinjer. Broarna utformas med
sldnter ut mot omgivande mark. Mot omgivande jord-
bruksmark gors slinterna flackare, lutning 1:10, for
att mojliggora odling fram till vigomradet.

Paverkan pa yt- och grundvatten

Grundvattennivdn inne i Hjidrup patriffas generellt
cirka 3,5 till 5 meter under markytan. Sinkning av
jarnvigsprofilen med 4 m innebir att grundvatten
kommer att behova dridneras ut och pumpas bort i
jarnvagens nedschaktade lige. Avsinkningen (avsank-
ning > 0,3 meter) kommer som mest att omfatta ett
omrdde 450 m ut frén jarnvigssparen. Totalt kommer
ca 21 I/s att ledas bort vilket dr 1,5 I/s mer 4n i dagsla-
get. Fyra brunnar i omrddet kan komma att paverkas
i viss utstrackning.

Avledning av grundvattnet och dagvatten frdn jiarn-
vagsanlaggningen samt dagvatten frin Lommavigen
kommer att ske via utjamningsmagasin mot Alnarpsan
samt mot Hoje 4. Avledningen via dammarna bedoms
minska risken for spridning av eventuella utslapp av
fororeningar.

Ovrig paverkan

Stationshuset och stinsbostaden, som har ett kultur-
historiskt virde och ar identitetsskapande for Hjarup,
kommer att bevaras. Den nya miljéon med nedsank-




ningen och bullerskdrmar kommer dock att paverka
upplevelsen av den ursprungliga stationsmiljon.

Den biotopskyddade anlagda dammen inom Skanska-
omrddet, vister om jarnviagen, kommer att tas bort och
dess funktion ersittas av ett dike. Dammen har inven-
terats och bedoms inte ha ndgra hoga dokumenterade
naturvarden, exempelvis har inga grodor patraffats vid
inventeringen. Eventuellt lokalt forekommande djurliv
bedoms kunna etablera sig utmed det nya diket som
istallet anldggs.

I och med att den nya jirnvigsanliggningen tar mer
mark i ansprdk pd den vistra sidan i Hjarup kommer
magnetfaltet frin jirnvigen generellt f3 en ndgot 6kad
omfattning pd denna sida, medan utbredningen blir
nigot mindre pa den 6stra sidan. Arsmedelvirdet 0,4
pT beriknas dock inte 6verskridas vid ndgot hus i Hja-
rup dir midnniskor bor eller arbetar.

Cirka 385 000 m?® massor kommer att gravas ur lings
delstrickan genom Hjirup. Risken for forekomst av
markfororeningar bedéms dock som liten inom Hji-
rup.

Jordbruksmarken berors i liten omfattning av jarn-
vigsutbyggnaden genom Hjirup. Flyttningen av Lom-
mavigen cirka 10 meter soderut kommer dock ta viss
jordbruksmark i ansprék.

Nir det galler luftkvaliteten antas utbyggnadsforsla-
get innebdra att en del av vigtrafiken flyttas over till
jarnvag. Detta forvintas medfora en viss forbattring
av luftkvaliteten jamfort med nuldget/nollalternativet.
Ombyggnaderna av Lommavigen bedéms inte inne-
biara ndgra forandringar avseende luftkvalitet. Inga

miljokvalitetsnormer for luft bedoms overskridas pa
grund av utbyggnadsforslaget.
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