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STAFFANSTORPS
KOMMUN

Redogorelse efter samrad
Detaljplan for del av Hjarup 4:159 m fl,

SPAROMRADET
Staffanstorps kommun

Detaljplanen har varit foremal for samrdd under tiden 2014-06-16 - 2014-09-14. Hand-
lingarna har funnits tillgangliga pd Radhuset i Staffanstorp, pa biblioteken i Staffanstorp
och Hjarup samt pa kommunens hemsida.

Handlingarna har enligt sandlista sants pa remiss till lansstyrelsen, berérda namnder, stat-
liga och kommunala organ, sakdgare och andra som kan ha ett vasentligt intresse av for-
slaget.

Kungorelse har varit inford i Lokaltidningen Staffanstorp 2014-06-18 och i Spegeln 2014-
06-15 samt i Sydsvenskan 2014-08-03.

Samradsmote har hallits 2014-09-03 i Hjarups skolas matsal.
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Inkomna yttranden utan erinran
Forsvarsmakten

Tele2

Sydvatten

Svenska kraftnat

Tekniska ndmnden, Staffanstorps kommun

Hjarups Byalag

Inkomna yttranden med synpunkter
Lansstyrelsen Skane

Lantmateriet

Trafikverket

Region Skane

Regionmuseet i Kristianstad, Landsantikvarien i Skane
Malmo Stad

Burlévs kommun

Lomma kommun

Lunds kommun

Swedegas

Skanova

E.ON Gas Sverige AB

E.ON EInat Sverige AB

Redovisning av yttranden med synpunkter

Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Lansstyrelsen Skane

Hallbar markanvandning - en mellankommunal fradga

Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande till Staffanstorps kommuns Oversiktsplan
Framtidens kommun - perspektiv 2038 skrivit att det dr angeldget att kommunen i den
fysiska planeringen tar ett stort ansvar for miljo- och klimatfrdgor och planerar sa att
man begrdnsar bilouren pendling. Staffanstorps kommun utgor en viktig pusselbit i det
regionala kollektivtrafik-ndtverket. Det ar darfor extra viktigt att infrastrukturens och
bebyggelsens utveckling samordnas med grannkommunerna.

Lansstyrelsen vidhaller sina synpunkter i sitt yttrande om Atgardsvalsstudie Vastra Hja-
rups framtida transportbehov. | det yttrandet pdpekar Lansstyrelsen att atgdrdsvals-
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studien maste dven satta Hjarup i sitt sammanhang och ta hansyn till relevanta omvarlds-
faktorer sdsom nationella och europeiska miljo- och klimatmal, omgivande kommuners
arbete med att begrdnsa biltrafiken m.m. Ladnsstyrelsen haller inte med om problem-
beskrivningen att vastra Hjarup har dalig tillganglighet till det 6vergripande vagnatet,
storre stader och jarnvagsnatet. Lansstyrelsen menar att atgardsvalsstudien inte kan an-
vdndas for att motivera en utbyggnad av vagar for biltrafik. Lansstyrelsen ifrdgasatter att
kommunen planerar fér 6kad biltrafik, enligt trafikprognosen i Program till detaljplan
for fyrsparsutbyggnad genom Hjarup, i ett Idge med sa pass bra kollektivtrafik.

Detaljplanen ar beldgen i ett bra kollektivtrafiklage. En planering for hallbara transpor-
ter planerar for hallbara transportslag och prioriterar ner icke-hallbara transportslag.
Lansstyrelsen anser att det &r bra att avstandskénsliga trafikanter som gdende och cyklis-
ter far en koppling over jarnvagen. Daremot anser Lansstyrelsen att kommunen behdver
prioritera kollektivtrafik och inte bygga ut vdagnatet for biltrafik. Med en utbyggnad av
Vragerupsvagen och stationsbron skulle antalet bilkopplingar utokas till tre jamfort med
dagens tva. Bron Over jarnvdgen riskerar att andra biltrafikstrommarna pa ett odnskat
satt i Hjarup och skapa mer intern biltrafik. | ett sd har pass stationsndra lage ar en hall-
bar markanvandning inte att skapa mer yta for biltrafik.

MKN luft

Lansstyrelsen vill podngtera vikten av att planera for att minimera bilberoendet med
anledning av de konsekvenser bilkérning far dels i den egna kommunen och dels i grann-
kommunerna i form av koldioxidutsldpp, buller, trangsel och dalig luft. | forlangningen
riskerar miljokvalitetsnormerna for luft att paverkas negativt. Lansstyrelsen vill betona
att bilanvandningens miljopaverkan ar en viktig mellankommunal angeldgenhet.

Buller

Lansstyrelsen menar att handlingarna maste kompletteras i frdga om bullersituationen.
Nodvandiga skyddsatgarder maste sdkerstdllas genom planbestammelser pa plankartan
som syftar till att sdkra att gallande riktvarden for buller innehadlls. Lansstyrelsen bedo-
mer att det inte ar maojligt att prova omradets lamplighet for foreslagen bebyggelse utan
en sadan redovisning och nédvandiga bestammelser.

Ovrigt
Lansstyrelsen har inte dndrat asikt vad galler de vdganslutningar till E6/E22 som pekas
ut i Staffanstorps 6versiktsplan, utan vidhaller sina synpunkter om dem.

Kommentar:
Hallbar markanvandning - en mellankommunal fradga
De oOvergripande forutsattningarna for fyrsparsutbyggnaden redovisas i kommunens




dversiktsplan, Framtidens kommun. Oversiktsplanen ir det avtal mellan stat och kom-
mun som galler for den fortsatta detaljplaneringen. De tvdrgdende forbindelser som syf-
tar till att binda samman vastra och 6stra Hjarup, ar en grundldggande forutsattning for
kommunens behandling av fyrsparsutbyggnaden som riksintresse.

Kommunens planering ar helt inriktad pa att stodja ett 6kat resande med kollektivtrafik.
Trots detta Okar biltrafiken enligt kommunens och Trafikverkets gemensamma prognos.
Bedomningarna av trafikutvecklingen utgar fran planerad utbyggnad av bostader och de
trafikupprakningstal (Trafikverkets publikation Modellanpassade indata- och omvarlds-
forutsattningar 2012) som staten har tagit fram. Den foreslagna vdgen in mot sodra
delen av Lund ger forutom 6kad tillgdnglighet med bil och 6kad trygghet for cyklister,
dven mojlighet for framtida busslinjetrafik. Att skapa flera anslutningar till det 6verord-
nade trafiksystemet kan bidra till ett minskat trafikarbete mot malpunkter som inte ar
tillgéngliga via persontagstrafiken.

Den i oversiktsplanen redovisade férbindelsen mot Lund via vdag 108 &r en viktig mel-
lankommunal fraga. Staffanstorps och Lunds kommuner har i sina respektive 6versikts-
planer redovisat overensstaimmande reservat for utbyggnad av en ny vagforbindelse
vaster om jarnvagen med anslutning till vdag 108. Utbyggnaden har inte ifragasatts i
Lansstyrelsens granskningsyttrande Over Lunds respektive Staffanstorps oversiktsplaner.
Staffanstorps kommun har tagit initiativ till en férdjupad studie av vagférbindelsen (At-
gardsvalsstudie. Vastra Hjarups framtida transportbehov. Sweco 2013-05-03). | studien
ingdr en analys av alternativa atgarder enligt Fyrstegsprincipen. Enligt studien bedoms
utbyggnaden av vagen vara samhallsekonomiskt motiverad. En mgjlig anslutningspunkt
till Vragerupsvdgen redovisas men sjdlva utbyggnaden ingar inte i detaljplanen.

Biltrafiken 6ver Stationsbron kommer enligt forslaget att begransas till forman for gang-,
cykel- och nyttotrafik. En forutsattning for detta ar att biltrafiken kan ledas over broarna
vid Vragerupsvagen och Lommavagen. Broarna har dven en stor betydelse for samman-
lankningen av gang- och cykelvdagsndtet mellan vdstra och Ostra Hjarup. | ett alternativ
utan Vragerupsbron kan biltrafiken over Stationsbron och bron vid Lommavédgen for-
vdntas oka samtidigt som det totala trafikarbetet inom Hjarup forvantas oka till foljd
av Okade korstrackor. Under utbyggnadsskedet kommer bron vid Vragerupsvdagen ocksa
att nyttjas for omledningen av trafiken i samband med att den nya bron byggs vid Lom-
mavdagen.

MKN luft
Kommunen instammer i de framfoérda synpunkterna.

Halsa sakerhet - Buller
Detaljplanen syftar till att skapa de formella férutsattningarna for genomférande av

jarnvdgsplanen. Planen omfattar ingen ny bostadsbebyggelse. Behovet av bullerdam-
pande atgarder for befintlig bostadsbebyggelse provas enligt miljobalken inom ramen for
jarnvagsplanen. Tillampade riktvarden for buller samt konsekvenserna av utbyggnaden
redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som dr gemensam for detaljplanerna och
jarnvdgsplanen. Planerade bullerskyddsatgarder foreslas, i forsta hand genom bullerval-
lar och skdarmar i grédns mot trafilkomradet eller inom allmén platsmark. | ett begransat
antal fall foreslas fastighetsnara atgarder. Planbestimmelserna anger att “Bullerskydd
ska finnas langs jarnvdgen.!” For att undvika dubbelreglering och avvikelser mellan pla-
nerna har inga bullerriktvarden redovisats i planbestammelserna.

Ovrigt
En eventuell framtida omlaggning av Lommavégen i ny strackning for anslutning till
motorvagsnatet behandlas inte i detaljplanen.

Lantmateriet
Lantmateriet fragar om man avser att bilda 3D-fastigheter eller servitut for stationsbron
och ger forslag pa lampliga alternativa I6sningar.

Lantméteriet papekar att bron 6ver jarnvagssparet redovisas i tva detaljplaner och att
bestammelserna for stationsbron skiljer sig mellan de tva plan. Bestammelserna ar lamp-
ligen formulerade pad samma satt i bada planerna i fall omradet ska redovisas i bada
planer.

Kommentar:
Detaljplanen ska mdgjliggora 3D-fastighetsbildning for lokalgatan vid Stationsbron.
Plankartan kompletteras med en sektion som underlag fér framtida fastighetsbildning.

Bestammelserna har korrigerats sa att de dr identiska i bada planerna.

Trafikverket

Trafikverket papekar att beskrivning av planernas férenlighet med 5 kap miljobalken
(om miljokvalitetsnormer) saknas och maste kompletteras for att planen ska kunna fast-
stallas.

Flera for jarnvagen nodvandiga anldaggningsdelar som i jarnvagsplan tas i ansprak med
servitut (forankringsstag, stodmursfotter) finns inte med i detaljplan.

Det ar viktigt att en del av cykelparkeringarna utformas med cykelstéll och tak.

e \ / /'// ’(gk\\ ///"




Xy %
| 4% \ /

AR

Kommentar:
Detaljplanens forenlighet med 5 kap miljobalken redovisas i planbeskrivningen pa sidan
9. Beskrivningen fortydligas angdende miljokvalitetsnormer.

Genomforandebeskrivningen kompletteras med redovisning av anlaggningsdelar som
sakerstalls genom servitut. Ingen fordndring av redovisade granser for trafikomradet
foreslas.

Bestammelsen for Lokalgata fortydligas enligt foljande: “"Cykelparkering med tak far
finnas.”

Region Skane

Region Skdne har valt att lamna ett samlat yttrande pa de fyra detaljplaner kring jarn-
vagsutbyggnaden i Hjarup som nyligen varit pd samrddsutstéllning. Detaljplanen for
Sparomradet dr en av dessa fyra planer och relevanta delar av yttrandet aterges har.

Overgripande

Region Skane ser positivt pa att detaljplaner for utbyggnaden av Sédra stambanan till
fyra spar genom Hjarup nu tas fram, dd dessa ar viktiga i planeringsprocessen for fyr-
sparsutbyggnaden. Generellt sédtt innebar planforslagen att en god tillgéanglighet skapas
fran den nya stationen till omkringliggande bebyggelse i Hjarup och att tillgangligheten
for gang- och cykeltrafikanter prioriteras. Darigenom skapas ocksd mojlighet att skapa
en mer levande stationsmiljo med centrumfunktioner samt att binda ihop den 6stra och
den véstra delen av Hjarup pa ett battre satt.

Inom arbetet med strukturbild for Skane har strategier for Det flerkdrniga Skdne tagits
fram. Region Skdne ser att planforslaget stammer val 6verens med dessa strategier. Ett
av strategiomrddena ar att skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljder som erbju-
der hog livskvalitet och utvecklandet av métesplatser kan bidra till detta. En utbyggnad
av centrumverksamheter i samband med stationen kan 6ka mdjligheterna att utveckla
fungerande moétesplatser i Hjarup. Region Skdne ser det som viktigt att binda samman
Hjarup och skapa ett attraktivt stationssamhalle.

Bredband
Med anledning av omfattande gravningsarbeten kan det vara tillfdlle att fundera pad om
bredband behovs i omradet och om sddana i sa fall kan samforlaggas.

Stationen
Region Skane anser att detaljutformningen av stationen behover fértydligas i den fortsatta
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dialogen mellan berérda parter i planeringsprocessen. Exempel pa detaljer som behdover
specificeras ar cykelparkeringar, utformningen av stationsbron och stationsbyggnaden.
Utformningen av stationsomradet bor utgd fran kvaliteter som orienterbarhet, tydlighet,
overskadlighet och god belysning. Det ar ocksa av stor vikt att det finns mojlighet att
pa ett enkelt sdatt komma till stationsomradet med tagersattande buss, eftersom det vid
situationer med stopp i tagtrafiken kan krdva en stor kapacitet. Detaljutformningen for
dessa delar bor fortydligas i tidigt skede i samrad mellan Skanetrafiken, Staffanstorps
kommun och Trafikverket.

Kommentar:
Stationens detaljutformning kommer att studeras i samrad med Skanetrafiken, Trafikver-
ket och Region Skane.

Regionmuseet i Kristianstad/Landsantikvarien i Skane

Antikvarien papekar att Hjarup ar tillsammans med Bomhdg och Uppadkra utpekat i
Skanes regionala kulturmiljoprogram och Sédra stambanan dr utpekat som ett kultur-
miljostrak i samma program, detta bor framga i kapitlet om forutsattningar i planhand-
lingen.

Planen foreslar att tre byggnader vdster om jarnvdagen skall rivas. Byggnaderna finns inte
beskrivna eller varderade i plan handlingen. Regionmuseet har darfor svart att forsta
kommunens stallningstagande att byggnaderna ska rivas.

| planen belyses hur de omfattande bullerskydden som kravs for sparutbyggnaden pa-
verkar landskapsbilden och dven barridreffekten den medfor. Regionmuseet haller med
om detta och att det ar viktigt att utreda fragan ndarmare for att fa en nyanserad bild av
behovet.

Kommentar:
Beskrivningen av planférutsdttningar kompletteras med berdrda kulturmiljdintressen
enligt Skanes regionala kulturmiljéprogram.

De tre befintliga bostadshusen vdster om jarnvagen ar sedan tidigare inlosta av Tra-
fikverket. Planbeskrivningen fortydligas betrdffande motiven for rivning av befintliga
byggnader.

Behovet av planerade bullerskyddsatgarder och konsekvenserna for landskaps-/stadsbil-
den redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.




Malmo Stad

Malmo Stad anser att det redovisade cykelstraket Iangs Banvallsvdgen med 2,5 meters
bredd inte uppfyller en rimlig standard for snabbcykelstrak. Trafikverkets tidigare for-
studie har angivit en bredd mellan 3-5 meter.

Det vore 6nskvart att detaljplanen redovisade hur jarnvagsutbyggnaden kan kopplas
ihop med ett eventuellt framtida yttre godstagspar.

Kommentar:

Trafikverket utreder for narvarande snabbcykelstraket mellan Lund och Malmé. Stra-
kets framtida strdckning och standard kommer att klargdras i denna utredning.

| de nu aktuella detaljplanerna redovisas en mdjlig strackning dster om jarnvagen. Kom-
munen har prioriterat en likvardig standard inom hela tatortsavsnittet med anpassning
till tillgangligt utrymme inom den centrala delen av samhallet. | enlighet med den tidigare
genomforda trafikutredningen (Sweco 2014-05-21) foreslas att cykelbanan ska vara di-
mensionerad for dubbelriktad trafik med en bredd av 2,5 meter med en separat gangbana
pa 2,0 meter. | Trafikverkets skrift "Snabba cykelstrak - Idéer och inspiration” anges
2,5 meter som en acceptabel minimibredd fér snabbcykelstrak inom tatort. Vid passage
av anslutande gator ges cyklisterna foretrdde genom upphdjda passager. En framtida
strackning vaster om jarnvdagen ger inom obebyggda delar maojlighet for en hogre stan-
dard. Framkomligheten inom avsnittet vid Jakriborgsomradet dr begrdnsad vilket kan
innebdra att straket byter sida vid Stationsbron, alternativt att atgarder vidtas for att
forbattra framkomligheten langs den vastra sidan.

Enligt uppgift fran Trafikverket kommer den planerade jarnvagsutbyggnaden inte att
paverka forutsattningarna for en eventuell framtida utbyggnad av ett Yttre godstagspar
enligt reservatet i kommunens 6versiktsplan.

Burlovs kommun

Burlévs kommun har inget att erinra mot detaljplaneférslagen men vill ndé framfora
ett antal synpunkter. Staffanstorps kommun och Burlévs kommun star infor liknande
utmaningar och mojligheter i och med att Sédra stambanans utbyggnad forutsatter
stora ombyggnationer i bdda kommunerna.

Burlévs kommun ar mycket positiv till att Staffanstorps kommun tagit fram forslag till
detaljplaner som mojliggor en utbyggnad av Sodra stambanan. Det mojliggor for att
resande och transporter flyttas 6ver fran vagtrafik till jarnvagstrafik. Det ar positivt for
bade Arlov, Akarp och Hjirup om genomfartsbiltrafiken i orterna minskar. Kommuner-
na kan darfér gemensamt gentemot Skanetrafiken arbeta for en utdkning av turtdtheten
pa Pagatagstrafiken i Akarp och Hjarup nar sparutbyggnaden &r fardig. Det ar sérskilt
viktigt med goda kollektiva kommunikationer ndr bada orterna, enligt respektive kom-

muns 6versiktsplan, star infor en betydande framtida expansion. Det vore dven positivt
om framtida genomfartstrafik, som namns i planbeskrivningen, hanvisas till E22 och
E6/E20 via nya av- och pafarter till Lommavagen i Hjarup istallet for Lundavagen
genom Akarp och Kronetorp.

Oavsett en framtida snabbcykelvigs strackning mellan Akarp och Hjarup kommer Tra-
fikverket att anldgga en servicevdg pa den nordvastra sidan om spdren mellan de bada
orterna. Servicevagen kan enligt Trafikverket dven anvandas som gang- och cykelvég.
Burlévs kommun vill informera om att kommunens ambition &r att koppla Akarps
lokala cykelvagnat till servicevdagen. Det skulle m&jliggora en ny gen cykelvag mellan
Akarps och Hjarups mer centrala delar. Burlévs kommun vill dven méjliggéra for en
rekreativ gdng- och cykelstig langs Alnarpsan mellan de bada orterna.

For Burlovs kommun ar det av yttersta vikt att Alnarpsan ej belastas med 6kande vat-
tenmangder, dven vid storre regn, da an redan idag tidvis har problematiska vattenni-
vaer. Burlovs kommun ser darfor positivt pa alla dtgarder som minskar avrinningen till
an.

Kommentar:

Staffanstorps kommun redovisar i 6versiktsplanen en framtida koppling av Lommava-
gen till motorvagsnatet. Behovet av att genomféra den redovisade utbyggnaden ar bero-
ende av den framtida trafikutvecklingen.

Kommunen ser positivt pa att utnyttja servicevdgen vaster om jarnvagen for cykeltrafik
mellan Akarp och Hjarup, samt tankarna pa ett rekreativt strék lings Alnarpsan.
Jarnvdgsutbyggnaden innebar att Alnarpsan avlastas genom att dagvattnet fran Skanska-
omradet kopplas mot dikningsforetag vaster om jarnvagen. Vid all bebyggelseplanering
stravar kommunen efter storsta mojliga fordrdjning av dagvattnet lokalt.

Lomma kommun

Lomma kommun har ldamnat ett samlat yttrande pa detaljplanerna for stationsbron,
Lommavagen/Banvallsvagen och Vragerupsvagen.

Lomma kommun anser att dagvattenfragan ar otydligt beskriven samt otillrackligt kon-
sekvensbeddmd i alla tre detaljplanerna. Man tycker att det saknas information om
vilka vattenforekomster som paverkas, i vilken utstrackning eventuella dagvattenat-
garder ar tillrdckliga ur flodeshdanseende och ur kvalitetshanseende samt om MKN for
vatten kan paverkas.

| detaljplanen for Stationsbron ter sig den beskrivna I6sningen forvarra dagens anstra'ngda




situation for avrinningsomradet, da vattnet inte langre ska ledas till en utjgmningsdamm,
utan kopplas direkt pad ett dikningsforetag. Vilket dikningsforetag man i planforslagen
syftar pa tycker Lomma kommun dock &r oklart. | de tvd andra detaljplanerna ar det
otydligt hur de beskrivna dtgarderna ar relaterade till dagens belastning.

Det & Lomma kommuns bestdmda uppfattning att det i Hoje & avrinningsomrade ar
mycket viktigt att alla nya detaljplaner bidrar till att minska dagens belastning pa vat-
tendragen, bade ur kvantitets- och kvalitetshdnseende. Lomma kommun efterlyser darfor
en tydligare 16sning for de tre omradenas dagvattenhantering som aven inkluderar en
[6sning for att hantera héga floden och eventuella 6kande halter av @mnen som bidrar
till att god status inte kan nds i vattenforekomsterna. Det &r Onskvart att det finns ett
tydligt stallningstagande att Hoje a inte ska utsattas for en hogre belastning dn vad som
sker idag, varken flodesmadssigt eller ur vattenkvalitetssynpunkt. Tvartom maste belast-
ningen minska.

Kommentar:

Avvattning av jarnvdgsomradet och Lommavédgen utreds av Trafikverket inom ramen
for jarnvagsplanen och konsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till
planen. Utbyggnaden av jarnvdgen i nedsankt ldge innebar att dagvattnet fran Skanska-
omradet vdster om jarnvdagen overfors fran Alnarpsdiket till dikningsforetag (Vinstorp-
Lomma 1943, akt 12-LN-768) som leder vattnet vasterut mot Lomma for anslutning till
Hoje a.

Lunds kommun

De detaljplaner som Staffanstorp nu skickar ut for synpunkter ar ett viktigt steg i
genomforandet en utbyggnad av fyra spar pa Sédra stambanan mellan Arlov och
Hogevall. Det &r av stor betydelse for regionens utveckling och mojligheten till hallbart
och effektivt resande. En utokad tagtrafik starker sarskilt forutsattningarna for utveck-
ling i orterna i MalméLund-straket. En stadsutveckling i strakets stationslagen som
drar nytta av den hdga tillgangligheten och det centrala laget i regionen lyfts i arbetet
strukturbild Malm&Lund som Lunds kommun och Malmé stad arbetat fram i samarbe-
te med Staffanstorp, Lomma och Burlév. Lunds kommun ser positivt pa att Staffantorp
lyft in arbetet med Strukturbild MalméLund i de aktuella detaljplanerna.

Lunds kommun anser att det dr angeldget att inte forhindra maojligheterna att anldagga
ett snabbcykelstrdk intill jarnvdgen mellan Malmé och Lund. De nu aktuella detaljpla-
nerna redovisar en strackning av snabbcykelstraket 1angs Banvallsvdgen pa ostra sidan
av jarnvagen. For att ge handlingsfrihet i framtidens planering bor det vara mojligt att
forlagga en strackning saval vaster som 6ster om jarnvagen. Detta framfordes dven i
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planprogramskedet. Enligt Trafikverkets forstudie 2012-01 -04 (remisshandling) for-
vantas cykelstraket ha en bredd mellan 3-5 meter. | de nu aktuella detaljplanerna har
snabbcykelstraket genom Hjarup utformats for dubbelriktad trafik med en totalbredd
pa 2,5 meter. Lunds kommun anser att utformingen avseende bredden i de aktuella de-
taljplanerna inte motsvarar de ideer som lyfts for vad ett snabbcykelstrak innebar och
Onskar att Staffanstorp ser 6ver mojligheterna att skapa bredare reservat.

Kommentar:
Angdende snabbcykelstrdk, se kommentar under Malmo stad.

Swedegas

Swedegas AB har inte nagon hogtrycksledning eller planerad utbyggnad for energigas i
anslutning till planomradet. Swedegas Hogtrycksledning ligger ca | km sydvast om plan-
omradet och paverkas av Trafikverkets sparutbyggnad.

Kommentar:
Da ledningen ar beldgen utanfor det aktuella planomradet foreslas ingen atgard.

Skanova

Skanova har flera markférlagda teleanldaggningar in om detaljplaneomradet. Karta bi-
fogas. Flertalet av ledningarna maste ldaggas om i samband med genomférande av plan.
Skanova forutsatter att de blir kallade till samordningsmoten i god tid innan genomfor-
andet.

Kommentar:
Trafikverket avser att tréffa avtal med berérda ledningsagare fore genomforandet.

E.ON Gas Sverige AB

Inom planomradena har E.ON Gas distributionsledningar for natur- och biogas, se bi-
fogade kartor. Innan arbetet pdbdrjas i narheten av ledningarna bor kontakt tas med
E.ON Gas for ledningsvisning, tfn 040-24 47 24. Distributionsledningar ar underkastade
Energigasnormens regler (EGN 2011) som bland annat innebdr ett minsta skyddsavstand
mellan ledning och byggnad pa tva meter. Plantering av trdd bor ej ske ndrmare gasled-
ning an 2,5 meter. For att minska risken for skador pa trdd i samband med eventuella
arbeten med ledning, rekommenderas att trdd i ndrheten forses med rotskydd.

Genomfdrandet av planen kommer att medféra att gasledningen maste flyttas eller om-




ges med sarskilda forsiktighetsatgarder. E.ON Gas forutsatter att exploatéren bekostar
sadana atgarder, vilket bor framga i genomférandebeskrivningen.

Innan planen antas maste kontakt tas med var omradeshandlaggare for att utreda vart
den nya strackningen kan ske samt maste kostnadsférdelningen for ledningsflytten vara
klar och forankrad med oss.

Nar den nya strackningen for gasledningen &r faststalld s& kommer den troligtvis berdra
planomradet varav vi kommer att hemstéalla om ett 4 meter brett u-omrade for den nya
gasledningen.

Kommentar:

Befintliga ledningar kommer vid behov att laggas om och korsa jarnvdgen vid Stations-
bron eller broarna vid Vragerupsvagen och Lommavagen. Mojligheten att forldgga
ledningarna i broarna ar sdkerstdlld genom planbestimmelse angaende allmannyttiga
ledningar.

Trafikverket avser att trédffa avtal med berorda ledningsagare fore genomférandet.

E.ON Elnat Sverige AB

E.ON har inom planomradet befintliga elledningar enligt karta som bifogas yttrandet.
Under forutsattning att 6verenskommelse tréffas for de dtgarder som eventuellt behover
vidtas pa dessa elledningar, och att den part som foranleder atgarderna star for samtliga
kostnader i samband med detta, har E.ON ingen erinran mot forslaget i denna del.

E.ON papekar att planomradet dven berér en annan ndtdgares ndatomrade, Kraftring-
en Nat AB. | det narmaste ligger E.ON’s natomrdde Oster om jarnvdgen och sdéder om
Vastakravagen. Kraftringens natomrade ligger vdster om jarnvdgen och norr om Vasta-
kravagen.

Generellt for samtliga detaljplaner som berdr jarnvagsutbyggnaden i Hjdrup noterar
E.ON att foljande géller. Enligt planhandlingarna ska "Dag- och grundvatten fran

den nedsankta jarnvdgen pumpas upp och avledas mot Hojed!” vidare i planhandling-
arna redovisas "Ndra brofdstet (avser bron vid Lommavdgen) anldaggs en pumpstation
som trycker spillvatten Over till ostra sidan av jarnvagen!” och "Dricksvattennatet (avser
natet i Jakriborg) ar redan trycksatt, men en kompletterande tryckstregringsstation kan
komma att behodvas!. Befintligt elndt inom E.ON's ndatomrade &ar dimensionerat efter
nuvarande verksamheters behov av el. Det befintliga elnédtet har, enligt E.ON, inte till-
racklig kapacitet att i nagon stérre omfattning forsérja nagra nya pumpstationer eller
andra anldggningar med el. Om det ldngre fram presenteras 6nskemal for EON om att
fa en elanslutning fran deras nat, inom nu aktuella planomraden, kan det bli nédvandigt
att forstarka elnatet. Eventuellt behover E.ON placera ut nya natstationer. E.ON vill ge

denna information nu eftersom de ser att det pa ndgra av plankartorna redovisats bygg-
ratter for tekniska anldggningar inklusive transformatorstationer. Dessa byggratter ar
dock bara redovisade vaster om jarnvagen. Eftersom gransen for de bada natomradena
gar vid jarnvdgen kan en natstation vdster om jarnvdgen inte forsorja en elanldggning
Oster om jarnvagen.

Kommentar:
Trafikverket avser att tréffa avtal med berérda ledningsagare fore genomforandet.

Trafikverkets tekniska byggnader forsorjs via jarnvagens elkraftssystem. Pumpstationens
elforsorjning kommer att klargéras i samband med utbyggnaden av omradet vdster om
jarnvagen.

Inkomna yttranden fran sakagare

Inga yttranden har inkommit.

Ovrigt

Stationsomradet

Detaljutformningen av stationsomradet pagar. Utformningen av stddmurar, ramper och
slanter kan komma att paverka detaljplanens slutliga utformning. Fragorna kommer att
studeras vidare i samrad med Trafikverket.

Dagvatten

Under samradsskedet har konstaterats att risk kan finnas for instangningseffekter av dag-
vatten vid tillfillen med stora nederbérdsméangder. Problemen uppstar i samband med
de uppfylinader av marken som sker i anslutning till jarnvagen, dels vid Lommavagen
och dels vid Banvallsvagen. Mojliga atgdrder for att minimera riskerna bor utredas i det
fortsatta arbetet.
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Andringar/Justeringar efter samrad

Andringar efter granskning

Foljande @ndringar har genomfoérts i samband med bearbetningen av forslaget:

«  Trafikomrddets granser har justerats enligt nytt underlag fran Trafikverket.

«  Gatuhojderna a@ndrade fran Trafikverkets hojdsystem RH70 till kommunens hojd-
system RH2000 (+0,093 meter).

«  Gatuhdjden vid stationsbron har andras fran +24,4 till +24,6 (RH2000).

« | 6vrigt har redaktionella &ndringar genomforts av férslaget.

Andringar med hansyn till framférda synpunkter
Justeringar av planhandlingar har gjorts med hansyn till de synpunkter som har kommit
in under samradet. Féljande dndringar har genomforts:

Plankarta

«  Planerad 3D-fastighetsbildning for lokalgatan vid Stationsbron har fortydligats ge-
nom sektion pa plankartan.

«  Planbestammelsen for Lokalgata har kompletterats for att mojliggora cykelparke-
ring med tak.

Illustrationsplan
«  Endast redaktionella andringar har genomforts.

Planbeskrivning

«  Utbyggnadens forenlighet med miljobalkens kap 5 har fortydligats angdende miljo-
kvalitetsnormer.

«  Genomfdrandebeskrivningen har kompletterats med beskrivning av anlaggningsde-
lar som sakerstédlls genom servitut.

«  Beskrivningen av stationen, stationsbron och planerade cykelparkeringar har for-
tydligats.

«  Planfoérutsattningarna har kompletterats med information om kulturmiljdintressen
enligt Skdnes regionala kulturmiljoprogram (kulturmiljostraket Sodra stambanan
samt kulturmiljon Hjarup, Bomhog - Uppakra).

«  Planbeskrivningen har fortydligats betraffande motiven for rivning av befintliga
byggnader.
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Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Synpunkter som berér jarnvagsplanen 6verlamnas till Trafikverket for vidare behandling.

Inga kvarstaende synpunkter bedéms i dvrigt finnas mot planférslaget.
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