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Redovisning av yttranden med synpunkter

Inkomna yttranden fran berérda myndigheter/organisationer:

Lansstyrelsen
”Lansstyrelsen har inga synpunkter pa forslaget.”

Kommentar:

Trafikverket
” Att sanka hastigheten pd Gamla Lundavigen kommer inte ta bort risken for upphin-
nandeolyckor. Trafikverket har inga planer pa att bygga en vansterkorfalt pA Gamla
Lundavagen.

Kommunen ska bekosta framtida utbyggnad av vinsterkorfalt.”

Kommentar:
Kommunen kommer att bekosta ombyggnad av Gamla Lundavigen med vinsterkorfalt.

Regionmuseet
”Regionmuseet har inte varit pa plats men har, efter granskning av handlingarna, bildat
sig foljande uppfattning.

Museet har inga synpunkter vad giller placering av utbyggnadsomrade. Det dr positivt
att i titbebyggt omrdde samla bebyggelsen, vilket dr intentionerna med rubricerad detalj-
plan. Vi har dock nagra synpunkter vad giller innehallet i planbeskrivningen, se nedan.

P4 s. 9, under Natur- och kulturvard - hushallning med naturresurser, stir det att ca 3,4
ha jordbruksmark kommer tas i ansprak for bostadbyggande. Generellt dr det synd att
ta jordbruksmark i ansprék for bebyggelse. Det dr dock positivt att kommunen, under
tidigare namnt avsnitt, har reflekterat 6ver anledningen till ett sddant i ansprakstagande.

Under avsnittet Natur- och kulturvird — Ovriga natur- och kulturintressen fortsitter
forklaringarna till och konsekvenserna av att ta marken i ansprak. Hir stdr bland annat
att ... innebdr en foriandring av landskapsbilden och den kulturmiljé som beskrivs i det
regionala kulturmiljoprogrammet ... Hir bor fortydligas att aktuell detaljplan omfattas
av detta kulturmiljoomrade. Forslagsvis enligt foljande: Utbyggnaden av planomradet
omfattas av Bomhog-Hjarup-Uppdkra, en sirskilt vardefull kulturmiljo utpekad i Lans-
styrelsens kulturmiljéprogram for Skdne. Planforslaget innebir en férandring av land-




skapsbilden och den kulturmilj6é som... Alternativt kan avsnittet pd s. 9 hdnvisa vidare
till avsnittet om kulturmiljoprogram pa s. 17. Dock bor dven det avsnittet fortydligas
med att planomradet omfattas av tidigare nimnt kulturmiljoomradet.

Under rubriken Fornlimningar pd s. 16 bor tilliggas att om fornlimningar uppticks
under arbetets gdng skall all aktivitet avslutas och Lansstyrelsen kontaktas.”

Kommentar:

Av genomforandedelen i planbeskrivningen (s 21) framgar att arbetet ska avslutas och att
kontakt ska tas med Lansstyrelsen i det fall fornlamningar patriffas under utbyggnads-
arbetet. I bvrigt revideras planbeskrivningen enligt 6nskemadl i yttrandet.

Burlovs kommun
”Burlovs kommun ser positivt pa alla dtgiarder som begriansar dagvattenutslapp till Al-
narpsdn och som forbéttrar vattenkvaliten.

Burlovs kommun efterfrdgar en samordnad trafikutredning fran Staffanstorps kommun
for den samlade utbyggnaden i Hjarup vad det giller tillkommande trafik pd Lundavi-
gen. Trafikokningen riskerar att forhindra Lundavigens omvandling frin genomfarts-
gata till stadsgata i Burlovs kommun. Burlévs kommun héller for ndrvarande pd att ta
fram en skelettdetaljplan for Kronetorpsstaden, diar bland annat biltrafiken kommer att
utredas. Det dr darfor viktigt att ha korrekt information om framtida trafikmingder.

Vidare anser Burlovs kommun att det dr viktigt att forutsittningar for gang- cykel- och
kollektivtrafiken stirks annu mer i de framtida utbyggnadsomradena, samt att Hjarup
far en anslutning direkt till E22, s att genomfartstrafiken inte belastar titorterna.”

Kommentar:

En dversyn av trafikprognoserna for Hjdrups overgripande vigndt gjordes 2012, i sam-
arbete med Trafikverket. Prognosen rorde trafikmdngderna for dr 2030. Det material
som sammanstdilldes skickas till Burlovs kommun. Staffanstorps kommun bhar nyligen
ocksd inlett arbetet med en trafik- och mobilitetsplan for kommunen. I denna kommer
bland annat uppdaterade prognoser att presenteras.

Staffanstorps kommun har i Sversikisplanen Framtidens kommun - perspektiv 2038 fo-
reslagit att Hjdrup ska knytas till E22 med en ny anslutning sydost om orten. Kommunen
har dven i dtgdardsvalsstudien Malmé-Lund som drivs av Trafikverket patalat bebovet av
denna dtgard.

Utbyggnadsomridet Aretruntbyn i nordostra Hjdrup, som inkluderar det nu aktuella
planomrddet, har utformats med ett nit av gang- och cykelvigar som gor det litt att ta

sig som gdende eller cyklist till sdval Hjdrups tdgstation som till pendelbusshdllplatser
pd Gamla Lundavigen. Aven pendelcykelstrdket Malmé-Lund lings Gamla Lundavi-
gen nds fran detta interna ging-och cykelvignit. Gang- och cykelvigndtet knyter ocksd
bostdderna inom omrddet till andra malpunkter inom orten sasom skolor och férskolor.

Utover att utforma de respektive utbyggnadsomrdadena inom Hjdrup med bra gdng- och
cykelvigar arbetar Staffanstorps kommun tillsammans med bvriga berorda aktorer, diri-
bland med Trafikverket, for att forbittra cykelstraket mellan Malmo och Lund.

Tekniska namnden

Tekniska nimnden har beslutat

”att medel avsitts i tekniska nimndens budget sa att erforderligt parkomrade i Hjarups
park kan anlaggas som samprojekt med anlaggandet av dagvattendamm for Hjarup NO
3, samt

att i ovrigt inte ha nagot att erinra”

Kommentar:

E.ON Gas Sverige AB
”Vart tidigare yttrande daterat 2012-11-09 har inte kommit med i samradsredogorelsen
dar vi skrev foljande:

E.ON Gas kommer att forldgga en distributionsledning for natur- och biogas enligt bifo-
gad karta (svart heldragen linje).

Avtal for ledningen har tecknats och den nya skolan kommer att kopplas in pa vart na-
tur- och biogasnit.

Vilket dven gor att nirheten till vart natur- och biogasnit innebar att gas kan vara ett
mycket intressant energialternativ for den 6vriga planerade bebyggelsen. For information

om anslutning av gas, kontakta giarna E.ON Gas marknadsenhet, 040- 25 50 00.

For samrdd och fragor gillande den planerade ledningen tas kontakt med vir omrides-
handlaggare Rolf Granqvist 070-230 63 38.

Detta yttrande giller fortfarande.”

Kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras med information om E.ONs gasledning.




Inkomna yttranden fran sakagare

OBS: Eftersom de flesta sakidgare och 6vriga privatpersoner inkommit med liknande syn-
punkter har kommentarer pa yttranden samlats i slutet av dokumentet, efter resovis-
ningen av synpunkter.

Anna och Martin Sevelo, Stora Uppakra 12:193

Ardina Kullenberg Tkalcevic och Hakan Kullenberg, Stora Uppakra 12:192
David Mathiasson, Stora Uppakra 12:204

Vera Salman Larheden, Stora Uppakra 12:203

Ovanstdende har inkommit med yttranden som ar snarlika. Formuleringar som inte dr
gemensamma for alla yttranden markeras har med lila firg och namn pé den som fram-
fort synpunkten.

”Vi skriver detta brev bdde som sakidgare och sirskilt berérda. Vi flyttade till Hjarup
for att fa en lugn milj6 pa landet. Nu vill ni dndra forutsattningarna och oka trafiken
med mer dn 300 % p4 vissa vidgar. Vi flyttade till Tradgardslunden i Hjarup for att var
dotter ska fa vixa upp i en lugn miljo pa landet med manga barn i samma alder. Vi valde
Hjarup bl a for systemet med atervandsgator. Nu vill ni dndra forutsattningarna och oka
trafiken pa var vag med mer dn 300%. Vi dr redan oroliga for trafiken idag t ex nir var
lilla flicka vill hjalpa till att himta posten i brevlidan som ar pa andra sidan vigen (dir
trottoar saknas) och nu vill ni gora det varre? (Sevelos)

Vi och méanga av véra grannar skickade in synpunkter under samradstiden och ser nu att
ingen som helst hansyn har tagits till dessa. Istillet har argument som saknar koppling
till hur det faktiskt ser ut i verkligheten lagts till, t ex jamfor man trafiken pa Fredriks vag
med t ex Lokes vig. Fredriks vdg ar mycket bredare, den dr byggd for métande trafik, har
cykelvigar pa bada sidor och sedan grds innan tomterna borjar. Tomterna dr dessutom
avgransade med plank eller liknande mot viagen och pa ena sidan finns dessutom en par-
keringsplats mellan vigen och tomterna. Detta jamfors med Lokes vdg som saknar allt
detta och dessutom har brevlador placerade sd att man maste std pa viagen for att tomma
dem. Hur ar det mojligt att jamfora dessa? Vidare star det pa flera stillen att trafikanter-
na kommer att vara de som bor i omrddet och om vi inte vill ha genomfart varfor bygga
det? Den allmidnna texten angdende silande system som lagts till ar inte heller relevant dd
det dr redan mojligt att ta sig till husen i Tradgdrdslunden fran tva hall. (Sevelos)

Barn och deras sikerhet bor alltid vara hogsta prioritet i planeringar av nya omraden och
tyviarr saknas detta perspektiv helt i samrddshandlingen. Vi som bor i Tradgardslunden
vill inte ha genomfarter till det nya omradet. Redan idag ar trafiksikerheten ett problem
vilket redan har patalats till kommunen, dels av Tridgdrdslundens samfallighetsforen-

ing och dels av privatpersoner som fétt positivt bemotande av den nye ordféranden for
tekniska nimnden. Kommunens ordforande for tekniska nimnden forstar alltsd att det
redan ir ett problem med trafiksikerheten i Tridgardslunden och nu vill ni OKA trafiken
genom att skapa genomfartsvigar? (Sevelos)

Vi kraver en grundlig trafikutredning. Tyréns dokument ir inte komplett, dd man inte
tar hdnsyn till att ett stort antal nya hushall, affirsverksamheter och en ny skola kommer
att skapa mycket mer trafik. Hinsyn tas inte heller till att vigarna inom Tradgéardslun-
den ar olika utformade, den avgrinsade trottoar som finns pa Sagas vig saknas helt pa
de vigar man nu vill gora till genomfartsvigar. Vidare kommer bilarna som kor genom
Tridgardslunden att anvinda det som en genomfart, vilket i sig innebidr hogre hastig-
heter. Samma konsultfirma har dessutom medgett att de gissade i trafikutredningen for
Attevigen i Hjdrup da de fick for lite tid att gora en riktig trafikutredning. (Sevelos)

Ni skapar ett omrade i Hjarup som har manga forutsittningar att bli bra for barnen
med flera skolor, forskolor, idrottspark och park i en cirkel ddr villor utgor den sista
och minsta tartbiten. Nu vill ni forstora detta genom att mitt i denna cirkel med akti-
viteter for barn bygga hoghus med foretagsverksamhet och skapa en genomfart mellan
Amnesvigen och Parkallén som kommer att skira rakt igenom omradet. Detta precis
dar barnen kommer att rora sig som mest. Vad dar motiveringen till det? Ja, svaret pa
samradsmotet var att arkitekterna har krav pa sig frdin kommunen om antal boende per
yta och de kunde inte ange ndgot egentligt skl till att bygga det precis har istillet for i t
ex Visterstad vid jarnvdagen. Dir ska det redan byggas for 2 200 personer och att bygga
mer dir paverkar inte ndgon som redan bor i Hjdrup. (Sevelos) Vi vill inte ha hoghus med
foretagsverksamhet som drar mer trafik och genomfart mitt bland skolor, forskolor och
lekomrdden. Barnen kommer att behéva passera Parkallén varje gang de ska ha idrott
eller ska till parken, trafiken pd denna bor darfor minimeras genom att det inte blir en
genomfartsvig och genom att bygga villor istillet, vilket drar mindre trafik.

I Boverkets allmidnna rdd (2015:1) om friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, for-
skolor, skolor eller liknande verksamhet fran 2015-02-24 ( https://rinfo.boverket.se/FR1/
PDF/BFS2015-1-FRI-1.pdf ) stdr bl a ”Friytan bor placeras i direkt anslutning till bygg-
nadsverk som innehaller lokaler for forskola, forskoleklass, skola arskurs ett till sex,
fritidshem eller liknande verksamhet och barnen och eleverna bor sjilvstindigt kunna ta
sig mellan byggnadsverket och friytan.”

I Boverkets rapport 2015:8 (http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/doku-
ment/2015/gor-plats-for-barn-och-unga.pdf) stir bl a ”Vid lokaliseringen ar det ocksa
viktigt att planera for goda och sikra fardvagar for ging och cykel s att barnen pa ett
enkelt och sjalvstandigt sitt kan ta sig mellan bostaden och skolan.”




Var dr friytorna for forskolor och skolor? (Sevelos) Hur ska barnen sjilvstindigt kunna
forflytta sig nir ni vill bygga genomfart rakt igenom omradet?

Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande (http://www.ntf.se/anser/trafikant-
grupper/barn/ ) anser bl a

¢ Barn har ritt till en siker, hilsosam och stimulerande utemiljo.

¢ Ansvaret for barns trafiksikerhet vilar pd de vuxna.

® Barn ska ha mojlighet att rora sig fritt i sin ndrmiljo utan risk for att dodas eller skadas
i trafiken.

® De som beslutar om utformning av trafikmiljo bor f& utbildning om barn i trafik si att
barn och forildrar kan fa gehor for krav pé forbattringar i barnens trafikmiljo.

® Nirmiljo och skolvigar ska sikras utifrin barnens forutsittningar och mognad.

¢ Vid alla forandringar av regelsystemet som kan beréra barn och av vagmiljon i omréa-
den dir barn vistas ska barnkonsekvensutredningar goras.

Vi kraver att en barnkonsekvensutredning genomfors.

Kulturmiljoprogram foér Skane som tagits fram av Lansstyrelsen 2006 pekar ut omradet
kring Hjarup som en Sirskilt vardefull kulturmiljo enligt samrddshandlingen. Omradet
beskrivs som ett flackt landskap med 6ppna marker, alléer och tradridder som bedoms
vara av betydelse for helheten tillsammans med bymiljoerna. Nu gir ni emot kulturmil-
joprogrammet genom att vilja bygga en viagg med 11 hoghus. Dessa hus kommer att vara
det dominerande inslaget i landskapet.

Hoghusen skapar dven en effektiv viagg genom Hjarup som utestanger Tradgardslunden
fran den nya parken, vi far se en rad med hoghus mer passande for en storstad istdllet for
gronska som man forvantar sig nar man flyttar till landet. (Sevelos)

Vi flyttade till Hjarup och Staffanstorps kommun for att fa en lugn miljo pa landet och
nu andrar ni forutsattningarna. (Sevelos) Tradgardslunden marknadsfordes som en lugn
och trygg miljo pa landet och nu dndrar ni férutsdttningarna. (Kullenbergs, Mathiasson)
Att kopa hus ir en stor investering, den storsta for mdnga barnfamiljer och istallet for en
lugn milj6 dir barnen kan leka fritt, vilket var vad vi sokte oss till (Sevelos), vill ni bygga
genomfarter, 6ka trafiken, bygga hoghus med affarsverksamhet, gora det bittre for bilis-
ter och samre for barnen? Barnkonventionen Artikel 3 anger att det 4r barnets bista som
ska styra alla beslut om barnet, hir vill ni istillet mana om bilisterna?

Vi kraver dven en ordentlig skuggstudie, vilket saknas. P4 samraddsmotet framgick det
att man inte tagit hansyn till hojden pa de planerade husen eller att de kommer att ligga
upphojda frdn marken. Ett hus som dr 13 meter hogt dir taket moter viggen kan bli

betydligt hogre beroende pa taktyp, behovs en hisstrumma tillkommer ytterligare hojd,
vi talar alltsd om minst 15 meter for endast huset.

En grundliggande overklagandepunkt ar dagvattenhantering. Parkens detaljplan ger
inget stod for att ta emot dagvattenhantering fran Hjarup NO. Tekniska nimnden skrev
vid samrddsforfarandet: ”Parkens samlade form gor att den saknar potential att ta om-
hand dagvatten fran gatorna och saknar mojlighet till en samordning av befintlig och
planerad dagvattenhantering.” och fick till svar: ”Det frimsta syftet med parken ir inte
att omhidnderta dagvatten fran intilliggande bostadsomraden utan att skapa en gron och
lummig milj6 for hjarupsborna.” Detta medfor rimligtvis att man maste bygga ett min-
dre antal bostdder och anligga en egen damm inom detaljplaneomrédet.

Ar 2005 gjordes en massiv namninsamling for att forhindra genomfartstrafik i Hjirup
och detta ledde till att partierna ar 2006 var dverens om att inte skapa nidgon genomfarts-
trafik i Hjarup, v v se bifogad fil Material_2005_2006.pdf. (Sevelos) Nuvarande forslag
gar helt emot detta beslut och vi krdver darfor att planen for Hjarup NO etapp 3 dndras
sd att genomfartstrafiken tas bort, bdde forbindelsen till Tradgdrslunden och forbindel-
sen mellan Amnesvigen och Parkallén.

Vi ser detta som enkelt att 16sa, lyssna pa oss som bor i omradet och;

1) Bygg inte genomfartsvigar genom Tridgérdslunden

2) Bygg inte ihop Parkallén och Amnesvigen

3) Bygg villor som passar in i kulturmiljon och drar minimalt med trafik istillet for hog-
hus med verksamheter

4) Bygg hoghus med verksamheter vid det nya omradet Visterstad vid stationen istallet
(Sevelos)”

Malin och Anders Bjorklund, Stora Uppakra 12:116

”Vi har som sakigare tagit del av ert forslag och kidnner oss vildigt besvikna pa hur era
planer for denna delen av Hjarup ser ut. Vi valde for 5 ar sedan att bositta oss i en by
bestdende av framforallt villabebyggelse. Vi kunde dé inte ndgonstans se att man hade
for avsikt att bygga flerbostadshus i denna delen av byn.

Vi har full forstielse for att byn behover na en viss storlek pa befolkningen for att man
ska kunna gora byn attraktiv for olika typer av naringsidkare, som bedriver handel och
service gentemot de boende i byn. I det syftet har vi full forstaelse for att flerbostadshus
ar en del av den planen. Vi tycker dock att man antingen skall gora detta pd omrdden dar
det redan finns den typen av bebyggelse, eller i helt nya omraden dir de som flyttar in i
omgivningen redan kan ta del om hur framtida bebyggelse kommer att se ut.




Det som vi framforallt motsatter oss ar de flerbostadshusen som ar placerade i vistra de-
len vid Amnesvigen/Heimdalls vig. Detta eftersom vi inte anser att den typen av hus hor
hemma i den villabebyggelse som resten av omrddet bestar av. Detta kommer ocksa oka
trafiken avsevirt da det blir fler boende och fler bilar pa liten yta. Detta medfor att bar-
nen som ror sig i omradet far en otryggare vig till skola, kompisar och fritidsaktiviteter.

Var fastighet riskerar att paverkas av skuggning beroende pa hur man viljer att utforma
husen. De skuggberikningar som dr gjorda ar valdigt undermadliga och inte baserade pa
en faktiskt totalhojd. Darfor kan inte dessa overhuvudtaget ligga som grund for nagot
beslut. D tomterna dr relativt sma sd kan en ev skuggning fa stor paverkan pa trivseln
och virdet pa fastigheten. Vi far en markant okad insyn som ar svar att skydda sig mot.
Detta medfor att det blir otrevligt att bo kvar.

Vart forslag dr att man bygger ett kvarter med friliggande villor, radhus eller kedjehus i
max tva plan i hela det kvarteret som ir ir placerat mellan de foéreslagna Amnesvigen
och Varvigen.

Vi motsitter oss ocksa den trafiksituation som kommer att bli i omradet. Vart forslag ar
darfor att Parkallén blir infartsvag till hela omrddet. Men att det sen inte ar mojligt att
kora fran Parkallén till det som idag 4r Amnesvigen eller till Heimdalls vig. Detta for
att minska strackorna som bilarna behover kora i bostadsomraden. Vi har tidigare sett
tydliga tecken pa att man Okar farten markant nar man kommer en bit bort frin sin egen
gata. Under en period nir Tradgardslunden byggdes sd var Sagas vig inte fardigstalld
och d4 anvandes Heimdalls vdg/ Frejas vag som transportstracka och det forekom ofta
att bilar korde i valdigt hog fart.

Vi stiller oss ocksa fragande till vilka signaler kommunen sander ut till nya medborgare
dd man planldgger sma omraden hela tiden. Vem vagar kopa ett hus om det helt plotsligt
pa tomten rakt 6ver gatan kan byggas for vilken typ av verksamhet som helst. Borde man

inte ta ett storre helhetsgrepp och planera storre omraden?”

Sebastian Anderson och Marije Borghart, Stora Uppakra 12:114
”Vi har som sakigare noterat att kommunen ej valt att tillgodose vara synpunkter péd
planforslaget och vi star fast vid de synpunkter vi framfort tidigare enligt nedan.

Vi flyttade fran en stadsmiljo till Hjarup for att komma till en lantlig miljé och i detta
lockade det att bo i en ort som framst utgjordes av villor, radhus, kedjehus och liknande
lagre bebyggelse. Att det som nu kallas etapp 3 skulle byggas visste vi om vid kép och
inflyttning och utbyggnaden i sig vilkomnar vi och tycker dr positiv. Det vi har invand-
ningar mot dr den hogre bebyggelsen, framforallt de tvd hogsta husen (med tillhorande

¥
9.4

storre parkering) som ir tinkta att byggas i vistra delen mot Amnesvigen. Dessa har
inte funnits med pé tidigare planer utan det har varit tal om villor pa dessa fastigheter.
Detta kommer for oss som bor nirmast utgora en oonskad forsimring i form av en mas-
siv viagg som skuggar hela var framre tradgérd och tar bort eftermiddags-/kvillssol samt
kraftigt forsamrar utsikten och kraftigt 6kar insynen. Hade vi velat ha det s hade vi inte
behovt limna stan och det ar heller inget vi tycker gar hand i hand med de vardeord som
projekten i Hjdrup tidigare statt for.

Vi fick pa samrddsmotet ej heller en helt tillfredsstillande eller vertygande bild av mal-
gruppen eller efterfrigan vad giller dessa hogre flerbostadshus. Samtidigt 4r det ju ingen
hemlighet att koparna i princip stir pa rad for att kopa villor/radhus och liknande i
Hjarup.

Om det tvunget behover byggas sd pass hoga flerbostadshus kan dessa forslagsvis istdl-
let byggas i Hjarups vastra del (pd nuvarande industrifastigheten pa andra sidan jarn-
vagssparen dar det som vi tolkat det redan planeras for dylik bebyggelse) och ar det sa
att det behovs mer utrymme for affiarsverksamhet kan denna koncentreras till ett slags
?affirscentrum/-strak” i Hjarups ostra utkant (det som kommer att bli etapp 4) i anslut-
ning till Gamla Lundavigen/Ljungs Handel/planerad rondell.

Sa snilla ni, 14t oss behdlla den milj6 vi har (och som lockade oss och som fortsatt lockar
manniskor att flytta till Hjarup) och bygg inte tva pa alla sitt oonskade kolosser utan
bygg villor, radhus eller liknande ligre bebyggelse istillet.”

Andréas och Lisa Borssén, Stora Uppakra 12:155

Madelene och Johan Wendelo, Stora Uppakra 12:117

Ovanstdende har inkommit med yttranden som ar snarlika. Formuleringar som inte dr
gemensamma for alla yttranden markeras har med lila farg och namn pa den som fram-
fort synpunkten.

”Vi som skriver detta brev ar sakdgare. Nar vi flyttade till Tradgardslunden i Hjarup
gjorde vi detta for att bo i en lugn miljo pa landet, lingt fran en stadsliknande miljo
(Wendelos). Det fanns inte i var vildaste fantasi att ett hoghus skulle kunna komma att
byggas ca 25m (Borsséns) ca 40 m (Wendelos) fran var tomt. Hade vi vetat detta hade vi
med all sikerhet ej gjort en sddan stor investering. Byggande av hoghuset i NV kommer
avsevart sinka virdet pa var fastighet. Vi dr bestorta dver att ingenting verkar ha tagits
i beaktande av det som vi i orten har papekat och yttrat oss om i samradsskedet (Bors-
séns). Vi dr bestorta Over att inga av vara synpunkter frian tidigare tagits i beaktande,
detta trots att vi i handlingar ser att otroligt méanga i byn och i grannskapet har liknande
synpunkter (Wendelos).



I er redogorelse efter samrad skriver ni féljande: Aven i férhallande till Amnesvigen/Hja-
ruplundsskolan/Kids2home anses en lite hogre och titare bebyggelse vara vilgorande for
att skapa tydligare gaturum och orienterbarhet i omradet. Vem ar det som anser detta?
Ar det inte snarare si att detta stinger in och férminskar den 6ppna kinslan som elever-
na pa Hjiruplundskolan har? Hoghusen pd Amnesvigen och Heimdalls vig férstor bara
pd ett dramatiskt och effektivt sitt den luftiga kdnslan som nu finns i omradet. Vidare
argumenterar ni for att ett hoghus skulle passa in i bdde landskapsmiljon och i omgiv-
ningen. Stod for detta hittar ni i att hoghus redan finns i Hjdrup. Forvisso korrekt, men
dessa dr da placerade antingen i vister om jarnvégen, i Jakriborg, eller i gamla centrum
dar de topografiska forhallandena ar avsevirt dar annorlunda (Wendelos).

Det kdnns for oss frimmande att lagga ett hoghus s& nira en forskola med den okade
trafiken som detta kommer att innebira. Vi liksom minga andra i niromrddet funderar
pd vdra barns sikerhet. Om vi koncentrerar oss till ovan nimnda NV lige av detaljpla-
nen, blir vi oroliga av den férmodade trafikokning ni har gissat fram. Nar vi granskar
ritningarna ser vi en stor fara att trafiken markant kommer att 6ka forbi just forskolan
Kids2home och dess parkering. Vi ser redan idag pa nara hall hur farligt barnen lever pa
vig till och fran forskolan. En parkeringsplats till hoghusen i NV inbjuder till att gena
just hir! Trafikberdkningarna som dr gjorda dr enligt er endast grova uppskattningar. Vi
ser girna att man gor en riktig, utforlig trafikmitning, samt berdkningar och inte bara
uppskattningar.

Skuggberikningarna som ir gjorda kan fortfarande inte pd ndgot sitt anses fullvirdiga.
Ingen hansyn har tagits till den reella hojd pd marken efter att markarbetet gjorts. For-
skolan Kids2Home ligger minst ca 1m hogre dn vara bostadshus pd Heimdallsvig. Hog-
huset fir man férmoda kommer att hamna pd minst samma markhojd. Detta innebir
saklart mer skuggning for oss. Att inte sdga att en skuggning kommer att ske ar direkt
felaktigt!

Exempelvis vid kl. 18, vid ert givna skuggexempel den 21mars, ser man att det sker en
klar skuggning. Vad hander kl. 19? Vi vore tacksamma och kriver en mer utforlig skugg-
berdkning som gors av en auktoriserad konsult (inte frin arkitekternas CAD-program)
dar dven eventuella hisschakt, reella markhojder och ev. indragna vdningsplan mm finns
med! (Borsséns). Vi kraver en mer utforlig skuggberidkning som gors av en auktoriserad
konsult dir alla byggnadsdetaljer och topografiska forhallanden finns med! (Wendelos)

Tanken om att hoghusen lings med Parkallén skall mojliggora for olika s.k. icke-storan-
de verksambheter, dr ju god men inte alls genomtankt. Vem vill starta verksamhet sa langt
ut i byn och hur skall det kunna fungera och bira sig, nir det inte ha gjort det ndgon

annan stans i byn dédr det varit en mer central kinsla? Det finns inget behov for det hir.
Jmf. de forsok som gjorts med paviljongerna som nu rivs. (Wendelos)

Vi dr sdkert inte heller de enda som framforallt skulle vilja foresld att hoghus endast
byggs i den del av Vistra Hjiarup dir det redan finns sddana. Dir, ndra det nya stations-
torget och kommunikation (Wendelos), torde dven chansen for uppstart av verksamhet
vara lite storre.

Olika l6sningsforslag foljer:

e Om hoghusplaneringen inte kan dndras till att bara vara villor vilket vore det fore-
domliga och mest logiska i narmiljon, skulle man kunna tinka sig att flytta hoghuset
i nordvist till den ostliga delen av planomradet. Déar skulle det angrinsa till gronom-
rdden och inte stora redan befintlig byggnation och oroliga dgare.

®  Om de nedersta vaningsplanen i de planerade héghusen inte anvinds till verksamhet
finns det gott om plats for placering av vanliga ligenheter och hoghusen kan siledes
minskas bdde i hojd och i antal. Enkel matematik mojliggor da att flytta/omberdkna
huset i NV, mitt emot Kids2home och istillet ligga villor hir enligt de redan befint-
liga rutnit av bostadshus. (Borsséns)

Inkomna yttranden fran 6vriga

Linda Stahl, Stora Uppakra 12:171

Johan Thelin, Stora Uppakra 12:228

Hilda och Bjorn Ovander, Stora Uppakra 12:163

Linda och Magnus Mansson, Stora Uppakra, Stora Uppakra 12:180
Cecilia och Jon Lindeheim. Stora Uppakra 12:133

Ulla Schuster Bach, Stora Uppakra 12:259

Linda och Tobias Mansson, Stora Uppakra 12:224

Ann-Louise Martinsson och Sture Olsson, Stora Uppakra 12:143
Sara Nilson och Robert Kolarik, Stora Uppakra 12:165

Johan Nilsson, Stora Uppakra 12:157

Mea Pelkonen och Aleksandar Pavkovic, Stora Uppakra 12:237
Hakan Lindberg, Stora Uppakra 12:227

Ovanstdende har inkommit med samma skrivelse som Kullenbergs m fl.




Kommentarer till yttrandena

Yttrandena ar till stor del identiska med de som inkom under samrddet. Kommunens syn
pd fragorna har inte forandrats, varfor kommentarerna pa yttrandena fran samradsredo-
gorelsen delvis redovisas pd nytt nedan.

Sakdgare - sdrskilt berérda

Med sakdgare i ett detaljplanedrende menas dgare till fastigheter som dr berorda av pla-
nen, eller innehavare till annan sdrskild ritt i berorda fastigheter dn hyresrétt och bo-
stadsrdtt, exempelvis arrendatorer. En berord fastighet dr normalt seit en fastighet som
ligger inom planomrddet, som grinsar direkt till detta eller som endast skiljs fran plan-
omrddet av en vdg, smalare parkremsa eller liknande. Ibland kan dven fastigheter lingre
bort fran planomrddet anses (sirskilt) berorda, detta dr dock beroende pd arten och
omfattningen av den aktuella dtgirden, natur- eller trafikforbdallandena pa platsen m.m.

Kommunen gor en forsta avgrinsning av sakdgarkretsen genom den till detaljplanen
horande fastighetsforteckningen. Fastighetsforteckningen har dock inte ndgon sjilvstin-
dig rittsverkan ndr det galler sakdgarkretsens avgrinsning - det dr Mark- och miljo-
domstolen i vixjo som vid ett eventuellt overklagande avgor om ndgon dr att betrakta
som sakdgare eller pd annat sdtt berord (i sammanbanget kan ndmnas att hyresgdster,
bostadsrdttsigare eller boende dd likstills med fastighetsigare).

Trafik

Gatustrukturen har inte revideras infor antagandet av detaljplanen, da kommunen ser
att det finns manga skdl for att behdlla den struktur som foreslogs i samrdds- och gransk-
ningshandlingen:

Angdende att inte ha genomfartsvigar genom etapp 1/Tradgdrdslunden:

*  Hjarup NO som helbet, dven Hjdrup NO etapp 1, har planerats for parkeringsmaj-
lighet pd den egna fastigheten, inte med gemensamma parkeringar i omrddets utkan-
ter (sdsom vid exempelvis Banmdstaregdrden i Hjdrup). Parkeringslosningen innebdr
per automatik att gatorna inom omrddet fungerar som transportrum i forsta hand,
oavsett om omrddet dr uppbyggt med dtervindsgator eller med ett silande system,
oavsett om trafikmdngderna dr lite storre eller lite mindre. Den har typen av parke-
rings- och trafiksystem underlittar pd mdnga sdtt vardagen for de boende dd de kan
ha bilen utanfor dorren, men stiller ocksd storre krav pd vuxna att ta storre ansvar
och ha mer uppsikt over sina barn pd gatorna dn vad en belt bilfri miljo gor. Detta
galler dven vid omrddets forskola, dir barn inte bor vistas ensamma i gatumiljon.

®  Hjarup NO etapp 1 planerades redan fran borjan med genomsilningstrafik, dels
inom omrddet, dels vidare genom Hjidrup NO etapp 3 och ner mot Parkallén. Detta
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framgadr av planbhandlingarna for etapp 1.

Med den gatustrukiur som nu foreslds inom Hjdrup NO etapp 3 och som alltsd dr
i enlighet med de tankar som fanns for omrddet som helbet redan ndr etapp 1 plan-
lades, kommer boende i de sédra delarna av etapp 1 inte lingre vara tvingade att
alltid kora norrut genom omrddet — de kan dven vilja att kéra soderut mot Parkal-
lén. Detta innebdr att trafikrorelser som genereras inom etapp 1 kommer att spridas
jamnare inom omrddet och att belastningen pd gator, korsningspunkter och tomter
inom etapp 1 darmed ocksd kommer att fordelas jamnare.

Omfordelningen innebdr att trafikmdangderna kommer att minska pd gatorna i de
norra delarna av Hjarup NO etapp 1 och att trafiksituationen i dessa norra delar
kommer att forbdtiras. I de sédra delarna kommer trafikmdingderna att 5ka jamfort
med nuldget. Trafikmdingderna kommer dock fortfarande att vara liga. Ca 100-200
fordon/dygn pd gatorna inom etapp 1, uppdt 400 fordon/dygn inom Hjirup NO
etapp 3, dr inga stora trafikmdangder. Baserat pd dessa trafikmdingder blir maxbelast-
ningen per timme (rdknas normalt som 10 % av trafikmingden per dygn) mellan ca
10 och 20 fordon per timme inom etapp 1 och upp till ca 40 fordon per timme inom
etapp 3.

Fd av de boende inom etapp 3 kommer att ha anledning att kbra genom etapp 1 ef-
tersom det inte blir ett gent alternativ. Det samma giller for boende i andra delar av
Hjdrup. Det dr darmed de boende inom Hjdrup NO etapp 1 som har storst paverkan
pa trafiksituationen i det egna omrddet.

Hjdrup NO etapp 1 och 3 har utformats med ett kndckande gatunit, smalare ga-
tubredder och upphojningar for att hdlla nere hastigheterna i omrddet. Mdtningar
har visat att snitthastigheten inom omrddet ligger pd 13-14 km/h. Det finns ingen
anledning att tro att de 6kade trafikmingderna inom den sédra delen av etapp 1
skulle innebdra ndgon namnvdrd 6kning av hastigheterna eftersom gaturummen inte
fordndras i sin utformning. Risken forknippad med fordonens hastigheter bedoms
darmed inte beller 6ka med den foreslagna trafikstukturen.

Huvuddelen av bushdllen inom Hjdarup NO etapp 1 har redan idag mellan en och tvi
bilar. Detta forbdllande bedoms inte pdverkas av utbyggnaden av Hjarup NO etapp
3. Inte beller kan planeringen utgd fran att boende inom etapp 3 inte kommer att ha
bil. Genom att kommunen tillsammans med andra aktorer exempelvis arbetar for
an bittre kollektivtrafik kan bilinnehavet visserligen komma att minska pd sikt, men
bilanviandandet Gr en forutsitining som mdste hanteras i planeringen och som inte
kan forutsdttas minska for att gatustrukturen utformas pd det ena eller andra sdttet.



Att bygga in sig i gatustrukturer som tvingar fram langa omvdgskrningar och storre
trafikbelastning i enskilda punkter bedoéms ddarmed olimpligt med tanke pd bland
annat den 6kade belastningen pd miljon.

Om gatorna inom Hjdarup NO etapp 3 skulle stangas av skulle detta innebira att
ett flertal stora, ytkrdvande vindplatser mdste planeras in och anliggas, alternativt
att gatundtet inom omrddet ritas om med en Ost-vistlig gatustruktur istdllet for en
nordsydlig. Detta skulle leda till tomter som blir grundare och med samre ljusforhal-
landen.

Kommunen bedomer inte att det vore lampligt att stanga av den i delar redan pabérjade
Parkallén i hojd med Hjdrup NO etapp 3. Skdlen for dessa dr flera:

Gatan som genomgdende strak har varit en forutsdtining for strukturen inom bela
Hjdrup NO, utan den skulle omrddet med storsta sannolikbet ha utformats pd ett
annat sdtt. Att Parkallén skulle vara genomgdende visas bland annat i planhand-
lingarna till Hjdgrup NO etapp 1 (dir anslot den dock till Vistakravigen i nordost
istdllet for till Gamla Lundavigen) samt senare i planprogrammet for Hjgrup NO,
Aretruntbyn.

Flodet av bilister lings gatan skulle minska, vilket skulle innebdra att det kanns min-
dre tryggt att rora sig langs den separata ging- och cykelvigen som gdr langs parken.
Aven en minniska inne i en bil dr ndgon som ser och kan reagera om ndgot hinder
och vars ndrvaro ddarmed bidrar till en kansla av trygghet. Istillet for att cykla pa
den separata gang- och cykelvigen langs Parkallén kan fler antas vilja att cykla langs
Heimdalls vig, som endast dr utformad med separat gangbana. Detta kan i sin tur
bidra ytterligare till en kinsla av otrygghet i parken och lings gang- och cykelvigen.

Hjdrups park och gatan har planerats tillsammans och gatans varande har dirmed
varit en av forutsdttningarna vid planeringen och utformandet av parken. Utan Par-
kallén med sin foreslagna striackning skulle tillgangligheten till Hjgrups park mins-
ka, med risk for att fdarre anvinder parken. Parken skulle ocksd fd en mindre aktiv
“front” i form av gata och bebyggelse som vinder sig mot denna, varfor det finns
risk for att parken hamnar ”pad baksidan” om all den bebyggelse som omgdirdar par-
ken (sd dr ju fallet redan i parkens soédra delar), med de nackdelar i form av bland
annat kad otrygghet som detta skulle innebdra.

Orienterbarbeten och tydligheten i omrddet skulle forsimras, med risk for fler fel-
korningar och smittrafik pd gdng- och cykelvigen mellan Hjdrupslundsskolan och
Uppdkravallen och Uppdkraskolan.

Istillet for att trafiken mot mdlpunkterna i omrddet fordelas pd i buvudsak Parkal-
lén och Januarivigen inom Hjirup NO etapp 2, skulle den mesta trafiken belasta
Januarivigen. Detta har inte varit en forutsittning vid planeringen av denna.

Trafikmingderna pd Parkallén berdknas komma att vara jimforbara med dem pd ex-
empelvis Klockaregdrdsvigen (uppmdtt 2008), lite fler langs osterut (men beriknas
ddr komma att bli firre dn vad som exempelvis uppmattes pd Vistakravigen 2008).
Detta dr inte ndgra extrema trafikmdngder och inte fler dn att en god trafikmilié kan
skapas dven for oskyddade trafikanter med bjilp av upphdojningar, fortringningar
och liknande dtgdrder som hjilper till att hdlla hastigheterna nere.

Om Parkalléns vistra delar endast skulle anvindas for trafik till och fran bostiderna
i anslutning till den dr det svdrt att motivera den pampigare utformningen med trd-
dallé och ging-och cykelvig pd bada sidor som planerats.

Ovrigt:
Utover ovanstdende platsspecifika skdl for att inte hindra silande trafikrorelser finns yt-
terligare generella skil:

Ett silande vigndt dar mer flexibelt vid exempelvis olyckor, gravarbeten osv — om en
vdg madste stingas av under en period finns fler andra alternativ.

Ett silande vignat bidrar till storre flexibilitet vid framtida forandringar av den bygg-
da strukturen. En fortdtning inom en ort som byggts upp med dtervindsgator kan till
exempel bli problematisk eftersom all trafik fran det aktuella omrddet kan komma
att belasta en enskild vig, istillet for att kunna fordelas pa flera. Inflexibla losningar
som dtervandsgator kan ddirfor motverka en god och hdllbar sambillsutveckling.

System av trafikseparering har delvis som syfte att skapa trafiksikra strdak for cy-
klister och gdende. Ett annat syfte med trafikseparering dr dock att underliita for
bilismen, genom att skapa effektiva strak med farre korsningspunkter/storningsmo-
ment for bilisterna. Pd gator ddr korsningspunkter etc. saknas blir hastigheterna litt
hégre eftersom bilisterna inte forvintar sig att méta oskyddade trafikanter — vilket i
sin tur innebdr en 6kad risk for de oskyddade trafikanter som faktiskt viljer att rora
sig langs dessa gator.

Ett silande vigndt med blandtrafik innebir att forildrar mdste ta storre ansvar for
sina barns trafiksikerbet ndr de ror sig pd gatan. At som fordldrar tidigt ha engage-
rat sig i och lirt sina barn att hantera olika trafiksituationer dr dock en fordel ndr ett
barn sd smdningom dr moget att rora sig pd egen hand i olika trafikmiljéer, inte bara
i det egna niromrddet och den egna orten utan dven pd andra platser.




Trafikutredning

Trafikutredningen har fokuserat pd trafik genererad av befintliga respektive nya bostider
inom etapp 1 och etapp 3, samt pd trafiken till och fran forskolan. Ndgon annan trafik
har inte raknats med eftersom fd trafikanter, med undantag for de boende inom omra-
det, har anledning att kbra genom omrddet. Gatundtet dr inte tillrickligt gent - att kora
Amnesviigen/Parkallén resp Viistakravigen dr ett smidigare alternativ om man exempel-
vis ska till Uppdkraskolan och Uppdkravallen, eller mot Gamla Lundavigen. Eftersom
det idag inte finns ndgra konkreta planer pd verksamheter inom omrddet har inte heller
ndgra verksambeter riknats med, men i det fall det skulle bli aktuellt med ndgra mindre
verksambeter kommer dessa inte att vara av sidan art att de alstrar mycket trafik och tra-
fiken till och fran dem kan dirmed i viss mdn antas ersitta den trafik som skulle alstrats
av bostdaderna som verksambetslokalerna i sd fall ersdtter.

I bedbémningen av hur trafikrorelserna i omrddet fordelar sig har hinsyn tagits till mal-
punkterna inom ndromrddet - fler trafikanter har exempelvis bedomts kora soderut for
att kunna passera Uppdkraskolan pd vig mot Gamla Lundavigen. Viss hdansyn har ock-
sd tagits till lidget pd trafiksikerbetshojande dtgirder.

Trafikutredningen dr framtagen med vedertagna berikningsmetoder. De berdknade tra-
fikmingderna kan dock komma att skilja sig fran det verkliga antalet nir omrddet vil dr
utbyggt. Aven om sd skulle bli fallet bedéms inte skillnaderna bli sd stora att trafikming-
derna blir orimliga utifran omrddets forutsdittningar och utformning.

Friytor
Med friytor till forskola och skola avses forskole- respektive skolgdrd. Hjdrups park ut-

gOr i viss man ett komplement till dessa utemiljoer, men dr inte att betrakta som skolgdrd/
friyta tillborande forskolalskola. Att parken skiljs av fran forskola och skola av en gata
innebdr dirfor ingen orimlig situation, i synnerbet inte ndr gatan utformas med trafiksa-
kerhets- och hastighetsddmpande dtgarder.

Bebyggelse
Den hogre bebyggelsen ut mot Parkallén kommer att ligga i grinszonen mellan villa-

bebyggelsen och parken som pd sikt kommer att utvecklas med uppvuxna trad. I rela-
tion till det grona parkrummet dr den foreslagna byggnadshéjden inte sdrskilt hog och
behous, tillsammans med viss tithet, for att skapa en tydlig kant mot parken. Entréer
mot Parkallén och uppsikt 6ver parken fran fonster i flera plan skapar ocksd mer liv och
rorelse ldngs gatan och 6kar den upplevda tryggheten i park och lings gdng- och cykel-
strak. Detta kan i sin tur antas bidra till 6kad anvindning av parken. At endast kanta
parken med villor och radbus, ddr de boende har egna, ofta hdckomgdrdade, tradgardar
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att vistas i, riskerar ddremot att leda till att parken kinns mindre trygg och att farre
mdanniskor har anledning att anvinda parken.

Aven i forbdllande till Amnesvigen/Hjirupslundsskolan/Kids2home anser kommunen
att lite hogre och tdtare bebyggelse blir vilgorande for att skapa tydligare gaturum och
orienterbarbet i omrddet. Tre vaningar med mojlighet till en indragen fjdrde vining be-
doéms inte orimligt i forbdllande till ndrmast omgivande bebyggelse som ju ocksd skiftar
i hojd, mellan en och tvd vaningar. Viss skuggning av tomt och insyn fran omgivande
bebyggelse fdr man ocksd rikna med nir man bositter sig i en titort. Aven bebyggelsen
inom etapp 1 (Trdadgdrdslunden) paverkar grannfastigheterna i dessa avseenden.

Utover ovanstdende platsspecifika argument for lite hogre bebyggelse lings Parkallén
och Amnesvigen/del av Heimdalls vig dr inslag av titare, hégre bebyggelse dven ett sitt
att utnyttja jordbruksmarken mer effektivt nir denna tas i ansprdak. Det dr ocksd ett sdtt
att béttre utnyttja nirheten till kollektivirafiken och Hjdrups goda kommunikationer till
ndarliggande stdder och deras arbetsplatser.

Ett blandat bostadsbestind med bdde ligenbeter i flerbostadshus och smdhus dr ocksd
onskvdrt ur ett socialt hallbarbetsperspektiv - det blir exempelvis littare for dldre och
franskilda att bo kvar i omrddet/i ndrbeten av ett tidigare smahusboende vid férdndrad
livssituation. Att blanda bostadstyper och boendeformer i Hjdrups olika delar blir ocksd
ett sdtt att stdrka orten som en belbet och att minska den mentala uppdelningen av orten
i villasamballet bster om jarnvigen och ligenbetssambhillet vister om jdrnvigen.

Tidigare planering

Kommunens Sversiktsplan, eventuella fordjupade oversiktplaner savil som de planpro-
gram som ibland tas fram for storre utbyggnadsomrdden bidrar alla till att ge en samlad,
overgripande bild av det som planeras inom kommunen som helhet respektive inom dess
olika delar. Att ta fram in mer detaljerade planer for storre omrdden, framst i form av
detaljplaner, riskerar att leda till att detaljplanen inte hinner genomforas inom ett rimligt
tidsperspektiv och att delar av planen hinner bli inaktuella och mdste omarbetas - ett
onodigt resurssloseri.

Av Gversiktsplanen, antagen 2009, framgdr det att Aretruntbyn/Hjirup NO avses ut-
vecklas med en blandad bostadsbebyggelse med flerbostadshus, radhus, kedjebus och
enbostadshus. Det dr i oversiktsplanen inte definierat héojder eller vaningsantal pd bebyg-
gelsen. Av planprogrammet for Aretruntbyn/Hjirup NO, godkint under slutet av 2013,
framgdr ocksd att Hjarup NO etapp 3 ska utvecklas med blandad bostadsbebyggelse,
lite ldgre och glesare i norr, tdtare och hogre (flerbostadshus och radhus) mot Parkallén
och Ammnesvigen.




Kulturmiljo
Sdsom uttrycks i planbeskrivning dr den kulturmiljié som beskrivs i det regionala kultur-

miljoprogrammet redan starkt pdverkat av vigar, kraftledningar och titortsbebyggelse
(bland annat den inom Hjirup NO etapp 1). Den nu foreslagna bebyggelsen kommer
att ligga i anslutning tilllomgiven av befintlig bebyggelse och bedoms dirfor inte paverka
den beskrivna kulturmiljon, dven om de nya husen mot Parkallén kommer att héja sig
en-tvd vaningar over bebyggelsen inom exempelvis Trddgdrdslunden.

Observera att varken Lansstyrelsen eller Regionmuseet som bevakar kulturmiljofrdgor
har haft synpunkter pd den typ av bebyggelse som mdjliggors inom omrddet.

Skuggstudier
Planbeskrivningen reviderades redan till granskningen med uppdaterade skuggstudier

och en kompletterande sektion for att tydliggora byggnadshojder, nockhojder mm. Se
samrddsredogorelsen.

Byggnadshdjd och nockhdjd raknas utifran héjd pd angransande allmin plats (gator etc)
dd sddan finns pd ett avstand av sex meter eller mindre fran byggnaden. Den aktuella
bebyggelsens hojder kommer ddrmed, beroende av placering pd tomten, att utgd fran
héjden pa Heimdalls vig, Varvigen, Sommarvigen m fl. Eftersom gatorna inom etapp
tre kommer att ansluta till Heimdalls vig och sedan slutta svagt nerdat mot Parkallén
bedomer kommunen att det dr ett rimligt att redovisa markytan som plan, samt att bygg-
nadshéjder och nockhdjder utgdr fran denna plana yta. Exakt héojdsdttning av allmain
plats gors forst i projekteringen av allman plats, infor utbyggnaden.

Vad géller hojderna bar bebyggelsen i modellen som anvints for skuggstudien varierats i
form for att visa pd olika sdtt som maximal byggnadshiojd och nockhdjd kan uppnds. For
bebyggelsen i nordvist har hogsta byggnadshdjd anvants, hogsta nockhojd och hogsta
vinkel som taket kan utformas med (inom denna form inryms ocksd den fjirde indragna
vaningen). Utéver detta kan kupor, frontespiser osv komma att anordnas langs 1/3 av
huvudbyggnadernas fasadlingder.

De skuggdiagram som ibland (men inte alltid eftersom detta inte dr ett absolut lagkrav)
redovisas i detaliplaner dr normalt av oversiktlig karaktir. De tas ofta fram med skugg-
verktyget i programvaran sketch up - samma program som anvints i den nu aktuella
detaljplanen.

Marknad for foreslagen bostadsbebyggelse

Flera exploatorer med god inblick i efterfrdgan pd olika typer av bostider har uttryckt
intresse for att bygga flerbostadshus inom Hjdrup NO etapp 3. Att det finns en tro pd
lagenheter i flerbostadshus i Hjdrup har visat sig tidigare, exempelvis i projektet Hjdrup

Bocentrum och Atteviigen, dir avtal finns tecknade med exploatorer. Flera olika mdl-
grupper bedoms kunna ha intresse for bostdder inom omrddet - dldre som inte lingre vill
ta hand om villa och tridgdrd, franskilda som vill bo kvar pa samma ort som barnen,
yngre som har svdrt att fd tag pad lagenbet i Lund och Malméo osv.

Verksambetslokaler

Aven om service-, kontors- och handelsfunktionerna inom Hjirup koncentreras till sta-
tionsomrddet ser kommunen det som positivt att underlitta for verksamhetsutovare som
onskar etablera exempelvis en mindre kontorsverksambet, frisorsalong eller liknande
dven i andra delar av orten. Funktionsblandning leder till storre aktivitet under fler delar
av dygnet med 6kad social kontroll och fler mojligheter till manskliga moten som konse-
kvens, vilket vore mycket positivt exempelvis lings Parkallén.

Detaliplanen har utformats for att underlitta for ovan namnda, mindre, bostadsanknut-
na verksambeter. Detaljplanen mdjliggor dock bara verksambeterna, den kan inte fram-
tvinga dem. Verksambetsetableringar kommer ddrmed bara att bli aktuella i det fall det
finns ndgon verksambetsutbvare som vill etablera sig pd platsen (och far mojlighet till
detta genom exempelvis kontrakt med fastighetsdgaren).

De mindre verksambeter som majliggors langs Parkallén bedoms inte komma att alstra
sddana trafikmdingder att det fdr ndgon storre paverkan pd omrddet.

Dagvatten
Det finns inga lagkrav pd att dagvatten som genereras inom ett visst (plan)omrdde ska

fordréjas inom samma omrade. Enligt 2 kap Plan- och bygglagen (PBL) 5§ ska bebyg-
gelse och byggnadsverk dock lokaliseras till mark som dr lampad for andamdlet bland
annat med hinsyn till mojligheterna att ordna avlopp (i vilket begrepp dagvaiten ingar,
planforfattarens anmdirkning) och med hinsyn till mojligheterna att forebygga risk for
oversvamning.

Genom att foresld att dagvatten fran Hjdrup NO etapp 3 ska avledas via kommunala
ledningar (vid storre regn dven via gatorna) mot fordrijningsytor/dammar i Hjdrups
park infor fortsatt avledning mot recipient har kommunen visat att dagvatten/avlopp
kan hanteras. Kommunen bedomer att denna losning dr limplig for omrddet som helbet
eftersom parken dr stor till ytan och gott och vil kan rymma dammarna, samtidigt som
de kan bidra till en varierad och intressant parkmiljo.

Tekniska ndmnden hade mycket riktigt synpunkter pd forslaget med dagvattendammar
i parken under samrddet av planprogrammet for parken, men under detaljplaneskedet
framfordes inga sidana synpunkter, varken under samradet eller utstillningen. Av plan-




beskrivningen till detaliplanen for parken framgdr ocksd att ”... Omrddet far inte slippa
mer dagvatten till befintligt system dn nuvarande situation. Detta kan dstadkommas
genom fordrojning i Sppna system som dven kan skapa mervirden i parken. Mdjlighe-
ten att anvinda parkmarken for fordrojningsdammar i dagvattensystemet minskar dven
risken for oversvamningar i omgivande bostadsomrdden. Dammar i parkmiljé har dven
betydelse ur ett ekologiskt perspektiv... Mojligheten att ombdnderta dagvatten fran intil-
liggande planerade bostadsomrdden i parken ska undersékas i det fortsatta planarbetet.”
Avsikten har alltsi sedan arbetet med detaljplanen for parken varit att dagvatten ska
kunna fordrojas i denna.

Aven om forbdllandena i framtiden skulle forindras och synen pd fordrijning i parken
av ndgon anledningen skulle fordndras har kommunen ansvar for att tillgodose att dag-
vattenhanteringen inom omrddet fungerar dndd, oavsett [6sning. Detta eftersom omrddet
ingdr i kommunalt verksambetsomrdde for dagvatten (ansvaret regleras genom vatten-
tjignstlagen).

Barnkonsekvensbeskrivning - barnperspektivet
Sambillsplanering innebir att beakta olika samhdillsgrupper, olika allminna intressen
samt att viga dessa till en belbet sd att en hdllbar samballsutveckling uppnds.

Plan- och bygglagen stdller inga sirskilda krav vad galler barnkonsekvensanalyser eller
barnchecklistor. Utifran plan- och bygglagens perspektiv omfattas barn av begreppet
manniskor, och eftersom all planering enligt lagen ska ta hansyn till manniskors livs-
miljo, hilsa och sdkerbet, sd giller detta dven barnen. Ndgon specifik barnkonsekvens-
beskrivning behover sdledes inte upprittas.

For att garantera att kommuner planerar pd ett sdtt som inte dr farligt eller dventyrar
manniskors hilsa och sakerbet, innebdller plan- och bygglagen ocksd kopplingar till mil-
jobalken samt mojligheter och skyldigheter for linsstyrelsen att ingripa om en detaljplan
kan antas medfora att en miljokvalitetsnorm inte foljs eller om bebyggelse blir olamplig
i forballande till manniskors halsa och sikerbet.

Justeringar efter granskning

Justeringar av planhandlingar har gjorts, bland annat med anledning av de synpunkter
som har kommit in under granskningen. Andringar av planforslaget ar enligt foljande:

Plan- och illustrationskarta

®  Bestammelsen kring krav pa forhojd inre takhojd (2,70 m) i omradets sydvastra
del justeras till att gdlla krav pa fri hojd mellan bjilklag i bottenvaningen (3,10
m). Detta eftersom det ar oklart vilken typ av ventilationsdon som kan behovas i
lokalen.

e Bestammelsen ”Balkonger och skiarmtak far kraga ut 6ver plusmark och prick-
mark” kompletteras med tilligget att underkant pa balkong mot Parkallén och
Amnesvigen inte far ligga ligre dn 2,60 meter frin firdig markniva.

¢ Definitionen av prickmark dndras frin ”Marken far inte bebyggas” till ”Byggnad
far inte uppforas” for att mojliggoéra den mur som planeras lings Parkallén.

Planbeskrivning
e Fortydligas gillande att planomradet ingar i kulturmiljon Bomhog-Hjarup-Uppékra.
e Kompletteras med information om E.ONs gasledning.

e Formuleringen kring forhojd inre takhojd (2,70 m) i omradets sydvastra del justeras
till att galla krav pa fri hojd mellan bjilklag i bottenvaningen (3,10 m).

Kvarstaende synpunkter pa detaljplanen

Berorda myndigheter/organisationer som inte fatt alla sina synpunk-
ter tillgodosedda:

Granskning

Samrad
Trafikverket

Sakagare som inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda:
Granskning

Anna och Martin Sevelo, Stora Uppdkra 12:193

Ardina Kullenberg Tkalcevic och Hikan Kullenberg, Stora Uppakra 12:192
Daniel Mathiasson, Stora Uppakra 12:204

Vera Salman Larheden, Stora Uppdkra 12:203

Malin och Anders Bjorklund, Stora Uppékra 12:116

Sebastian Anderson och Marije Borghart, Stora Uppakra 12:114

Andréas och Lisa Borssén, Stora Uppdkra 12:155

Madelene och Johan Wendelo, Stora Uppdakra 12:117




Samrad

Robert Ottocan, Stora Uppakra 12:197

Malin Delén, Stora Uppdkra 12:197

Anna och Martin Sevelo, Stora Uppakra 12:193

Ardina och Hakan Kullenberg, Stora Uppakra 12:192

Frauke och Oliver Kirstein, Stora Uppdkra 12:118

Camilla och Michael Hagenborn, Stora Uppdkra 12:148
Andreas Hansson och Melissa Dahlqvist, Stora Uppdkra 12:201
Thobias Horberg, Stora Uppdkra 12:200

Camilla Karlsson och Daniel Fridh, Stora Uppéakra 12:147
Sebastian Anderson och Marije Borghart, Stora Uppdkra 12:114
Paul Jensen och Helén Kinnman, Stora Uppdkra 12:191

Anna Johansson och Andreas Almén, Stora Uppdkra 12:189, samt Karin Svensson och
Fredrik Olofsson, Stora Uppdkra 12:188

Andréas och Lisa Borssén, Stora Uppdkra 12:155

Sandra och Ola Martinsson, Stora Uppdkra 12:198

Malin och Anders Bjorklund, Stora Uppdkra 12:116

Madelene och Johan Wendelo, Stora Uppakra 12:117

Ovriga som inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda:
Granskning

Linda Stahl, Stora Uppakra 12:171

Johan Thelin, Stora Uppékra 12:228

Hilda och Bjorn Ovander, Stora Uppakra 12:163

Linda och Magnus Mansson, Stora Uppakra 12:180

Cecilia och Jon Lindeheim. Stora Uppékra 12:133

Ulla Schuster Bach, Stora Uppékra 12:259

Linda och Tobias Ménsson, Stora Uppéakra 12:224

Ann-Louise Martinsson och Sture Olsson, Stora Uppdkra 12:143
Sara Nilson och Robert Kolarik, Stora Uppdkra 12:165

Johan Nilsson, Stora Uppakra 12:157

Mea Pelkonen och Aleksandar Pavkovic, Stora Uppakra 12:237
Haékan Lindberg, Stora Uppdkra 12:227

Samrad

Hjarups byalag

Minna och Anders Johansson, Stora Uppékra 12:209
Anders Lundqvist, Stora Uppakra 12:144

Ewa Krupinska, Stora Uppakra 12:247

Johan Almevi och Julia Munther, Stora Uppékra 12:255

Johan och Elisabeth Thelin, Stora Uppdkra 12:228

Linda Liefke, Stora Uppakra 12:248

Jonas och Erika Bageman, Stora Uppdkra 12:256

Niklas Lindgren, Stora Uppakra 12:231

Greger Forsberg, Stora Uppékra 12:233

Jenny och Niklas Persson, Stora Uppakra 12:277

Hékan Diiring och Anna Nyman, Stora Uppakra 12:232
Viktoria och Carl Diehl, Stora Uppdkra 12:230

Marie och Erik Svartbo, Stora Uppakra 12:261

Daniel Nyqvist, Stora Uppéakra 12:246

Anna Kristensson, Stora Uppdkra 12:238

Henrik Fagerstrom, Stora Uppdkra 12:234

Henrietta Loof, Stora Uppdkra 12:168

Christer Nilsson och Carolina Hansson, Stora Uppéakra 12:240
Linn och Daniel Hilvardén, Stora Uppakra 12:270

Krysztof och Anna Kuchcinska, Stora Uppéakra 12:140

Jenny och Patrik Forsberg, Stora Uppédkra 12:210

Linda och Magnus Mansson, Stora Uppakra 12:180

Linda och Henrik Stahl, Stora Uppdkra 12:171

Hakan Lyngsj6 och Caitlinn Loftus, Stora Uppakra 12:159
Caroline Lindstréom, Stora Uppékra 12:120

Daniel Lindstréom, Stora Uppakra 12:120

Maria Fransson och Fredrik Danielsson, Stora Uppdkra 12:158
Richard Chiem, Charlotte och Walter Steinweg, Stora Uppdkra 12:271
Hékan Johansson och Marie Louise Eriksson, Stora Uppdkra 12:225
Mea Pelkonen och Aleksandar Pavkovic, Stora Uppdkra 12:237
Lennart Friberg, Stora Uppédkra 5:118

Elisabeth Pegelow, Hjarup 8:190
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