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Syfte

Detta forslag till detaljplan syftar till att moj-
liggora en fortsatt utbyggnad av Vikhems-
omradet i sodra delen Staffanstorp. Planom-
radet omfattar kvartersmark for en varierad
bebyggelse med 300-350 nya bostader i olika
former; mindre flerbostadshus, rad- och
kedjehus samt friliggande enbostadshus.
Vidare ingar erforderligt gatunidt med en
bygata centralt i omradet, parkomraden
med bullerskydd och dagvattenférdrdjning
samt ett storre fornlamningsomrade. Langs
huvudgatan tillskapas ocksa majligheter till
bostadskompletterande verksamheter sdsom
smaskalig handel och kontor samt forskola.

Planférslag

Den barande visionen for Vikhemsomradet
ar att skapa en utbyggnad av Staffanstorp
som kan erbjuda en hog livskvalitet for lang
tid framdver. Ett omrade med intressant och
varierad bebyggelse och med trevliga och
inbjudande gator och platsbildningar - allt-
sammans omgardat av park- och rekreations-
omraden som majliggor och uppmuntrar till
en aktiv livsstil. Vikhem ska vara intressant,
spannande, upplevelserikt - inte bara for de
blivande Vikhemsborna, utan for alla kom-
muninvanare.

Bild: Modell, flygperspektiv mot dster, Metro Arkitekter.



Bebyggelse

Struktur

Den 6vergripande strukturen for omradet ar
primart uppbyggd kring den manskliga ro-
relsen och moéten. Strukturen ar 6ppen till sin
utformning for att medge en flexibilitet vad
géller innehallet 6ver tid. Forebilder finns i
den traditionella smaskaliga blandstaden och
den tidiga tradgardsstaden.

Manniskor dras till manniskor. Det finns
olika anledningar till att vi befinner oss i
det offentliga rummet. Ett exempel &r nar vi
ska fran en punkt till en annan i det vardag-
liga livet eller pa fritiden. En integration av
rorelser i det dagliga livet med anda frivilliga
rorelser Okar den manskliga narvaron i vara
miljoer. Narvaron av andra manniskor ska-
par en kdnsla av trygghet. Darfor ar det vik-
tigt att anvanda sig av en struktur dar moj-
ligheten att mota andra manniskor ar stor.
Den sa kallade nadtstrukturen ger bast forut-
sdttningar for manniskors rorelse, speciellt
for cykel och till fots. Dessutom ges manga
tillfallen for majliga moten langs vagen.

De mindre gangstraken inom kvarteren har
betydelse for silningen av omradet som hel-
het. Beroende pa utformningen av kvarteren
kan dessa ocksa ha betydelse for tillganglig-
heten inom kvarteret. Da kan sjalvforvalt-
ning i form av gemensamhetsanlaggning
vara ett alternativ, till exempel da gangen gor
att radhusbebyggelse far en alternativ ingang
aven till sin tradgard.

Ny bebyggelse vid bygatan

Langs bygatan ges mojlighet att uppfora lite
hogre och tiatare, mer centrumlik, bebyggelse
som aven kan innehalla viss verksamhet som

inte ar storande for omgivningen. For att
uppna malet om gatan som en plats dven for
sociala aktiviteter, ar det viktigt att aktivera
och levandegotra bygatan genom att orientera
entréer och verksamheter mot densamma.

Vid de tre platserna - de sma torgen - kan
rena verksamhetslokaler tillskapas i mark-
planet vid lampliga lagen. Har kan man
tanka sig mindre butiker , kontor och café/

e

Bild: Perpsektivskiss - Bygatan o torg, Metro Arkitekter.

Langs Ovriga delar av bygatan kan nagra av
byggnaderna inrymma sa kallade “bokaler”
i bottenplan. Har kan mindre famansforetag
etablera sig - t ex frisdr, massor och fotvard,
men dven sma butiker.

Ny och befintlig bebyggelse i vastra delen
Langs Vikhemsvagen i vastra delen av
planomradet ligger fem &ldre bostadshus
med tillhorande komplementbyggnader - se
aven Forutsittningar/Bebyggelse. Planforslaget

Bild: Bygatan bildar en ryggrad genom Vikhem, Metro Arkitekter.
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medger att omradet ges mojlighet till kom-
pletterande bebyggelse genom nya gator och
oppningar for rorelse igenom. Omradet kan
fortfarande vara lasbart i strukturen som

en dldre del och ha en speciell karaktar bl a
genom att vissa fastighetsgranser bibehalls
och genom den lagre exploateringsgraden,
Det ar har viktigt att ny bebyggelse utformas,
placeras och ges en materialverkan som tar
hansyn till och garna forstarker den kultur-
historiska miljon.

Vikhemsvigen, som i dagslaget ar en mkt
smal grusvig, ges en framtida karakar av
bygata genom varsam komplettering med ny
bebyggelse langs bada dess sidor. Grusvagen
bibehalls som gang - och cykelvag (GC-vag),
men strackningen justeras nagot for att till-
skapa viss distans (ca 2 meter) mellan GC-va-
gen och befintliga hushorn. En ny koryta for
bilar forlaggs langre osterut, och mellan de
bada korbanorna anldggs ett gront svackdike
for tradplantering och omhéndertagande av
dagvatten.

Ny bebyggelse inom detta omrade bor upp-
foras som styckebyggda smahus som ges en
utformning som till material och proportio-
ner knyter an till den sydvastskanska bygg-
nadstraditionen vad galler bebyggelse pa
landsbyggden. Foretradesvis ska hus uppfo-
ras med hog takresning, fasad av puts eller
tegel samt takbeklddnad av papp, pannplat
eller takpannor i rott eller svart.

Ny bebyggelse dvriga delar

I 6vriga delar inom omradet planeras for
grupphusbebyggelse i olika former - te x rad-
hus, kedjehus och fafamiljshus i hojder fran
ett till tva- och ett halvt plan. Det ar viktigt
att en bebyggelsetyp inte tillits dominera

ett alltfor stort omrade eftersom en variation
efterstravas.

Service

Planforslaget mojliggor viss kommersiell
service langs bygatan. Ovrig kommersiell
service finns att tillga i Staffanstorps centrum
en dryg kilometer norr om planomradet.

En forskola planeras till den stra delen av
planomradet. I 6vrigt finns ett flertal skolor

och forskolor i naromradet, daribland Hag-
lidskolan som ligger narmast. Inom Vikhem,
Oster om det nu aktuella planomradet, pla-
neras ytterligare en skola. Skolorna kan nas
pa ett attraktivt och trafiksdkert satt genom
park- och fornlamningsomrade.

Gronstruktur och parker

Gronstrukturen i Vikhem kan delas in i tva
tydliga delar, Fornlamningsparken i s6-

der och dagvattenstraket i norr. Konceptet
for dessa har behandlats tillsammans med
Hagalid rekreationspark i rapporten Koncept-
skiss - For gronstrukturen i Vikhem och Hagalid
(Sweco Architects 2009-05-25).

De grona inslagen i omradet ska praglas av
variation och kontraster mellan 6ppna och
slutna rum. Tillsammans med Hagalid re-
kreationspark representerar de olika delarna
tre vitt skilda karaktarer; skogen, det 6ppna
landskapet och vattendraget.

Fornlamningsparken karaktdriseras av stora
oppna ytor med mindre skogsdungar i kan-
ten mot bebyggelsen som skapar rumslighet
och djup i vyerna ut over féltet. Vegetationen
ger forutsattningar for olika biotoper och
hjalper ocksa till att skapa 14, skugga och
skydd for faglar och andra vilda djur. De
vida ytorna lockar till att flyga drake och spe-
la brannboll. Dungarna har sinsemellan olika
artsammansattning med skiftande karakta-
rer; exempelvis blommande korsbarslundar,
skuggiga bokdungar och ljusa bjorkklungor.
Den del av dungarna som vetter mot faltets
mitt dr lagre och utgors av buskformer av
arterna. Gréset pa faltet ar angsgras som slas
ett par ganger per sdsong, alternativt betas
av far. Bullerskyddet utmed vag 11 ska utgo-
ras av delvis transparant skarm for att bevara
vyn mot backlandskapet i sdder och for att
ge trafikanterna pa vag 11 mojlighet att ta del
av vad som finns bakom bullerskyddet.

I norra delen av planomradet ligger ett
parkstrak dar dagvattenhanteringen ar en
integrerad del av gronstrukturen. Gestalt-
ningen tar sin utgangspunkt i att vattnet ar
en resurs ur manga aspekter, saval biologiskt
och miljomassigt som karaktarsskapande och



upplevelsemassigt. Vegetationen ska med
hjalp av sin placering och utformning skapa
olika rumsligheter for att ge intressanta va-
riationer utmed straket.Parkstraket ar relativt
smalt och kraven pa dagvattenmagasinens
volymer ar stora. Detta medfor slanter som
tar stora ytor i ansprak. Ambitionen ar att ha
flacka slanter med olika lutning for att skapa
variation i upplevelsen.

Bullerskydd

I saval det norra parkstraket som i omradena
ned mot vag 11 i sder, kommer bullerskydd
i form av vallar och/eller skarmar att utgora
patagliga inslag i miljon. Stor vikt ska laggas
vid utformningen av dessa sa att de i mojli-
gaste man kan fungera som varierande men
vl integrerade delar och pa ett naturligt satt
komma att fungera som ett positivt inslag i
helhetsmiljon.

Utformningsforslag for respektive typsektion
som redovisas i rapporten Vikhem Etapp I1I-V,
Staffanstorp - Koncept Bullerskydd, (Vectura
2010-05-05) ligger till grund for planbestam-

melse avseende SKYDD, och ska ocksa ligga
till grund for kommande projektering: I syd-
vastra delen av planomradet finns befintliga
bullervallar med uppvuxen vegetation. Har
behover kronhdjden pa bullerskyddet hojas
mellan 0,7 meter - 3 meter. Av utrymmesskal
och for att spara befintlig vegetation foreslas
endast mindre pabyggnader av befintlig vall
och istéllet en 16sning med skarm pa den
ovre delen av vallen. Skarmen ska klara att
std i vegetation och bor inte reflektera buller.
Har foreslas darfor skarmar av mineralul-
Iskivor som doljs av befintlig och komplette-
rande vegetation.

I den mellersta delen av planomradets sodra
del visar bullerberakningen att bullerskyddet
maste vara 3-4 meter hogt over korbanan, vil-
ket bitvis motsvarar en hojning 6ver 6 meter
fran befintlig markniva. Darfor foreslas dven
har en kombination av vall och plank likt
ovan. Vegetation etableras, i vdster foreslas
bokskog, i Ostra delen foreslas en parklik ka-
raktar med trad, korsbar, i gras. Har ligger de
nya husen néra och en stodmur avslutar val-

e

Bild: De olika bullerskyddens utbredning langs véag 11. Vectura

=== Absorberade skarm pdvall
Absorberade skarm pa lag vall

mmm Tegelmursavsnitt pd lagre vall
mem Glasskarm pd &g mur

Glasskarm pd broricke
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len mot en planerad parkering. Mitt i buller-
skyddsavsnittet foreslas en tegelrod mur som
kombineras med ett fonster. Fonstret placeras
i den gamla Vikhemsviagens strackning och
medger en visuell kontakt och historisk
koppling sdderut 6ver viag 11. Muravsnittet
skapar variation, utblickar i landskapet och
minner om tegeltraditionen.

Langs fornlamningsomradet visar buller-
berdkningen att bullerskydden maste vara
minst 2-2,5 meter over korbanan. Har ligger
vagen pa en lag bank vilket innebar att bul-
lerskyddets kron hamnar cirka 2,5 -3 meter
over befintlig markniva. Enligt uppgift fran
lansstyrelsen &r fornlamningen mycket kans-
lig for tryck och darfor medges inte uppfyll-
nad 6ver 0,5 meter. En lag vall i kombination
en ljudabsorberande skarm foreslas vaxelvis
med glaspartier som placeras narmare vagen.
Vid glaspartierna behalls utblickarna ut 6ver
landskapet. Vid den tdta skarmen pa val-

len foreslas klattervaxter och buskar. For att
spara fornlamningen foreslas att vallen byggs
upp av latta massor.

Gator och Trafik

Planens syfte ar att Vikhemsomradet ska bli
sa integrerat som det ar mgjligt med hansyn
till de omstandigheter som barridreffekterna

Integrerat frirum
Integrerat frirum/Mjuktrafikrum
Mjuktrafikrum

Integrerat transportrum

fran den kommande Simrishamnsbanan ut-
gor. Trafiknatet har via bygatans forlangning
kontakt med den s k Ostra respektive Vastra
anslutningen som ar de korsningspunkter
som i samband med Simrishamnsbanans
trafikering kommer att utféras planskilda - se
dven planeringsforutsittningar / planprogram
for Vikhemsomrdidet. Samradsforslaget omfat-
tade inte dessa anslutningspunkter, men for
att majliggora trafikforsorjning av Vikhem
III innan byggandet av Vikhem II kan ske, sa
lyfts Vastra anslutningen in i denna detalj-
plan. Planomradet har efter samradet saledes
utokats med den Vistra anslutningen.

Planomradet kommer att angoras via en
huvudgata som ansluter till Kronoslattsva-
gen. Huvudgatan ar utformad med en kom-
binerad gang- och cykelvig pa ena sidan. I
ett forsta skede utformas korsningen i plan
med jarnvagen. Nar Simrishamnsbanan ater
tas i bruk for persontrafik kommer en plan-
skild korsning att byggas. I planen redovisas
en losning pa denna med dagens liage pa
banvallen. Men vid en ombyggnad av Sim-
rishamnbanan for persontrafik kan utform-
ningen komma att dndras om t ex jarnvagens
hojdlage forandras. Den Ostra anslutningen
kommer att planldaggas i nésta etapp - Vik-
hem etapp IV. Under omradets uppbyggnad
kommer trafik att kunna ledas in sterifran
via den befintliga Vikhemsviagen.
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Bild: Klassificering av gatunat enligt Livsrumsmodellen, Tyréns Infrastruktur.
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Bild: Forslag till placering av hastighetsdampande atgarder.

Gang och cykeltrafikanter kommer att kunna
korsa Simrishamnsbanan/Kronoslattsvagen
trafikseparerat pa tre stillen - Ostra och
Vastra anslutningen samt vid den mellanlig-
gande GC-underfart som kommer att leda
upp till Orkestervagen norr om Kronoslatts-
vagen. Dessutom kommer Vikhemsomradet
som helhet att ha en mycket god kontakt
med Staffansvallen och Hagalid i nordost.
Dessa korsningspunkter kommer initialt att
anlaggas och fungera som korsningar i plan.
Forst i samband med jarnvagsutbyggnaden
kommer planskildheter att anldggas.

Utformningen av gaturummen ar mycket
viktig eftersom den medverkar bade vad
géller trafiksakerhet och helhetsmiljo. Ge-
staltningen av gator och platser bidrar till
och forstarker upplevelsen av bl a trevnad,
trygghet och hemkansla.

Gaturummen delas enligt Livsrumsmodel-
len in i tre olika typer av gaturum med tva
mellannivéer; Frirum, Mjuktrafikrum, Trans-
portrum respektive Integrerat frirum och
Integrerat transportrum.

- Integrerat frirum ar ett gaturum
dar oskyddade trafikanter ar prioriterade.
Motorfordon har en begransad framkomlig-
het och en lag hastighet ar en forutsattning.
Rummets viaggar bestar ofta av hus med
entré mot rummet.

- Mjuktrafikrum ar ett rum dar
oskyddade trafikanter och bilister samspelar.
Biltrafiken begransas sa mycket det ar maj-
ligt med hansyn till gatans funktion. Gang-
och cykeltrafiken kan vara i blandtrafik eller
separerad.

- Integrerat transportrum ar ett rum
dar oskyddade trafikanter kan fardas men
har sma ansprak pa att korsa det. Korsningar
sker framst i korsningspunkter och inte pa
stracka. Det dar aven langa avstand mellan
entréer och det finns inget stort behov av att
vistas i rummet.

- Transportrum ar ett rum for biltra-
fiken och de oskyddade trafikanterna ar helt
separerade fran denna.

For Vikhem III har gaturummen framst
karaktdren av Integrerat frirum och Mjuktra-
fikrum. For att fa ett val fungerande system
med laga hastigheter och orienterbarhet
finns en tydlig uppsamlingsgata genom om-
radet for trafikrorelser med nagot hogre has-
tigheter. Ett gatundt med blandtrafik staller
hoga krav pa utformning for att séakerstalla
en lag hastighet. Korta lankar och en hog de-
taljrikedom dr, liksom hastighetsdampande
atgarder i strategiska punkter, viktigt for att
sdkerstalla lag hastigheter.



Gang- och cykeltrafik

Huvudnaétet f6r gang- och cykeltrafiken
utformas gent och tydligt kopplat till vik-
tiga malpunkter. Pa huvudnatet prioriteras
gaende och cyklande nar det galler saker-
het, trygghet och tillganglighet. Gang- och
cykeltrafiken separeras fran biltrafiken vid
huvudcykelstraken som bl a leder till sko-
lor, fritidsverksamheter och kopplingar till
ovriga Staffanstorp.

Forutom huvudnatet har gang- och cykelna-
tet dven ett lokalnat. Lokalnatet &r finmaski-
gare och har mer lokala malpunkter. I lokal-
natet sker trafiken framst i blandtrafik, varfor
det ar viktigt med laga hastigheter. Sarskild
omsorg laggs dar lokalnatet har forskola,
skola och lekplats som malpunkt.

Utmed Kronoslattsvagens norra sida finns
idag en befintlig gang- och cykelvag. Gang-
och cykelnatet fran Vikhem foreslas korsa
Kronoslattsvdgen i tre punkter; vid den Vés-
tra och Ostra anslutningen samt vid Orkes-
tervagen. For straket vid Orkesterviagen, som
ar en viktig skolvdg foreslas en planskildhet
anldggas, i form av en tunnel, i samband
med den kommande jarnvagsutbyggnaden.
Sarskild omsorg bor laggas for att fa den sa
ljus och luftig som mdjligt. Innan jarnvagsut-
byggnaden ska trafiksdker korsning anord-
nas i plan med Kronoslattsvagen.

Kollektivtrafik
Kronoslittsvagen trafikeras under vardagar

T e TRt

pa morgonen och eftermiddagen av region-
busslinje 166 som gar mellan Staffanstorp
och Sédra Sandby, via Lund. Busslinjen
trafikeras da med halvtimmestrafik. Inom
nagra ar kommer emellertid turtatheten for
linje 166 langs Kronoslattsvagen avsevart att
forbattras vid en planerad linjeomldggning
av linje 166 och 174. Befintliga hallplatslagen
finns idag vid Orkestervagen och vid Per-
Nilsabyn. Idag trafikeras inte den befintliga
jarnvagen men en avsiktsforklaring finns att
pa nytt 6ppna Simrishamnsbanan for per-
sontrafik. Skanetrafiken och kommunen har
aven tankar pa en eventuell framtida snabb-
sparvig pa den aktuella strackan genom
Staffanstorp. En sadan snabbsparvag mojlig-
gor hallplatsstopp utmed Kronoslattsvagen.
Hallplatserna bor da placeras i sa direkt
anslutning som majligt till gang- och cykel-
straken fran Vikhemsomradet.

Parkering

Parkeringsbehovet som genereras av bosta-
der och verksamheter &r i forsta hand tankt
att klaras genom parkering inom den egna
fastigheten. Langs bygatan foreslas kant-
parkering som ett alternativ for gaster och
kunder. Langs en av lokalgatorna i sodra
delen av planomrédet dr det ocksa majligt
att anldgga kantparkering vilket ar tankt att
fungera som gastparkering for angansande
kvarter.Varumottagning for verksamheter ar
tankt att ske fran bygatan.

| w— Cykelhuvudstiik
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Teknisk férsorjning

Vatten och spillvatten

Huvudledningar for spillvatten dr utbyggda
till Onsvala allé. Ledningarna r dimensione-
rade for den planerade utbyggnaden av Vik-
hemsomradet. Befintlig pumpstation i sddra
delen av planomradet har nyligen byggts om
och forsetts med luktreducerande atgarder.

I omradet finns vattenanslutningar som kan
ge rundmatning.

Dagvatten

Enligt geotekniska undersokningar, utférda
i ndaromradet, ar forutsattningarna for infil-
tration och/eller perkolation av dagvatten
mindre bra.

Vid normala nederbordsméangder avleds
dagvattnet istdllet i ett system som ar en
kombination av ytavledning och avledning
via underjordiska ledningar. Principen ar att
allt vatten inom planomradet leds forst norr-
ut till de férdrojningsdammar som planeras
i parkstraket mellan jarnvagen och bebyg-
gelsen, for att efter fordrojning ledas vidare
vasterut till anslutningspunkt vid Onsvala
Allé for vidare transport mot slutrecepienten
som ar Torrebergabécken/Sege A. Pa sa vis
fordrojs och flodesutjamnas dagvatten fran
omradet for att rymmas inom gallande till-
stand vad géller rattigheter i dikningsforetag
nedstroms.

Omradet modelleras for att dagvattnet ska
kunna rinna mot fordrdjningsdammarna i
norr dven vid mycket stora floden da led-
ningarna gar fulla - t ex vid 100-ars-regn.
Inga instangda omraden ska bildas.

Dikningsforetaget nr 1 och 3 Onsvala samt
nr 3 Grevie ar 1898 avvattnar idag del av
planomradet. Efter utbyggnaden kommer
inget vatten langre att ledas den vagen vilket
innebar att en forrattning bor ske sa att de
markarealer som ska avvattnas via kommu-
nens dagvattensystem inte langre ska ha del i
dikningsforetaget.

Grundvattensankning kommer att ske inom
omrade for fordrojningsdammar. Da detta
sker inom kommunalt verksamhetsomrade
tor dagvatten behover ansokan om markav-
vattning inte goras hos Lansstyrelsen.
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Hojdsdttning

Hojdsattningen av omradet hanger ihop med
foreslagen dagvattenhantering. Den over-
siktliga hojdsattningen innebar en hojning av
marknivderna i sdder och en sankning i de
norra delarna mot magasinen. Detta innebar
att det skapas en marklutning mot magasi-
nen och pa sa satt sakerstalls att avvattningen
fungerar @ven om lednings-/draningssystem
gar fulla. I anslutning till befintlig bebyg-
gelse maste dock hojdsattningen anpassas till
dessa.

Avfall

En atervinningsstation kan bli aktuell i den
vastra delen av planomradet. Miljohus kan
med fordel uppforas som del i gemensam-
hetsanldggning for respektive kvarter inom
de tatare delarna av planomradet. I ovrigt
hanteras avfall inom den egna fastigheten
och tomning sker vid respektive tomt.

El

Inom omradet &dr det Staffanstorps energi
som dr nathallare. Staffanstorps energi
anvander sig av mindre transformatorstatio-
ner med liten omgivningspaverkan. Sjilva
stationerna har yttermatten ca 2x1,5, 1,8
(Ixbxh) vilka forutsatter en fastighet pa 4x4
meter och ett rekommenderat skyddsavstand
pa 1-2 meter pa grund av magnetfalt. Inom
planomradet har mark reserverats for 6 st
transformatorstationer.

Tele

Kabelstrak tillhorande TeliaSonera AB l6per
genom omradet. Dessa ersatts lampligen vid
utbyggnaden av nytt system inom omradet.

Uppvarmning

Maijlighet finns for uppvarmning med gas
och/eller fjarrvarme. Nat finns utbyggt inom
vissa delar av Staffanstorp. Vikhemsom-
radets omfattning torde innebara att bada
alternativen kan vara ekonomiskt och miljo-
massigt intressanta, men i dagaslaget ar det
dock inte aktuellt med utbygnad av fjarrvar-
menatet.



Konsekvenser
Miljopaverkan

Behovsbedémning enligt MKB-férordningen,
bilaga 4, har gjorts for planomradet under
programskedet. Beslut om att den planerade
bebyggelsen inte kommer att medfora risk
for betydande miljopaverkan har tagits av
KS 2007-06-04. Lansstyrelsen har delat kom-
munens uppfattning. Darmed behovs ingen
formell miljobedomning enligt miljobalken
och nagon miljokonsekvensbeskrivning
kommer inte att upprattas.

Natur- och kulturvard

Riksintressen

Jarnvagen som passerar planomradet i norr
ingdr i Riksintresse for kommunikation,
jarnvag. Planforslaget bedoms inte ha nagon
negativ paverkan pa riksintresset.

Hushallning med naturresurser
Exploateringen av planomradet kommer att
ta i ansprak hogklassig jordbruksmark (klass
9), i ett tatortsndra och ur brukarsynpunkt
fragmentiserat och kanske inte helt optimalt
lage. Ianspraktagandet av jordbruksmarken
far vagas mot samhallsintresset att bygga bo-
stader i anslutning till befintlig tatortsstruk-
tur, dvs att utnyttja och hushélla med sam-
hallsservice och infrastruktur.

For att motivera ianspraktagandet av jord-
bruksmarken ar det viktigt med ett effektivt
markutnyttjande. Exploateringsgraden for
omradet blir nagot hogre an vad som tidi-
gare redovisats. Detta eftersom noggran-
nare berdakningar, baserat bl a pa den dialog
som forts med de byggherrar som kommer
att bebygga den fOrsta deletappen, visat att
planomradet kommer att inrymma 300 - 350
bostader, dvs c:a 50 mer dn vad som tidigare
angivits. Om man raknar bort fornlamnings-
omradet, vilket ju inte exploateras, sa om-
fattar omradet 25 ha (inklusive omrade for
bullervallar och dagvattenstrak/vattenpark).
Exploateringsgraden blir da i storleksord-
ningen 17 - 20 bostdder/ha forutsatt att berak
ning sker pa samma sitt som i kommunens
gdllande oversiktsplan Framtidens Kommun
(antalet bostader delat med 70% av ytan).
Véljer man att ocksa rakna bort omraden for
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vattenpark/dagvattenstrak samt bullervall
sa blir exploateringsgraden istéllet 24 — 28
bostdder/ha. Detta &r en relativt hog exploa-
teringsgrad. Som jamforelse kan namnas att
Staffanstorps centrala delar — de s k Stan-
stadkvarteren - inrymmer c:a 35 bostader/ha
berdknat pa samma vis.

Grundvatten

Enligt geoteknisk undersokning utford av
Ramboll (Vikhem III - Geoteknisk undersok-
ning) kommer det, beroende pa hur dagvat-
tenmagasinen utformas, att bli en storre eller
mindre sankning av grundvattenytan vilket
medfor att stromningsriktningen kommer
att riktas mot dagvattenmagasinen. Aven
forandrad topografi i exploateringsomradet
(hojning av markytan i sodra delen och sank-
ning i norra delen) kommer att bidra till att
grundvattnets stromningsriktning férandras
och blir mera nordlig.

Grundvattensankningen som uppstar med
anledning av dagvattenmagasinen bedoms
upptrada mycket lokalt kring dessa eftersom
forutsattningarna for infiltration av dag-
vatten i omrddet ar ogynnsamma.

Halsa och sakerhet

Buller

Trafikmangderna som alstras inom planom-
radet ar relativt 1aga — se Planforslag/Trafik.
Hastigheten pa bygatan forutsatts vara 40
km/h vilket gor att omfattningen av trafi-
kalstringen berdknas ge bullerpaverkan pa
intilliggande bostdder klart under gillande
gransvarden. Bullervarden invid fasad och
maxvarden nattetid berdknas ej komma att
overskrida de av riksdagen antagna rikt-
vardena; 55 dBA ekvivalentniva / 70 dBA
maximalniva utomhus, respektive 30 dBA
ekvivalentniva / 45 dBA maximalniva (nat-
tetid) inomhus.

Storningarna fran externa bullerkallor - vag
11 och jarnvagen - mildras med bullerdam-
pande atgarder sa att bullernivaerna vid bo-
stader inte kommer att 6verskrida gallande
riktvarden - se dven Forutsittningar/Befintliga
storningar och risker.
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Av utredningen ”Vikhem etapp III-V - Kon-
cept bullerskydd”, framtagen inom ramen
for planlaggningen av Vectura 2010-05-05,
framgar att reflektionsbuller upptrader vid
harda skdrmar — typ glasskarm eller plank.
Vid jordvallar och skdarmar av absorberande
material absorberas i stort sett allt ljud och
inget reflekterande buller uppstar.

Efter samradet har en illustrativ bullerut-
redning som tar hansyn till den samlade
bullersituationen med paverkan fran vag-
och tagtrafik, mojliga skyddsatgarder samt
effekten av dessa, utforts av Tyréns (Vikhem
Bullerutredning, 2011-04-07, uppdragsnr.
228999). I denna utredning konstateras att
med bullerskyddsatgarder enligt Vecturas
forslag — dvs huvudsakligen vallar och ab-
sorberande skdarmar med inslag av glas vid
fornlamningsparken - sa kommer inte bul-
lernivéerna vid bebyggelsen soder om vag 11
att paverkas.

Av denna utredning framgar ocksa att den
samlade bullersituationen - dvs framtida
tagbuller ssmmanrdknat med framtida
vagbuller (trafikmédngder uppraknade enligt
prognos till forvantad niva 2035) - generellt
paverkar berdkningsresultatet med 1 - 3
dBA. Vagtrafikbullret ar dimensionerande.
Slutligen konstateras med bullerskydds-
atgarder enligt tidigare bullerutredningar
(Trivector + Vectura) kommer riktvardena for
utomhusbuller att klaras inom omradet som
helhet forutom vad géller andra vaningen pa
“radhuslangan” i sodra delen av omradet.
Detta medfor att krav pa fasaddampning,
minst 30 dB, infors som planbestimmelse
fOr att garantera att inhusnivaerna pa andra
vaningen kommer att understiga gallande
riktvarden.

Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm ar ett styrmedel som
syftar till att forebygga eller atgarda ett
miljoproblem. For planen ar miljokvalitets-
normerna for luft och vatten relevanta.

Miljokvalitetsnormerna for luft ska sakerstal-
la en god luftkvalitet som inte medfor risker
for manniskors halsa. Risk for overskridande
av normerna finns framforallt i omraden
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med intensiv fordonstrafik, i anslutning till
stora punktkallor eller i tata slutna gaturum
med hogre bebyggelse och délig genomluft-
ning.

Planens genomforande bedoms inte leda till
overskridande av fororeningsnivaer enligt
gallande forordning (2001:527) om miljokva-
litetsnormer for utomhusluft.

Syftet med miljokvalitetsnormerna for vatten
ar att forbattra kvaliteten i yt- och grund-
vattenforekomster. Planomradet berors av
grundvattenforekomsten Alnarpsstrommen
vilken har en god kvantitativ och kemisk
status, enligt den sammanstallning av Skéanes
vattenforekomster som Lansstyrelsen har
tagit fram. Utbyggnadsomradet kommer att
anslutas till kommunalt vatten och kommer
darmed inte att belasta grundvattenférekom-
sten. Da marken bestar av lera ar risken for
spridning av fororeningar till grundvattnet
ocksa liten. Planomradet ligger vidare inom
avrinningsomradet till Sege A/Torreberga-
backen vars ekologiska status bedoms som
otillfredsstallande, varfor foreslagen dag-
vattenhantering med rening i framfor allt
Oppna strak ar viktig for att inte forsamra
vattenkvaliteten ytterligare. Sammantaget be-
doms miljokvalitetsnormerna for vatten inte
paverkas negativt av planforslaget.

Markradon

Omradet betraktas som lagradonmark
utifran utférda markradonundersokningar
(Ramboll 2010-11-15). Exploator ska vid
bygganmalan redovisa radonmatningar for
omradet. Byggnader ska sedan uppforas
med erfoderligt skydd.

Risker och stérningar

Utbyggnaden av bebyggelse och park enligt
planforslaget ar inte att betrakta som miljo-
farlig, dock kommer den att alstra trafik. En
okad trafikalstring innebar paverkan pa bl a
luft, buller och trafiksdkerhet. Fordonstrafik
inom omradet medfor gangse olycksrisker
for oskyddade trafikanter. Gatumiljon utfor-
mas i syfte att reducera dessa risker sa langt
det rimligen ar majligt.



Externa riskfaktorer &r transporter av farligt
gods pa vag 11 soder om planomradet och pa
jarnvagen norr om planomradet (vid kom-
mande trafikering). Dessa risker reduceras
genom atgarder vid planens genomforande
till acceptabla nivéer i enlighet med Riktsam
- se aven Forutsittningar/Befintliga storningar
och risker/Farligt gods.

Sociala konsekvenser

Utbyggnaden av Vikhemsomradet ska bidra
till att 6ka den sociala hallbarheten i Staffans-
torp genom att tillskapa varierade boende-
former, attraktiva gator, platser och parker
samt genom inblandningen av mindre verk-
samheter sasom butiker o kontor. Harigenom
okar tryggheten och Vikhem kan bli en stads-
del dar mannskor lever och verkar under alla
dygnets timmar - en levande stadsmiljo med
trygga miljoer och sdkra rorelsestrak.
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Forutsattningar

Bild: Planomradet sett fran banvallen i vaster. Vy mot sydost.

Plandata

Planomradet ligger 1200-1500 meter soder
om Staffanstorps centrum. Omradet av-
gransas av vag 11 i soder, av det blivande
bostadsomradet Tappersborg (Vikhem etapp
IT) i vaster och av Kronoslattvagen i norr. I
Oster avslutas omradet mot nastkommande
planeringsetapp omfattande bla 6stra an-
slutningen och bebygelseomrade sdder om
Staffansvallen. Efter samradet har planomra-
det utokats for att innefatta daven den vastra
anslutningen, vilken tidigare ingatt som del
i den dnnu inte antagna detaljplanen for
Vikhem etapp II.

Omradets areal uppgar till ca 32 ha varav ca
17 ha utgors av omrade for bebyggelse och
ca 15 ha utgdrs av park/natur samt forn-
lamningsomrade. Planomradet bestar av ett

\\ \ sdor | | befintlig bobydgelse 5
\ \ xglnordnasi “I. @ Py

flertal fastigheter: Vaster om Vikhemsvagen
finns sex privatdgda fastigheter, medan

all 6vrig mark, forutom sparomradet och
vagsamfalligheter, dgs av Staffanstorps kom-
mun.

Tidigare stallningstaganden

Tillvaxt 7000

I tillvaxtprogrammet for Staffanstorps kom-
mun, Tillvaxt 7000 (antaget av kommun-
fullmaktige i februari 2006 och reviderad av
kommunfullmaktige senast hosten 2008),
anges att Vikhemsomradet ska planeras och
bebyggas med blandad bebyggelse om totalt
300-350 bostader under perioden 2009 - 2015.

Oversiktsplan
I Staffanstorps 6versiktsplan “Framtidens
kommun, perspektiv 2038”, antagen av

ninfg til vag 11

Bild: Plankarta fran Planprogram for Vikhnemsomradet, godként av komunstyrelsen 2007-06-04.
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kommunfullmaktige 2009-11-30, redovisas
Vikhemsomradet som varierad boendemil;jo,
15-30 bostader/hektar.

Planprogram

Planomradet ingar som del i en storre ut-
byggnad vilken omfattas av planprogram for
Vikhemsomradet, godkéant av kommunsty-
relsen 2007-06-04. I planprogrammet anges
att omrddet kan inrymma en varierad sma-
husbebyggelse med saval friliggande hus,
parhus, radhus och smaskaliga flerbostads-
hus. Tatheten foreslas variera inom interval-
let 12-20 1gt/ha.

Gestaltningsprogram

For att belysa upplevelse och gestaltningsfra-
gor har ”Gestaltningsprogram fér Vikhem”
arbetats fram. Programmet, som godkandes
av Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden
2007-10-17, har intentionen att skapa intres-
santa gemensamma miljoer och rum sdsom
gator och grona miljoer. Struktur och helhet
i gestaltningen ska ge ett mervarde for de
boende. I programmet ges riktlinjer for det
fortsatta arbetet med utbyggnaden av omra-
det.

Kvalitetsprogram

Infor kommande markanvisningar har ett
kvalitetsprogram tagits fram av kommunen
och Metro Arkitekter, 2010-06-01. Kvali-
tetsprogrammet ger en lattoverskadlig bild
av intentionerna med Vikhem i form av en
vision om den fardigbyggda miljon och om
hur livet har kan vara. Syftet att alla inblan-
dade i utvecklingsprocessen ska ha samma
malbild i alla sma och stora beslut som for-
mar Vikhem.

Detaljplaner
Planomradet ar inte tidigare detaljplanelagt.

Tekniska utredningar

Inom ramen for detaljplanen har foljande
tekniska utredningar genomforts:

Vikhem Bullerutredning (Tyréns 2011-04-07),
Vikhem III - Geoteknisk undersokning
(Ramboll 2010-11-15), Vikhem etapp III-V -
koncept bullerskydd (Vectura 2010-05-05),
Riskanalys Vikhem (Vectura 2010-05-05),
Vikhem, VA- samt markutredning (SWECO

2009-11-27), Vikhem Trafikstruktur PM Pla-
neringsprinciper (Tyréns okt 2009), Vikhem
etapp III-V — bullerutredning (Trivector rap-
port 2009:04)

I samband med tidigare planeringsskeden
har ocksa mer 6vergripande utredningar ge-
nomforts avseende bl a teknisk forsorjning,
arkeologi, gronstruktur mm.

Tillganglighet

Kommunens “Handikappolitiskt program”
(antaget av KF nov 2000) ska tillampas. Till-
ganglighet ar ett lagkrav och sakerstalls vid
kommande bygglov och bygganmalan.
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Bild: Hus vid Vikhemsvagen, sddra delen. Vy mot nordvast.

Natur- och kulturlandskap

Riksintressen

Jarnvagen som passerar planomradet i norr
ingar i Riksintresse for kommunikation,
jarnvag.

Mark och vegetation

Planomradet utgors framst av akermark
klass 9 och ar flackt med en ytterst liten lut-
ning mot soder. I vdster och sdder finns vege-
tation i anslutning till befintliga bostader och
utmed banvallen i norr finns tit vegetation,
bestdende av lagre buskar och trad

Geoteknik, radon och markféroreningar
Ett Geotekniskt PM, Arkivstudie och besikt-



Bild: Hus vid Vikhemsvagen, norra delen. Vy mot sydost.

ning, Vikhemsomradet, Staffanstorps kom-
mun, har upprattas av Atkins och ar daterat
2006-04-05. Enligt detta PM bestar de naturli-
ga jordlagren under plogdjup framst av grus,
sand och finsand, men det forekommer dven
grovsilt och mindre omraden av glacial lera.
Grundvattenytan bedoms enligt PM’et ligga
relativt ndra markytan.

Darefter har en utforligare undersdkning
utforts av Ramboll 2010-11-15 (Vikhem III
- Geoteknisk undersokning). Enligt denna
undersokning bestar Jordlagren under
mulljord av silt/sand pa lermoran. Lerlager
forekommer ocksa stéllvis inom omradet.
Forutsattningarna for infiltration av dag-
vatten i omradet ar ogynnsamma trots att
de 6versta jordlagren huvudsakligen bestar
av silt och sand. Detta pga. dels den hoga
grundvattenyta och dels att silten och sanden
underlagras av lermoran.

Omradet betraktas som lagradonmark
utifran utférda markradonundersokningar
(Ramboll 2010-11-15). Detta stammer bra
overens med Lanstyrelsens i Skane Lan
“Radonsammanstallning, 2002” dar 200
matningar har utforts i Staffanstorp varav
endast 2 matningar ligger 6ver gransen for
hogradonmark (50 kbq/m3) och resten ligger
mellan 4 och 50 kbq/m3 vilket motsvarar lag
till normalradonmark.

Stora delar av planomradet har under
overskadlig tid nyttjats for jordbruk varfor
marken inte fOrvéantas vara fororenad. Det
finns dock risk att material i befintlig banvall
i anslutning till Simrishamnsbanan kan vara

fororenad. Vid atgarder intill jarnvagen ska
miljogeotekniska undersokningar genom-
foras.

Grundvatten

Planomradet berdrs av grundvattenfore-
komsten Alnarpsstrommen vilken har en
god kvantitativ och kemisk status, enligt
den sammanstallning av Skanes vattenfore-
komster som Lansstyrelsen har tagit fram.
Planomradet ligger vidare inom avrinnings-
omradet till Sege A/Torrebergabicken vars
ekologiska status bedoms som otillfredsstal-
lande,

Enligt geoteknisk undersdkning, utférd av
Rambdll 2010-11-15, ligger grundvattnet i
jordlagren pa nivaer mellan +15,8 och +18,4
vilket motsvarar ett djup av 0,7-2,9 m under
markytan. Grundvattenytan &r beldgen i lag-
ren med sorterade sediment och foreligger
som fri grundvattenyta (0ppet magasin). Ef-
tersom kornstorleken i huvudsak &r finsand
eller mindre sa ar flodet mattligt. Grundvat-
tennivan ar hogst i Oster och flodesriktningen
(baserat pa utforda matningar) ar riktad mot
nordvast, vast och soder.

Fornlamningar

UV-Syd har pa uppdrag av lanstyrelsen
utfort arkeologisk utredning vilken omfat-
tar storre delen av planomradet (Oppna filt
- ensamma gdrdar, UV-Syd rapport 1999:84).
Utredningen pavisar en boplats fran &dldre
jarnaldern i sodra delen av omradet. Bo-
platsen har en unik karaktar med fynd fran
endast en tidsepok. Lansstyrelsen forordar
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att fornlamningen ska ligga kvar,varfor hela
fornlamningsomradet undantas fran exploa-
tering med bostader. Fornlamningen riaknas
som fast fornlamning och ar skyddad enligt
kulturminneslagen. I syfte att ytterligare tyd-
ligora fornlamningssituationen har en arkeo-
logisk forundersokning genomforts av CMB
Uppdragsarkeologi AB under hosten 2011. 1
enlighet med Lansstyrelsen beslut 2011-11-10
har fornlamningsomréadets omfattning haref-
ter kunnat begransas nagot, vilket majliggor
plantering av trad samt anlaggande av gang-
och cykelvag och lekplats vid den norra och
vastra kanten av fornlamningsomradet.

Bebyggelse och kulturmiljo

Langs Vikhemsvéagen, i vastra delen av pla-
nomradet, ligger fem dldre bostadshus med
tillhorande komplementbyggnader glest
utplacerade i landskapet, men med en tydlig
relation till vigen. Denna bostadsbebyggelse
har tidigare ingatt i Bedenomradet men har
avskiljts genom utbyggnaden av vag 11.
Bebyggelsen adr sannolikt tillkommen under
sent 1800-tal eller tidigt 1900-tal. Av de fem
bostadshusen ar fyra bebodda och i gott
skick, medan ett har statt 6vergivet under
manga ar och ar mycket forfallet.

Gator och trafik

Vikhemsvagen ansluter till Kronoslattsva-
gen strax vaster om Staffansvallen. Vagen ar
belagd med grus i vaster och asfalt i Oster.
Kommunen skoter drift och skotsel for den
Ostra delen, medan den viastra delen skots av
de boende sjdlva.

Cykelvagar

I sydvastra delen av planomradet 16per en
gang- och cykelvag som via Vikhemsvagen
forbinder Onsvala respektive Grevie Beden
med Staffansvallen och de centrala delarna
av Staffanstorp.

Kollektivtrafik

Kronoslattsvagen trafikeras under vardagar
pa morgonen och eftermiddagen av region-
busslinje 166 som gar mellan Staffanstorp
och Sédra Sandby, via Lund. Busslinjen
trafikeras da med halvtimmestrafik. Inom
nagra ar kommer emellertid turtatheten for
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linje 166 langs Kronoslattsvagen avsevirt att
forbattras vid en planerad linjeomlaggning
av linje 166 och 174. Befintliga hallplatslagen
finns idag vid Orkestervagen och vid Per-
Nilsabyn.

Befintliga storningar och risker

Buller fran viag 11

Soder om planomradet gar Vag 11 dar tra-
fikmadngden mellan cirkulationen (Vastan-
vagen) och trafikplatsen (108:an) uppmattes
ar 2006 till 5320 fordon dsterut, varav 470
lastbilar, samt 5130 fordon véasterut, varav
630 lastbilar. Totalt ar trafikmangden 10450
fordon/dygn med 10,5 % lastbilar vilket ger
upphovtill bullernivaer som kréaver buller-
skyddande atgarder for bebyggelsen narmast
vagen. Bullerutredningen f6r Vikhem etapp
II-V (Trivector, rapport 2009-04) visar vilka
bullerskyddande atgarder som kravs for att
klara de av riksdagen faststdllda riktvarden
for trafikbuller:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad
och uteplats)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslut-
ning till bostad

Bullerberakningarna har genomforts med
prognostiserade trafikmangder for ar 2020
och ar 2035 vid hastigheten 110 km/h for
vaning 1, 2 och 3. Berdkningarna visar att
for bebyggelsen narmast vagen overskrids
riktvardena for etapp III vad galler ekviva-
lent ljudniva pa 55 dBA utomhus och for
maximal [judniva 70 dBA vid uteplatser. For
att komma under gallande riktvarden erfo-
dras vallar och/eller plank utmed vdg 11. En
mycket viktig faktor for bullersituationen

ar att sammanhangande bullerskydd finns
utmed hela Vikhem. Det maste anslutas till
befintliga bullerskydd utmed vég 11 samt
kompletteras med speciella plank vid den
planskilda gang- och cykelvagen. Projekte-
ring ska ske i samarbete med Trafikverket.
Strackan utmed vag 11 dr uppdelad i flera
delar dar hojderna pa bullerskyddet samver-
kar for att ge ett tillfredsstallande skydd.

Buller fran jarnvag
I norr gar Simrishamnsbanan pa vilken det



for narvarande inte kors nagon tagtrafik. Ba-
nan planeras att ater tas i bruk for persontra-
fik och godstrafik vilket innbar att den rak-
nas som en storningskalla for planomradet.
Bullerberakning for liknande utbyggnads-
omrade langs Simrishamnsbanan visar att
pa avstandet 25 meter klaras riktvardet for
jarnvagstrafik vad galler ekvivalent ljudniva
60 dBA. For uteplatser galler riktvardet 55
dBA ekvivalentniva samt 70 dBA maximalni-
va. Utredningen visar att bullerskydd behovs
for att klara maximalnivaerna for uteplatser
inom omradet. Eftersom bostadsbebyggelse
planeras som narmst ca 70 meter fran jarn-
vagen, racker det med ett bullerskydd (vall
eller plank) med cirka 2 meters hojd placerat
5 meter fran sparmitt for att klara riktvardet
for uteplatser (van 1 och 2).

Efter samradet har en noggrannare buller-
utredning som tar hdansyn till den samlade
bullersituationen med paverkan fran vag-
och tagtrafik, mojliga skyddsatgarder samt
effekten av dessa, utforts av Tyréns (Vikhem
Bullerutredning, 2011-04-07, uppdragsnr.
228999). Av denna utredning framgar att en
vall/skarm med hojden 1,5 meter Gver spa-
ren racker for att med marginal underskrida
riktvardena f6r utomhusbuller f6r bostadsbe-
byggelsen soder om sparen.

Farligt gods pa jarnvag

Pa Simrishamnsbanan kan, enligt Banverket,
transporter av farligt gods komma att ske i
framtiden. Avstandet fran planerad bostads-
bebyggelse till yttersta ral uppgar minst till
70 m varfor riskstuationen bedéms som ac-
ceptabel enligt Lansstyrelsens rapport “Rikt-
linjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen ”
(Lansstyrelsen i Skane, Rapport 2007:06 ).

Farligt gods pa vag 11

Riksvag 11 ar av Lansstyrelsen utpekad som
primar transportled for farligt gods. Avstan-
det mellan vag 11 och ny bebyggelse uppgar
som minst till ca 38 meter, vilket 4r mindre
an de 70 meter som rekomenderas som
minsta avstand mellan viagkant och bostad
enligt “Riktlinjer for riskhansyn i samhalls-
planeringen ” (Lansstyrelsen i Skane, Rap-
port 2007:06). For att analysera situationen
och for att ge forslag pa sakerhetshéjande
atgarder har en
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detaljerad riskanalys utforts av Vectura 2010-
05-05. Rapportens sammanfattning aterges
har i sin helhet:

”En riskanalys har utforts for att utreda vil-
ken paverkan pa detaljplaneomradet for ett
nytt bostadsomrade (Vikhem) i sddra Staf-
fanstorp som transporter av farligt gods pa
intilliggande vag innebar. Riskanalysen har
utforts i syfte att bedoma risksituationen for
det planerade bostadsomradet och behovet
av eventuella skyddsatgarder. Rapporten
Kartlaggning av farligt godstransporter
(Raddningsverket, 2006) har anvands som
underlag fOr inventering av mangder och typ
av farligt gods som transporteras pa vagen.

I riskanalysen redovisas riskerna pa tva satt
med individriskprofiler och FN-diagram for
samhallsrisk. Samhallsrisk utgor den risk
som en riskkalla innebér for hela den omgiv-
ning som utsitts for den. Individrisken anger
hur stor risken ar att ndgon (vem som helst)
ska drabbas av en olycka och hur allvarliga
konsekvenserna kan bli. Detta kan illustreras
med exemplet for en industri med 200 arbe-
tare dagtid och 1 nattvakt. Individrisken ar
den samma dag och natt, den ar oberoende
av antalet individer. Samhallsrisken ar dére-
mot avsevart hogre dagtid an nattetid.

Risknivéan varderas sedan mot val motivera-
de riskkriterier. I det har fallet kriterier enligt
”Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplane-
ringen — bebyggelseplanering intill vag och
jarnvag med transport av farligt gods, Skane
i utveckling 2007:06 (RIKTSAM)”.

Innan riskreducerande atgarder ar framst in-
dividrisken for boende langs vagen for hog.
For nulage (2006) ar endast individrisken

for hog narmast vagen och risknivan ligger
darefter under gransen for var riskerna kan
anses vara sma. Den variabel som dr mest
betydelsefull for resultatet ar transportflo-
det av farligt gods. Darfor har scenario med
antagna varden for ar 2020 och 2035 analyse-
rats. For ar 2020 skulle ett skyddsavstand pa
50 m behovas for att riskerna ska anses vara
sma och for 2035 behovs ett skyddsavstand
pa70m.



Berakningar har utforts for riskreducerande
atgarder i form av bullervall och plank samt
endast plank pa en stracka vid ett fornlam-
ningsomrade i enlighet med de 16sningar
som framgar av rapporten Vikhem Etapp I1I-V,
Staffanstorp - Koncept Bullerskydd. utford av
Vectura 2010-05-05 pa uppdrag av Staffans-
torps kommun.

Efter riskreducerande atgard i form av bul-
lervall och plank (total hojd 5 m) minskar
risknivan for nulage (2006) och prognos 2020
och 2035 till under gransen dar riskerna kan
anses vara sma. En tillracklig riskreduktion
bedoms erhallas med bullervall och plank
och det bedoms vara en godtagbar och
tillforlitlig riskreducerande atgard. Valda
16sningar av bullerskydd (5 m) i rapporten
Vikhem Etapp I1I-V, Staffanstorp - Koncept Bul-
lerskydd ger alltsa tillrackligt skydd vid en
eventuell olycka med farligt gods pa vag 11.
Bostader kommer endast att byggas i narhe-
ten av vag 11 dar bullervall och plank (5 m
alternativt 4 m) planeras.

Med plank (2 m) minskar nivan pa individ-
risken jamfort med utan plank, men inte
lika mycket som for bullervall och plank.
For nulédget ligger risknivan under gransen
for dar riskerna kan anses vara sma. For
prognos 2020 ar risknivan narmast vagen
over den undre gransen dar risken kan anses
sma, men vid 37 m (ndrmaste avstand till
planerad bostad) ligger risknivan under
gransen for dar riskerna kan anses vara sma.
For prognos 2035 ligger risknivan precis pa
gransen dar risken kan anses sma (for 37

m, ndrmaste avstand till planerad bostad).
Bullerskydd med endast plank planeras vid
fornlamningsomradet som inte kommer att
bebyggas.

I sektion 1 blir bullerskyddet endast 4 m
hogt, vilket ger en nagot hogre riskniva
jamfort med 5 m. Narmaste bostad ar har

pa 41 m fran vagkant. Vid jamforelse mellan
individrisken for bullerskydd 5 m och 2 m
bedoms risknivéan for bullerskydd med 4 m
hamna strax under gransen dar riskerna kan
anses vara sma. Valda losningar av buller-
skydd (4 m) i rapporten Vikhem Etapp III-V,
Staffanstorp - Koncept Bullerskydd ger alltsa
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tillrackligt skydd vid en eventuell olycka
med farligt gods pa vag 11.

Samhallsrisken ligger bade i fallen innan

och efter riskreducerande atgarder under
RIKTSAM:s riktlinjer i samtliga fall. Dock
ligger samhallsrisken fortfarande kvar inom
ALARP-zonen. Risker i detta omrade ska
forebyggas sa lang det ar mojligt savida inte
kostnaderna ar orimliga i forhallande till den
riskreducerande effekt som erhalls.

Fler rimliga atgarder forutom bullervall och
plank eller plank kanns @nda motiverade av
flera skal:

e Aven om den framréknade risknivan &r
tillrackligt lag bor &nda majligheterna till
ytterligare riskreduktion undersokas. Dock
skall atgarden vara kostnadseffektiv sa att
reduktionen av skadekostnaden blir storre
an kostnaden for sjdlva atgarden.

* Bostadsomradet ar ett nybygge och alla
nybyggen bor utforas med en hog sakerhet.

Forslag pa atgarder som har effekt pa de
scenarier som kan paverka bostadsomradet
foreslas darfor:

* Entré/utrymning vand fran vagen (disposi-
tion av byggnad). Entréer bor vandas bort
fran vagen (forslagsvis inom 50 m fran va-
gen) i vagens narhet om det ar majligt sa att
utrymning kan ske bort fran riskomradet.

¢ Friskluftsintagen bor inte placeras mot
vagen vilket innebar att intrangning av gaser
i byggnaden minskar.”

De tva sistnamnda punkterna f6ljs upp som
planbestimmelse inom aktuellt omrade.

I 6vrigt ligger utformningsforslag for res-
pektive typsektion som redovisas i rappor-
ten Vikhem Etapp I11-V, Staffanstorp - Koncept
Bullerskydd, till grund for planbestimmelse
avseende SKYDD.
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