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Bakgrund

Trygghetsarbete ar en viktig och permanent verksamhet i Staffanstorps kommun. Arbetet med
trygghet blir aldrig fardigt, det ar viktigt att hela tiden strava efter att bli tryggare genom att f6lja upp,
utvardera och justera insatser och atgarder. Trygghetsarbetet maste standigt utvecklas och pa ett
tydligare sétt aven integreras i fysisk planering. Trygghetsdirektivet som togs fram i mars 2020 innebar
bl.a. att trygghetsfragorna tydligare ska arbetas in i dversiktsplanen. Direktivet innebar ocksa att
arbeta fram en belysningsplan samt att identifiera offentliga platser som av allmanheten upplevs som
mindre trygga samt att Idamna forslag pa fysiska atgarder som skulle kunna bidra till en 6kad trygghet.
Direktivet syftar ocksa till att utreda och Idmna forslag till planering fér nya bostadsomraden (tex.
trygghetsboenden for aldre och s.k. gated Communitys) dar sakerhet for de boende ar val integrerat
redan i planeringsstadiet. Det har dokumentet ar en fortsattning pa den digitala trygghetsvandringen
som utférdes under sommaren 2021 och vande sig till kommunmedborgare fér att samla in och
kartlagga trygga och otrygga platser i kommunen.

Trygghetsdirektivet (2020-KS-55). De att-satser som behandlar trygghetsdialogerna listas har:

att genom dialog med allménhet och myndigheter, exempelvis polismyndigheten och kommunens
sakerhetsenhet, understka vad som genom fysiska insatser kan 6ka tryggheten i bostadsomraden,

att i kartsammanhang identifiera offentliga platser som av allméanhet upplevs som mindre trygga samt
att lamna forslag pa fysiska atgarder som skulle kunna bidra till en 6kad trygghet,

att ge Stadsbyggnadsnamnden och Beredningen for renhallning/VA-, och infrastruktur och trafikfragor
i uppdrag att identifiera trafikmiljder och grénomradden som upplevs som otrygga och darefter redovisa
forslag pa atgarder.
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Inledning

Det mesta som handlar om trygghet har att géra med mansklig nérvaro. De flesta upplever en ékad
trygghet nar det finns andra manniskor i narheten eller en antydan av mansklig aktivitet. En bebyggd
miljé upplevs som tryggare om manniskor har éverblick dvs. méjlighet att se och férutse situationer,
liksom mojligheter att valja alternativa vagar. Att rora sig langs en lang fasad utan entréer kan
upplevas som otryggare an att ga langs en byggnad med verksamheter och portar mot gatan. Av
samma anledning upplevs det tryggare att réra sig langs en hdg uppvuxen hack jamfort med att ga vid
en hog mur eller ett hdgt plank som man inte kan se (eller rra sig) igenom. Hur pass trygga vi kdnner
oss styr hur vi ror oss i stadens olika miljéer och vara val av transportmedel. Om en busshallplats
upplevs som otrygg kan cykeln bli ett alternativ istallet for bussen. Om vagen mellan busshallplatsen
och bostaden eller arbetet inte kdnns saker, da kan bilen vara att foredra. Det ska kannas tryggt att
transportera sig med olika transportmedel. Trafiksékra atgarder maste dven upplevas som trygga, och
tydlighet ar viktigt i stadsmiljon. Tryggheten kan ocksa framjas med genomténkta och riktade insatser i
den offentliga miljon, (genom till exempel belysning, kameradvervakning, god planering och underhall
av gronomraden) atgarder och tillstandsgivningar som framjar vanliga kommuninvanares, foretagares
och féreningars narvaro och delaktighet i det offentliga rummet.

Otrygghet ar svart att mata eftersom det &r sa mangfacetterat och komplext.

. B
Otrygghet kan leda till undvikande av exempelvis utevistelse, rekreation, lek och VT RS

motion. Det ar en stérre andel kvinnor som kanner otrygghet an man och kvinnor "Trygghet &r den subjektiva kansla
och man kanner otrygghet infor olika situationer och miljéer. For man ar individen upplever och som &r
aldersgruppen 75-84 ar mest otrygga, medan kvinnor i aldersgruppen 20-24 &r och  Kopplad fill hur den fakliska risken

att bli utsatt for brott och

75-84 &r ar mest otrygga (BRA 2020). Otrygghet kopplas ofta samman med vissa ordningsstérming upplevs. Otrygghet
platser. Gemensamma kannetecken for platser som upplevs trygga ar att de gar att relaterar darmed till ridsla for brott
Overblicka, ger kontakt med omgivningen, ar befolkade, gar att orientera sig i, de och allman oro.”

innehaller bade vagar och bebyggelse och de ar valskotta. Otrygghetskansior il (Boverket 2019, 2, S.31-40)

sarskilda platser skapas av en mangd faktorer, varav vissa ar ryktesspridning,

sociala sammanhang, erfarenheter och inlarda férestallningar om att vissa platser

ar farliga, sarskilt i morkret. Det ar darmed en kombination av platsens forutsattningar och manniskor
som ror sig i omgivningen som paverkar upplevelsen (Boverket 2010:13).

Utomhusmiljéer kan bidra till att skapa majligheter till bade brott och otrygghet. Det ar dock inte sa
enkelt att det endast gar att atgarda den fysiska miljon for att forebygga brott och 6ka tryggheten, utan
det handlar ocksa om aktiviteter och mansklig narvaro. Det ar flera olika intressen som vags mot
varandra i stadsplaneringen. Trygghetsskapande atgarder ar ett av dessa intressen som viktas mot de
andra. Det ar ofta de mest trygga omradena som ocksa upplevs som minst attraktiva som exempelvis
helt 6ppna platser. For att 0ka tryggheten behdvs ratt atgard pa ratt plats, varje plats har sina unika
forutsattningar och utmaningar, vilket kraver en kombination av praktisk erfarenhet, lokalkdnnedom
och teoretisk kunskap (Boverket 2019, 2: 31-40). For att ta fram innehallet i det har dokumentet har
saledes samverkan mellan Sakerhetsenheten, polis och Stadsbyggnadsforvaltningen skett. Polisens
och Sakerhetsenhetens synpunkter har arbetats in i dokumentet.
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Digital trygghetsvandring

Som en del av Staffanstorps kommuns trygghetsarbete genomférdes i maj/juni 2021 en

digital trygghetsvandring med invanare i kommunen. Synpunkter ldmnades i en digital Trygghetsmatning

karta och det var upp till varje deltagare om de ville genomféra en egen vandring eller | MERRERS

sitta hemma och lamna synpunkter pa platser de redan kanner till. trygghetsmatning kanner
invanarna framst otrygghet for

Vandringen kommunicerades till allmanheten via den lokala tidningen och pa att réra sig ute ensam sent pa

kommunens hemsida. Sarskilda kommunikationséatgarder, exempelvis information i kvallen, att aka buss eller tag

skolans informationsplattform och presentation av vandringen till lokala foretagare, samt oro for inbrott | bostaden.

genomférdes for att na identifierade viktiga malgrupper. Dessa malgrupper var barn och (Polismyndigheten,
unga, aldre 65+ och foretagare i Staffanstorps kommun. Trygghetsmétning for 2020)

| dokumentet har ett sarskilt fokus lagts pa plaster som fatt méanga kommentarer. Under varje tema
beskrivs platser dar synpunkter har varit sarskilt forekommande.

Deltagande

Totalt inkom 230 kommentarer, dock anvandes endast 216 anvands i analysen, eftersom det inkom
vissa kommentarer uppfattades som oseridsa eller att de berérde en annan kommun. Det var ett
relativt jamnt deltagande mellan kvinnor och man, med nagot fler kvinnor som deltog. Det var
framforallt aldersgruppen 16-64 ar som deltog och darefter aldersgruppen 7-12 ar. Trots informationen
till skolorna deltog fa 13-15 aringar. Likasa riktades information till 65-79 aringar men aven dar var
intresset svagt. De flest kommenterade kategorierna var trafik och belysning, féljt av otrygg plats som
innebar markering av en viss plats som upplevs som otrygg. Ovriga kategorier; vaxtlighet,
nedskrapning, har kanner jag mig trygg och ovrigt, fick ocksa en hel del kommentarer. Kategorin évrigt
har bakats in i de andra kategorierna.

Tema Aldersfordelning
Ovrigt 150
Vaxtlighet
Trafik T 100
Otrygg plats I————
Nedskrépning  E— 50
Har kdnner jag mig trygg s
Belysning 0 — I - [ -
0 20 40 60 80 0-6ar 7-12ar 13-15ar 16-64 ar 65-79 ar 80+ ar
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Nedskrapning och skadegorelse

Nedskrapning ar ett accelererande problem pa platser som berors. Miljdoer som ar
nedgangna, skrapiga och upplevs misskotta tenderar att skapa an mer nedskrapning fran
manniskor som vistas dar. Nedskrapning i staden kan vara skadligt for saval manniskor,
djur och natur. En glasflaska som kastas bort i den offentliga miljon medfor risk att skéara
sig, plast som fastnar i magen pa djur leder till en plagsam déd, matrester i sig behdver
inte vara skadligt, men lockar till sig olika sorters skadedjur som vi garna vill halla borta
fran den offentliga miljon. En plats som upplevs misskétt, dvergiven och skrapig skapar
enligt Statistiska centralbyran mer otrygghet an platser dar det ar rent och prydligt (SCB,
2014). Nedskrapning ar darfor en viktig fraga for Staffanstorps kommun. Precis som
nedskrapning bidrar klotter och skadegorelse till att en plats ser ovardad och dvergiven
ut, vilket i sin tur leder till 6kad otrygghet (Stockholm stad, 2021: 7-8). Nedskrapning ar
olagligt och fran den 1 januari 2022 ar aven ringa nedskrapning férenat med boter.

Nedskrapning och skadegorelse i Staffanstorp

Trygghetsmatning

| kommunens
trygghetsmatning
férekommer ocksa
nedskrapning som ett
problem som behéver
atgardas.

(Polismyndigheten,
trygghetsmatning for 2020)

Av inkomna synpunkter var ca 13 % riktade mot nedskrapning i Staffanstorps kommun. Synpunkterna
férekom endast i kommunens tva storsta tatorter, Staffanstorp och Hjarup, med en majoritet av
synpunkter i den forsta. Platser som upplevs sarskilt skrapiga ar Roos park, langs Jarnvagsgatan och
jarnvagssparet genom Staffanstorp och kring atervinningscentralen vid Domsagovagen. | Hjarup

aterfinns majoriteten av kommentarer inom och kring industriomradet nordvast om Jakriborg.

Synpunkter om skadegorelse var inte vanligt forekommande bland inkomna atgarder. De synpunkter

som inkom pekade ut klotter i kommunens tunnlar som problematiskt.
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Atgarder

For att komma till ratta med nedskrapning ar det viktigt att fragan prioriteras ekonomiskt och att det
avsatts medel for riktade insatser som motverkar nedskrapningen. Eftersom "skrap foder skrap” ar det
viktigt att i ett tidigt skede rikta renhallningsinsatser mot platser dar manga manniskor ror sig och
mangden skrap ar stor. Av inkomna kommentarer finns dock en uppdelning mellan nedskrapning pa
kommunens mark och andra aktérers mark. Det kravs darfér en gemensam anstrangning for att pa
kommunniva kunna motverka nedskrapning och den otrygghet som skrapet betingar. Att det finns ett
personligt ansvar ar ocksa viktigt att konstatera. Varje individ har ett ansvar att inte skrapa ned.
Nedskrapning forekommer framst bland unga manniskor varfor det ar sarskilt angelaget att
kommunens ungdomar blir medvetna om nedskrapningens effekter (SYSAV, 2021). Féljande atgarder
foreslas for att minska nedskrapning i Staffanstorps kommun:

Atgarder fér nedskréapning

e |dentifiera och rikta sarskilda skotselinsatser dar nedskrapning upplevs varst, ex Roos park

e Samverka med polis och andra privata aktorer for att motverka nedskrapning

e Skapa riktlinjer med krav pa hur privata aktérer ska motverka nedskrapning pa egen fastighet

e Kommunicera den negativa paverkan som nedskrapning far pa kommunen och dess invanare

e Kommunicera individens ansvar att inte skrapa ned

e Se over och komplettera med offentliga papperskorgar i viktiga strak och dar manga
manniskor ror sig, bland annat i kommunens grénomraden och parker

e Arrangera skrapplockardagar for skolor och férskolor for att 6ka medvetenhet

e Aktivt sanera och férebygga skadegorelse, exempelvis klotter

Belysning

| Sverige ligger stad och landsbygd i mérker stora delar av aret, otrygghet pa grund av mérker kan i
varsta fall leda till svarigheter och undvikanden att nyttja utomhusmiljéer och malpunkter under stora
delar av dygnet vintertid. Otryggheten bottnar i att méjligheten till kontroll blir samre nar omgivningen
blir svarare att uppfatta, vilket skapar radslor. Belysning gor att miljder och manniskor syns tydligare
och kan fungera avskrackande for ev garningspersoner. Det finns ocksa en storre otrygghetskansla
kopplad till belysningsfragan hos kvinnor @n hos man. Enligt Brottsférebyggande radet (BRA, 2021)
kan belysning férebygga brott och 6ka tryggheten hos platser med hog brottslighet och for platser som
anvands nattetid. Det finns inte samma forskningsstdd for brottsférebyggande belysning i andra
sammanhang (Boverket 2010: 69-85, BRA 2021). All belysning ar dock inte nédvandigtvis trygg och
bra belysning, fel anvant kan en alltfér skarp belysning i stallet 6ka otryggheten genom att blanda eller
exponera, vilket i stéllet skapar utsatthet och svarigheter att uppfatta omgivningen. Genom att rikta
ljuset pa ratt satt och aterge omgivningens farger kan den upplevda tryggheten 6ka, exempelvis
genom att belysa vaxtlighet langs gangstrak (Boverket 2019,1).

Belysning i Staffanstorps kommun

| den digitala trygghetsvandringen var belysning den ndst mest kommenterade kategorin. Det saknas
belysning eller upplevs som for lite/felaktig belysning vid utpekade platser. Manga vittnar om att det
skapar ett morker och minskad éverblickbarhet som upplevs som otryggt. Det ar framfor allt i
tatorterna som belysning saknas, men aven langs gang- och cykelstrak mellan tatorterna; mellan
Akarp och Staffanstorp och mellan Akarp och Lund. Det handlar mestadels om platser och strackor
dar oskyddade trafikanter (gang och cykel) rér sig. | Hjarup ar det framfor allt ytorna kring
Hjarupslundsskolan, parker och industriomraden som otrygghet till féljd av avsaknad av belysning
upplevs. | Staffanstorps tatort ar det framfér allt gang- och cykeltunnlar, cykelstrak och parker som
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upplevs som otrygga, men aven Torget upplevs som otryggt pga. belysningen. Mellan tatorterna ar det
Gamla Lundavéagen, banvallen och Kabbarpsvagen som saknar god belysning.
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Belysning langs gang- och cykelstrak

I Hjarup finns det flera Gang och cykel-strackor som upplevs otrygga till félid av undermalig eller
felaktig belysning. Det handlar om Stationsstigen i Hjarup och gang- och cykelvagen mot Jons vag.
Langs gang- och cykelstrak ror sig oskyddade trafikanter i relativt Idg hastighet och ofta utan skydd
mot omvarlden. Manniskor kanner sig ofta otrygga oskyddade. Framforallt galler det for gaende
kvinnor, som ofta kanner sig utsatta till fots. Under arets morka manader och under kvalls- och nattid
har det artificiella ljuset en viktig uppgift. Det behovs hogre krav vid detaljutformningen av
ljussattningen dar manniskor ror sig till fots eller cyklar for att skapa mer attraktiva gang- och
cykelstrak som upplevs som trygga. Har ar det viktigt att varken ha for starkt eller svagt ljus for att
anpassa ljuset till omgivningen och inte blanda eller exponera. Det gar aven att bade 6ka sékerheten
och tryggheten med hjalp av belysning som visar vilket trafikslag som ar prioriterat. Det behévs en
annan slags ljussattning for strak dar manniskor ror sig till fots och cykel jamfért med billeder
(Boverket 2010: 69-85).

Belysning i Tunnlar

| bade Staffanstorp och Hjarup férekommer otrygghet pa grund av avsaknad eller felaktig belysning i
gang- och cykeltunnlar. Specifika platser som namns som problematiska ar tunneln mellan
Dragonvagen och Hagalid/Vikhem liksom aven tunneln i Hjarup mot Ljungs handel. Nar det galler
gang- och cykeltunnlar sa kan belysningen i sjalva tunneln vara allt for stark. Det skapar en stor
kontrast mot omgivningen och ett samre morkerseende hos manniskorna som ror sig dar, vilket gor att
omgivningen i stallet upplevs som valdigt mérk (Boverket 2010: 69-85).
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Belysning i parker

En stor del av de inkomna synpunkterna handlar om belysning i férhallande till gronomraden och
parker. | Hjarup behandlar synpunkterna gronomradet kring Gamla IP, Hjarups park och omradet kring
Hjaruplundsskolan. | Staffanstorp ligger fokus pa Glasférgyllaren, Roos park, Prastaparken, Attans
idrottsplats och Sockerbruksomradets gronomraden. Forskning pekar pa att parker och grénomraden
ofta upplevs som otrygga trots god belysning. Likasa har handlar det om arets mérka manader och
timmar. En valanvand och trygg park under dagtid kan férvandlas till en hotfull och obehaglig miljé
under kvallstid (Boverket 2010: 69-85).

Atgarder

Atgarder for tryggare belysnings foreslas och genomférs med stdd av Staffanstorps kommun
belysningsplan. Det finns val utvecklade metoder for att planera vara offentliga platser och strak i ljusa
miljder, men det finns inte lika valutvecklade metoder for planering i mérka miljéer. Belysning skulle
kunna lyftas in som en parameter i den ordinarie planeringsprocessen (Boverket 2010: 69-85). Det gar
att arbeta med trygghetsskapande belysning for att 6ka kénslan av trygghet. Vid sarskilt utsatta platser
kan belysningen ses Over for att pa ett battre satt skapa en platsanpassad ljusmiljé. Detta kan goras
genom ett kontinuerligt arbete med uppféljning dar viktiga morka strak lokaliseras och atgarder
foreslas.

For gronomraden och parker kravs olika angreppssatt. Det ar inte alla delar av staden som behdver
samma niva av ljus, utan beroende pa anvandning sa kan belysningen anpassas. Varden kan ga
forlorade om vissa platser belyses for starkt. Det ar dock viktigt att det finns val upplysta huvudstrak
for att skapa trygga alternativa vagar om parkmiljéernas belysning inte upplevs tillrécklig (Boverket
2010: 69-85). Dock kan avsaknad av belysning vara en katalysator for kriminell verksamhet pa en
specifik plats, vilket ar viktigt att motverka.

Parker och gronomraden som maste anvandas och som har formen av stadsparker kan belysas mer
platsspecifikt for att undvika konventionell belysning som latt blandar och exponerar. Ljuset skall
mojliggdra att métande ansikten syns. Ett svagt ljus kan anvandas for att inte skapa for stora
kontraster. Istallet kan omgivningen ljussattas och framhavas genom att belysa vaxter, trad och
vertikala ytor. Dessa atgarder galler aven for gang- och cykeltunnlar och for gang- och cykelstrak som
berdrs av liknande problematik med blandning och exponering. Genom att belysa omgivande element
i stallet for sjalva straket sa okar tryggheten samtidigt som estetiska varden och attraktivitet tillfors
platserna och straken. For cykelstrak behdvs dock denna belysning kompletteras med trafiksaker
belysning. Arkitektoniska landmarken som byggnader, broar och anlaggningar kan ocksa ljussattas for
att 6ka tryggheten och skapa battre orientering. Genom att anvanda sig av trygghetsskapande
belysning skulle fler manniskor kunna anvanda de otrygga miljéerna och darmed kan miljéerna bli an
mer trygga med hjalp av narvaron av en storre andel manniskor (Boverket 2010: 69-85). Exempel pa
atgarder utifran belysningsplanen presenteras nedan:

Atgarder for trygg belysning

o Ljussatt landmarken for battre orientering

e Ljussatt omgivningen for att skapa battre morkerseende

e Belysningen skall géra att ansikten och detaljer uppfattas

e Belysningen ska inte blanda eller skapa stora kontraster

e Belysningen skall bidra till en plats attraktivitet och anvandning

e Vissa platser ska medvetet fa vara morka (exempelvis parker och naturmiljoer) — Viktigt med
alternativa upplysta strak

e Uppdaterad belysning ska vara av samma karaktar som 6vrig anlaggning for att skapa
enhetliga strak och platsbildningar




Vaxtlighet och naturmiljo

Parker och naturmiljéer ar viktiga inslag i stader och bidar till invanares valbefinnande, rekreation och
trygghet. Avsaknad av trygga parker och naturmiljoer leder till att manniskors mojlighet att rora sig i
narmiljon och leva halsosamma liv begransas. Eftersom alla manniskor upplever naturmiljéer och
parker olika beroende pa bland annat social gruppering, kon och alder finns det inget exakt svar pa
hur en trygg naturmiljé ser ut (Gunnarsson et.al. 2012: 9). Variation i arstider spelar ocksa stor roll for
hur trygga naturmiljéer upplevs da exempelvis den grénskande och ljusa parken som upplevs
lugnande och full av liv under sommarhalvaret, blir 6dslig och mérk under vintern (Boverket 2010: 40).
Narvaron av manniskor i parken kan vara just det som far individen att kdnna sig otrygg. Ett igenvaxt
buskage som kan se ovardat ut kan vara en utmarkt plats for barns lek eller ar ett avskarmat rum for
ungdomar som vill fa en lugn stund.

Naturmiljon i Staffanstorps kommun

| den digitala trygghetsvandringen var 7 % av de inkomna synpunkterna riktade mot vaxtlighet.
Samtliga kommentarer aterfanns pa platser i Hjarup och Staffanstorp. Synpunkter i Hjarup fanns bland
annat langs Banvallsvagen, Hjarupsvagen, Gamla Lundavagen och i Skanebyn. | Staffanstorp inkom
flest kommentarer angaende Sockerbruksparken och Roos park. Manga av inkomna synpunkter var
positiva. Synpunkter om Vaxtlighet har delats in i féljande teman, Uppvéxt och skymmande véxtlighet,
Skétsel samt Goda exempel.

4 Viaxtlighet

Uppvaxt och skymmande vaxtlighet

Synpunkter om uppvaxt och skymmande vaxtlighet var dubbelt sd manga i Hjarup som i Staffanstorps
tatort. Gemensamt for majoriteten av synpunkterna var att vaxtligheten har negativ inverkan pa
infrastrukturen. Det galler saval sikt i korsningar som méjligheten att se trafikreglerade skyltar. Det
finns inget tydligt ménster avseende platser dar uppvaxt vaxtlighet skulle betinga sarskilt mycket
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otrygghet. Det gar dock att skonja att uppvuxen och skymmande vaxtlighet vid vagar framfor allt
upplevs otryggt pa mindre lokalgator i kommunens tva storsta tatorter. Ingen av kommentarerna om
uppvaxt eller skymmande vaxtlighet aterfanns i nagon av kommunens parker.

Majlighet till dverblickbarhet gor strak orienterbara vilket ger individen maéjlighet att andra riktning om
otrygghet skulle infinna sig. Overblick ar ocksa viktigt i trafiken dar skymmande vaxtlighet medfér dalig
sikt, vilket leder till mer risker i trafiken och darav samre trafiksakerhet och trygghet. Att skéta
vaxtlighet i och kring vagomradet i tatorterna ar ett delat ansvar mellan Staffanstorps kommun (pa
allmanna ytor) och enskilda fastighetsagare.

Skotsel

Synpunkter om skotsel av vaxtlighet aterfanns endast i Borggardsomradet i Staffanstorps tatort. Att en
plats ser omhandertagen och valvardad ut har generellt en positiv effekt pa den upplevda tryggheten
(Gunnarsson, et.al. 2012: 8). Vegetation som tillats vaxa helt fritt kan ge ett intryck av undermalig
skotsel och oordning och darav skapa otrygghet. Vad som anses valvardat ar dock ingen sjalvklarhet
da olika naturomraden i staden har olika funktion. Pa en fotbollsplan finns férvantan pa en lagt klippt
grasmatta och ingen 6vrig vaxtlighet. | en naturpark férvantas angsmark, mer frivaxande vaxtlighet och
att skotseln sker mindre frekvent. Det ar darfor viktigt att gronskan planeras och utformas sa det blir
tydligt for boende vilka typ av naturmiljo som kommunen vill ha pa olika platser. Da kan boende i
Staffanstorps kommun goéra aktiva val och bestka de platser som bast méter énskemalen for olika
aktiviteter. Det aven viktigt att drift och skotsel utfors sa att kvaliteten pa naturomraden och parker
moter saval kommunens som boendes férvantningar.

Goda exempel

Ungefar 40 % av inkomna synpunkter om vaxtlighet gav positiv feedback om befintliga parker i
Staffanstorps kommun. Dessa parker var Roos park, Sockerbruksparken och Parken norr om Vikhem,
vilka alla ar belagna i Staffanstorps tatort. Framfor allt Roos park och Sockerbruksparken upplevdes
som mysiga och fina av kommunens invanare. Intressant ar att flertalet inkomna synpunkter under
andra teman anser att Roos park samtidigt ar otrygg, vilket satter fingret pa hur olika manniskor
upplever gronomraden och parker pa olika satt under olika tider pa dygnet och aret.

Atgéarder

Eftersom det ar svart att anpassa naturmiljer till varje manniskans énskemal ar det viktigt att se 6ver
om det finns mdjliga alternativ. Ar parken del av ett strdk som upplevs otryggt efter morkrets inbrott s&
ar det viktigt att det finns alternativa vagar runt parken som ar upplysta och upplevs trygga. Detta for
att forhindra att klippa ner stora delar av parken som skapar andra varden for invanarna. Att
kommunicera syfte och funktion hos ett naturomrade ar ocksa viktigt eftersom det stalls olika krav pa
olika naturmiljéer i staden.

Likt andra urbana miljéer ar dverskadlighet och ké&nslan av kontroll en viktig faktor for att kdnna sig
trygg i grénomraden och parker. Overskadlighet och kontroll skapas genom att vaxtligheten skéts om
och tillats vara genomslapplig for att skapa god Overblick. Att réja vaxtlighet ar en metod for att 6ka
insynen och 6versyn pa olika offentliga platser. Att valja Iamplig réjningsmetod ar dock viktig for att
sdkerstalla trygghet och ekonomi, samtidigt som grénskans positiva varden bibehalls i sa stor
utstrackning som mojligt (Gunnarsson et.al. 2012: 9). Genom att identifiera lamplig beskarning av
vaxtlighet sanks kostnader samtidigt som tryggheten 6kar men bibehaller gronskans positiva varden
(Boverket 2019,2: 60-61). Denna metod kanske lampar sig battre for vaxtlighet invid vagar an i parker,
dar gronskan ska fa breda ut sig och fa ta plats for att bidra med rekreativa varden.




Atgarder for trygga och attraktiva stads, natur- och parkmiljoer

e Aktiv drift for att halla gangar, stigar och cykelvagar fria fran vaxtlighet

e Identifiera och kommunicera upplysta strak som kan anvandas dar parkstrak upplevs

otrygga

e Utveckla befintliga skotselplaner med 6nskvérd standard och skétselniva pa kommunens

olika gronomraden
e Planera gronska sa den tillmétesgar olika behov

e Mojliggor for manga olika aktiviteter och arbeta aktivt med att aktivera manniskor i
kommunens olika gronomraden, exempelvis markera upp en l6pslinga kring Roos park

och Goingestraket
e Integrerar gronomraden med omgivande miljoer

e Anvanda férskoning som ett verktyg for att integrera mer gronska och offentlig konst i

stadsmiljon och darav skapa attraktivare och tryggare miljder

Trafik

Det finns en skillnad mellan trafiksakerhet och trygghet i trafiken (Boverket, 2010: 55), och de gar inte

alltid hand i hand. Trafiksédkerhet handlar om att ingen ska skadas eller férolyckas i
trafiken och trygghet handlar mer om kéanslan att visats i gaturummet och vilka risker som
kan finnas. Hur tryggt trafiksystemet upplevs paverkas dels av trafiken som sadan, dels
av andra manniskor som pa nagot vis ror sig i trafiken. Otrygghet i trafiksystemet
paverkar manniskors beteende och kan medféra avstandstagande fran att rora sig i
offentliga miljéer som torg, parker och gator. Avsaknad av en trygg trafikmiljé paverkar

Trygghetsmatning

| kommunens
trygghetsmatning upplevs
buskdrning och fortkérning
som problem som behdver

ocksa val av fardmedel och gor att manniskor reser pa andra satt an férstahandsvalet. atgardas.
Upplevd otrygghet paverkar olika grupper pa olika satt varfor otrygghet i trafikmiljon . .
skapar ojamlika méjligheter for manniskor att transportera sig (Trafikverket, SKR & (Polismyndigheten,

Boverket, 2015: 33-35).

| en trygg trafikmiljo kan manniskor sjalv valja hur de vill resa, oavsett vem du ar eller tid

pa dygnet. En trygg trafikmilj¢ bidrar till méanniskors rorelse, vilket skapar battre férutsattningar att
arbeta, rekreera och delta i sociala aktiviteter och ar darfér en forutsattning for valmaende. En trygg
trafikmiljo har hastigheter anpassade efter gatans utformning och olika trafikanttyper vilket bidrar till
god framkomlighet fér alla fardmedel samtidigt som kollisionsrisken foér oskyddade trafikanter
betydande liten.

Eftersom trygghet och trafiksékerhet inte alltid gar hand i hand genomférs atgarder, vars syfte ar att
Oka tryggheten, som har negativ effekt pa den faktiska olycksrisken. En upphdjd passage som sakrar
bilisten hastighet kan upplevas trygg men avsaknad av vajningsplikt fran bilisten gor att den gaende
lider storre olycksrisk.

Trafikmiljon i Staffanstorps kommun

| Staffanstorps kommuns digitala trygghetsvandring var synpunkter om trafikmiljon de frémst
férekommande och utgjorde cirka 29 % av samtliga kommentarer. Trafikkommentarerna har relativt
liten geografisk spridning i kommunen och ar huvudsakligen koncentrerade till de tva storsta
tatorterna, Staffanstorp och Hjarup. | Hjarup finns flest synpunkter i anslutning till Gamla Lundavagen
och dess korsningspunkter. | Staffanstorp ar Malmévagen och Nordstrands vag de platser dar flest
upplever otrygga trafikmiljoer. Huvudsakligen kan synpunkterna tematiseras enligt féljande, H6ga
hastigheter, stora trafikméngder och begrdnsad framkomlighet samt skymd sikt och felparkering.

trygghetsmatning for 2020)



Sl N

B Lk
P en . a7

= Trafik

Hastigheter

Synpunkter om hoga hastigheter forekommer framst pa lokalvagnatet i Staffanstorp och Hjarup vilket
tyder pa att hastighetsévertradelser upplevs ha stérre inverkan pa tryggheten pa sma gator med
mindre trafik an pa det hogt trafikerade huvudvagnatet. | Staffanstorps tatort upplevs hastigheterna
hdga pa bland annat Skanevagen, Blekingevagen, Albovagen, Nordstrands vag och Skravagen. |
Hjarup upplevs hastigheterna hoga pa bland annat; Allévagen, Vasterled och Klockaregardsvagen.

Hoga hastighet paverkar av forklarliga skal tryggheten i trafikmiljon da den okar risken att trafikanter
kolliderar och 6kar krockvaldet om en kollision skulle intraffa. Den 6kade risken for kollision harleds till
att hogre hastigheter har langre stoppstracka. En bil som fardas i 30 km/h hinner stanna for ett hinder
pa cirka 12 meter. En bilist som kér 50 km/h pa samma stracka har inte hunnit bérja bromsa innan
kollisionen intraffat (NTF, u.d). Sannolikheten att en fotgangare dor vid kollision med bilist som fardas i
80 km/h ar nastan 100 %. Risken att forolyckas vid en kollision mellan fotgdngare och bilist som fardas
i 30 km/h ar runt 10 % (se figur).

. ;

Synpunkter om hog hastigheter pavisar att L

Staffanstorpsborna kanner sig otrygga pa
platser dar hastigheterna inte upplevs vara
lampliga utifran vagens utformning. Enligt
VGU (2021: 216) ar det viktigt att skyltad
hastighet anpassas efter gatans utformning
och svarighetsgrad. Vid hog svarighetsgrad,
dvs manga utfarter, dalig sikt och manga
passager ska hastigheten vara lag for att o 20 a0 60 80 100 km/t

sakerstalla trafiksékerheten i gatumiljon. Krockvalsdkruva — Riska fér dédsolycka

vid kollision i olika hastigheter — Ur
rapporten "Rétt fart i staden”.
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Trafikmangder och framkomlighet

Synpunkter om att stora mangder trafik paverkar tryggheten aterfinns huvudsakligen pa Malmaévagen i
Staffanstorp, men férekommer ocksa pa ett antal lokalgator i kommunen. | Hjarup anses
trafikmangderna héga i korsningen Klockaregardsvagen/Lommavagen och pa Jons vag. | Staffanstorp
upplevs stora trafikmangder vara problematiskt i korsningen Malmovagen/Industrivagen,
Malmdvagen/Knutsborg och Malmdévagen/Jarnvagsgatan. Utdver ndmnda korsningspunkter upplevs
ocksa trafikmangderna vara problematiskt pa Mimers vag i anslutning till Balderskolan.

Mangden trafik pa en vag eller gata behdver inte i sig vara problematisk men stora floden trafik i
kombination med andra trafikséakerhetsbegransande element, s& som dalig belysning, stora mangder
utfarter och antalet passager skapar en mer komplex gatumiljo vilket 6kar risken for olyckor (VGU,
2021: 29 & 39). Mangden trafik ar ocksa ett problem om Infrastrukturen mattas och det uppstar
kapacitetsbrist vilket far negativ effekt pa saval manniskor som milj6 (Trafikverket, 2012: 6-7). Nar
kapaciteten begransas okar risken for chanskérning och darav kollision.

Skymd sikt och felparkering

Synpunkter som dalig sikt &r framst férekommande i och kring Hjarups tatort och berér framst
siktférhallande mellan cyklister — bilister och cyklister — cyklister. Synpunkter om daliga
siktforhallanden i och kring Hjarup aterfinns huvudsakligen i korsningspunkter langs Trafikverkets
cykelvag vid Lundavagen och i cykelstraket mellan Trastvagen och Attevagen. | Staffanstorp anses
sikten skymd vid gang- och cykelpassagen strax innan korsningen Bragarpsvagen — Jarnvagsgatan
samt i korsningen Genvagen, Lundavagen och Lagerlofs vag.

Felparkerade bilar upplevs vara ett problem pa Nordstrands vag i Staffanstorp. De felparkerade
bilarna medfor dels bristande framkomlighet for gdende och cyklister, dels begréansad framkomlighet
for utrycknings- och renhallningsfordon. Parkerade fordon kan ocksa vara ett verkligt
trafiksakerhetsproblem om sikten skyms sa att oskyddade trafikanter blir svarare att upptacka. VGU
(2021: 145) rekommenderar att linjeféring och darav sikt pa mindre gator med trafik i bada riktningar
ska vara minst dubbel stoppsikt (bada fordonen ska hinna stanna). Vaxter och plank som ar hoga i
sikttriangeln leder till att bilister har fa mojligheter att se korsande trafik. Att inte kunna se inkommande
korsande trafik bidrar av naturliga skal till 6kad otrygghet och minskad trafiksakerhet.

Ovrigt

Ovriga synpunkter aterfinns i bade Staffanstorp och Hjarup. Synpunkterna rér bland annat
motorfordon pa gang- och cykelvagar och parker, trottoarcykling, dnskan om att behalla cirkulationen i
korsningen Lundavagen/ Gamla Uppakravagen/ Vastakravagen och avsaknad av skylt och reglering.

Atgarder

Atgarder for 6kad trygghet i trafikmiljon féreslas och genomfors med stdd av Trafik- och
mobilitetsstrategi for Staffanstorps kommun. | strategin &r trygghet i gatumiljon ett fokusomrade som
ska genomsyra all kommunens trafikplanering. Mangden trafik och trafikanters beteende paverkas av
en rad faktorer varfor det inte ar sjalvklart att riktade atgarder via exempelvis gupp far bast effekt pa
trafiksakerhet och tryggheten i stadsmiljon. Att skapa battre forutsattningar for kollektivtrafik, gadende
och cyklister sa att fler anvander aktiva fardmedel kan gor att farre bilister finns i trafiken och darav
Okar trafiksakerheten. | detta avseende ar ocksa informationsatgarder viktiga dar det tydligt framgar
vilka mojliga alternativ for transport som finns att tillga. Om fler vet att det finns bra gang- och
cykelvagar kommer ocksa fler ga och cykla.

Om informationsatgarder ska bli verkningsfulla kravs dock viss kvalitet pa infrastrukturen. Om
anstrangningar gors for att fler ska ga och cykla till skolan bor ocksa skolvagarna vara sakra och
medfdra att barn inte kommer till skada. | dessa fall kan fysiska atgarder eller reglering vara ett gott
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komplement till informationsatgarderna. Det kan handla om att hastighetssakra
passager, mala upp separering mellan gaende och cyklister eller forbjuda parkering i
miljoer dar trafiksakerheten aventyras om sikten ar skymd.

Atgarder for en trygg trafikmiljo

Utforma tydliga gaturum dar utformning ar anpassad efter 6nskvard hastighet.

Fysiska atgarder i viktiga gang- och cykelstrak for 6kad trafiksakerhet och ett
sammanhangande nat for oskyddade trafikanter.

Jobba for tydliga och andamalsenliga parkeringsytor.

Informera fastighetsagare om vikten att folja gallande kommunala riktlinjer i
sikttriangel.

Arbeta aktivt for att motverka felparkering som begransar sikt och
framkomlighet.

Genomfor fysiska atgarder for att tydligare separera gaende och cyklister.

Otrygga och trygga platser

Polisens kommentarer

Kommuninvanare inkommer
ibland med synpunkter
gallande hoga hastigheter eller
buskérning till polisen. Dessa
klagomal kan i sin tur leda till
riktade kontroller pa angivna
platser. Dessutom besoks
vissa platser tillsammans med
kommun och polis,
kommuninvanare for att se om
atgarder pa plats kan vidtas.
Genom den goda samverkan
mellan polis och kommun kan
vara kontroller och vara
gemensamma insatser pa
aktuell plats leda till en 6kad
trygghet och minskad risk for
olyckor pa grund av
exempelvis hoga hastigheter,
skymd sikt mm.

Vissa platser kan ha flera aspekter och kvalitéer som bidrar till antingen trygghet eller otrygghet. Det
handlar oftast inte enbart om rent fysiska aspekter, utan flera olika parametrar som spelar in.
Avsaknad av god belysning, for mycket eller for litet eller ovardad vaxtlighet osv. kan bidra till att
minska eller 6ka kanslan av trygghet. Det ar enkelt att endast fokusera pa otrygga platser, men da
missar man att lokalisera de platser som faktiskt upplevs som trygga och kan da inte dra lardom av
dessa for att applicera liknande atgarder for en mindre trygg plats.

Otrygga och trygga platser i Staffanstorps kommun
En stor del av inkomna synpunkter handlar om otrygga platser, men ocksa en hel del om trygga
platser. Pa kartan visas de otrygga platserna som flaggor och de trygga platserna som stjarnor. For de
otrygga platserna handlar otryggheten mestadels om brist pa belysning, férekomst av tillhall,
ungdomsgang, bus och narkotikahantering. Kommentarerna lyfter radslan fér narvaron av manniskor i
grupp, samtidigt som det ocksa upplevs som otryggt med folktomma platser. Otrygga platser som
pekas ut ar Brahogsplatsen, Balders hage vissa tider pa dygnet, Hjaruplundsskolan, industriomradet
norr om Jakriborg i Hjarup och en gangtunnel i Hjarup. For Borggardsomradet och omradet kring och i
Roos park upplevs det att narkotikabruk- och handel férekommer.

Samtidigt ses ocksa Hjaruplundsskolan som en trygg plats, kanske handlar det om olika upplevelser
under olika tider pa dygnet, eller bara om subjektiva uppfattningar. Andra trygga platser ar skolvagen i
Hjarup och Hjarups park som ses som en fin och gréon miljo. | Staffanstorp upplevs Sodra delen av
Norra lundavagen som en trygg miljé och aven Borggardslekan upplevs som ett tryggt omrade. De
trygga platserna upplevs som lugna, mysiga och trevliga. Kategorier som belysning, trafik och
vaxtlighet avhandlas under respektive kapitel ovan. Utifran inkomna kommentarer har teman
Ménniskor och Utformning av staden identifierats.




[ Otrygg plats

*  Trygg plats

Manniskor

Narvaron av manniskor gar enligt ovan att koppla till bade otrygghet och trygghet. De flesta upplever
det som tryggare nar det finns mansklig narvaro pa en plats. Men det beror ocksa pa vilken typ av
manniskor, dar exempelvis tonaringar i grupp ses som hotfulla. Samtidigt som det inte heller upplevs
som tryggt med avsaknad av manniskor, utan det behdvs narvaro av en blandad skara manniskor for
att skapa trygghet. Det handlar om att bli sedd och att se andra, om en form av informell évervakning
som skapar trygghet (Boverket 2010: 22).

Utformning av staden

Det ar inget specifikt fysiskt som pekas ut for de trygga platserna, det handlar snarare om en
helhetské@nsla som platsen inger. Troligtvis ar det en kombination av olika parametrar som
sammanvagt inger en trevlig upplevelse och darmed ocksa trygghet. En slutsats som kan dras ar att
genom att gestalta en plats sa att den blir attraktiv sa kan det bidra till en tryggare upplevelse. Det gar
dock inte att applicera en s&dan regel generellt, utan vissa platser kan upplevas som attraktiva och
trygga, samtidigt som de upplevs som otrygga, exempelvis Hjaruplundsskolans miljé, och dar behdvs
sarskilda atgarder. Det ar ocksa framfor allt grona miljder som pekas ut som trygga, samtidigt som de
av andra upplevs som otrygga. Det kan handla om vistelse under olika tider av dygnet eller om att
olika personer upplever platser pa olika satt.

Gestaltning, arkitektur och utformningen av staden kan bidra till att skapa forutsattningar for bade
trygghet och otrygghet. Genom att skapa otydliga rum och osakra miljer som varken ar privata eller
offentliga kan otrygghet skapas, vilket gor att atgarder maste sattas in efterhand. Om ett helhetsgrepp
tas i tidigt skede kan senare atgarder undvikas. Med det sagt ar det omdjligt att pa forhand veta hur en
plats kommer anvandas eftersom den ar beroende av manga oférutsedda parametrar och paverkan
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av de manniskor som anvander platsen, av idéer, forestallningar och relationer (Lefebvre 1991: 37-
42). Det finns flera olika studier som pekar pa att bebyggelsens utformning kan bidra till att férebygga
brott. Det handlar framfor allt om att skapa méjligheter for social kontroll.

Atgéarder

For att skapa trygga platser och omraden ar det viktigt att 6ka narvaron av manniskor for att
mojliggora informell och naturlig dvervakning samt att arbeta med tydliga granser mellan privat och
offentligt. For att skapa narvaro av manniskor fran flera olika aldersgrupper och bakgrunder ar det
viktigt med funktionsblandade omraden med olika typer av malpunkter, dar méten kan ske under
dygnets alla timmar. Att skapa attraktiva och omhandertagna platser ar ocksa positivt for tryggheten
och minskar skadegérelsen. Det finns vissa utformningar av den fysiska miljon som fungerar som mer
trygghetsskapande an andra. Exempelvis skapar kringbyggda eller val avgransade bostadsgardar mer
trygghet an halvprivata och 6ppna bostadsgardar, vilket gor att garden anvands mer. Att utforma
bebyggelse med entréer mot gatan och huvudstrak skapar fler 6gon pa gatan och 6kad trygghet,
detsamma galler for fonster i markniva som aven bidrar med ljus (Jacobs 1961, Boverket 2010: 20,
2019,2: 57-58). Den klassiska rutnatsstaden med sin tydliga avgransning mellan privat och offentligt,
med 6gon pa gatan, manga entréer mot gatan, blandade lagenhetsstorlekar och verksamheter i
bottenplan bidrar till att skapa en trygg offentlig miljé dar en blandning av manniskor ror sig vilket
skapar narvaro och trygghet under olika tider pa dygnet.

Atgarder for otrygga platser

e Strava efter blandstad med malpunkter for manga olika grupper under olika tider av dygnet
e Utforma bebyggelsen med manga entréer och fonster

e Tydliga granser mellan privat och offentligt genom exempelvis kringbyggda kvarter

o Ta ett helhetsgrepp for att skapa attraktiva och trevliga miljder som i sin tur upplevs som

trygga
e Fortsatt utveckling av trygghetsfragan pa olika planeringsnivaer

Polisiara fragor Samverkansoverenskommelse Lokalpolisomrade
Hantering av narkotika &r en polisiar fraga som lyfts till Kavlinge och Staffanstorps kommun 2021-2023
polismyndigheten. Férebyggande arbete mot narkotika ar

ett arbetsomrade bade for kommun och polis, dar flera ] LGOI o S EIRE T AN ST, B il

samordning for trygghet, en evidensbaserad metod for

verksamheter inom kommunen ansvarar. Ett socialt brottsforebyggande arbete. Detta innebar att kommunen har
férebyggande arbete inom skola och socialtjanst ar mycket kontakt med samordnare inom och utom kommunala
viktigt utdver det situationella brottsférebyggande arbete verksamheter for att fa information om handelser som kan

. . s paverka sakerheten och tryggheten i kommunen. Denna

sgm stadsbyggnadsforvaltningen och sakerhetsenheten kan information tas upp, tillsammans med sakerhetsenhetens,
bidra med. polisens, vaktarbolags och kommunfastigheters handelser pa
operativa méten och sa kallade hot spots utses som bevakas
extra. Staffanstorps kommun och polis sammanstaller
regelbundet lagesbilder utifran EST-arbetet samt de
gemensamma trygghetsmatningarna, underrattelser,
medarbetardialoger, medborgardialoger och nationella
undersokningar. Utifran de gemensamma lagesbilderna har tre
fokusomraden prioriterats:
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Slutsats

Trygghet och otrygghet i staden ar komplext. Det finns manga olika parametrar som paverkar och
Overlappar. Det gar inte att utga fran varje ensam parameter och goéra atgarder for kategorierna
separerat fran varandra. Det gar exempelvis inte att skapa en trygg plats endast genom att se till att
belysningen ar bra, utan det krévs en kombination av olika atgarder for att 6ka en plats trygghet. Det
kanske inte gar att skapa en plats som ar 100% trygg under arets och dygnets alla timmar, men det ar
viktigt att gora passande atgarder och skapa alternativa vagar for att 0ka tryggheten sa mycket som
mojligt. Kombinationen narvaron av en blandning skara manniskor, gestaltning och skotsel ar viktiga i
trygghetsarbetet. Trygghetsarbetet ska vara en integrerad del av hela samhallsbyggnadsprocessen -
fran utformningen av planer, till bebyggelsen, skétseln och driften — under hela livscykeln dar
anvandarna och otrygghetsfragorna forandras 6ver tid. Det handlar ocksa om att vaga olika intressen
mot varandra for att valja de basta atgarderna for att bidra till att skapa en trygg och valgestaltad
stadsmiljo (Boverket 2010, 2019, 2). Trygghetsperspektivet har redan lyfts in i den strategiska
planeringen och kopplar tydligt an till de atgarder som foreslas i detta dokument. | forslag till ny
dversiktsplan fér Staffanstorps kommun Oversiktsplan 2020-2040 gér det att lasa:

2040 bor och verkar an fler ménniskor i de centrala delarna av Staffanstorp och Hjérup. Trygghet ar
kommunens ké&nnetecken och handlar om mé&nniskor, om ménsklig ndrvaro och méotesplatser - att
kunna se och réra sig bland andra och umgas naturligt pa gator och torg. Trygga och attraktiva
stadsrum och miljder sammanldnkade av promenad-och cykelvanliga strak lockar ménniskor och
maénniskor lockar fler ménniskor. Sa uppstar liv och rérelse som i sin tur skapar trygghet.

Den digitala trygghetsvandringen ar ett verktyg for att for att fa en dvergripande bild av
trygghetssituationen i Staffanstorp. Aven om det inkommit manga kommentarer och vissa ménster gar
att skdnja i kartmaterialet finns det stora maojligheter att ta arbetet vidare. Ett nasta steg i
trygghetsarbetet ar att gora fler inventeringar och djupare analyser om de platser som upplevs otrygga
i kommunen for att foresla en kombination av platsspecifika atgarder med syfte att 6ka den upplevda
tryggheten i Staffanstorps kommun.
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